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Problemy

Wprowadzenie
Introduction

Rzeka stanowi unikaln  prze-
strze  otwart  w krajobrazie miast. 
Umo liwia ona niezwyk  percep-
cj  architektury miasta, co by o wy-
korzystywane od najdawniejszych 
czasów. W jej najbli szym otoczeniu 
sytuowano najwa niejsze budowle 
i zespo y urbanistyczne, umo liwia-
j c w ten sposób ich wspania  eks-
pozycj . Zw aszcza historyczne mia-
sta europejskie wyró niaj  si  wy-
bitnymi kompozycjami krajobrazu 
przestrzeni nadrzecznych. Charak-
ter tych kompozycji wynika przede 
wszystkim ze skali rzeki oraz sposo-
bu zagospodarowania jej brzegów, 
a tak e z topografii miasta. Na przy-
k ad du  skal  charakteryzuje si  
Tamiza w Londynie, We tawa w Pra-
dze, Dunaj w Budapeszcie, do rzek 
o redniej skali zaliczy  mo na Se-
kwan  w Pary u czy Men we Frank-
furcie. Do rzek o ma ej skali nale-
y Tybr w Rzymie, Szprewa w Berli-

nie, Menzanores w Madrycie. W ród 
miast o bogatej topografii wyró nia-
j  si : Rzym, Praga, Pary , ale tak e 
Warszawa i Budapeszt, w których 
wyst puje po czenie doliny rzeki 
z wysok  skarp . W miastach tego 
typu szczególnego znaczenia nabie-
ra postrzeganie ich panoramy, któr  
mo na obserwowa  nie tylko z tras 
wzd u  brzegów rzeki, mostów czy 
statków, ale tak e z wynios o ci tere-
nowych – wzgórz i skarpy.

Niestety harmonijny zwi zek 
miasta z rzek  od pocz tku XIX wie-
ku zacz  by  zak ócany z powodu 
lokalizacji dzielnic przemys owych 
w pobli u rzeki, co powodowa o od-
suwanie si  miast od rzeki. Wspó -
czesne dynamiczne procesy rozwo-
ju miast, zw aszcza du ych powodu-
j , e krajobrazy nadrzeczne szybko 
si  zmieniaj . Negatywnemu proce-
sowi ujednolicania krajobrazu miast 
przeciwstawiane s  próby poszuki-
wania i kszta towania ich to samo-
ci poprzez podkre lanie cennych 

elementów historycznych i doda-
wanie nowych budowli i zespo ów. 
Efekty s  rozmaite. Niezb dne jest 
zaprezentowanie najwybitniejszych 
z nich, czyli najnowszych przyk a-
dów kompozycji krajobrazu miast 
europejskich przy pomocy za o e  
urbanistycznych w du ej skali.

Nowe koncepcje 
rozwoju terenów 
nadwodnych 
w Berlinie
New ideas of development 
of waterfront areas in Berlin

Berlin rozwija  si  w powi za-
niu z drogami wodnymi. Rzeki Szpre-
wa i Hawela razem z dwoma g ów-
nymi kana ami i szeregiem mniej-
szych kana ów wytworzy y sprawny 
system eglowny, który sta  si  wa -
nym elementem rozwoju struktu-
ry miasta. Rozwój przemys u w XIX 
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wieku spowodowa  degradacj  wie-
lu miejsc nadwodnych: porty, dziel-
nice przemys owe i magazyny loka-
lizowano cz sto nad brzegami rzek 
i jezior. W XX wieku lini  graniczn , 
jak  by  Mur Berli ski poprowadzono 
w wielu miejscach w poprzek rzek 
i kana ów. St d wiele cz ci miej-
skich terenów nabrze nych by o nie-
dost pnych dla mieszka ców przez 
wiele lat [Flecken, Pluta 2004; Was-
serstadt 2000a].

Zjednoczenie Niemiec i uczy-
nienie Berlina stolic  i siedzib  Par-
lamentu i Rz du spowodowa o roz-
wój ca ego regionu skoncentrowa-
ny na rozwoju miasta. Komplekso-
we planowanie rozwoju miasta kon-
centrowa o si  na czterech g ów-
nych zagadnieniach: 1) moderniza-
cja i przebudowa infrastruktury trans-
portowej, 2) budowa dzielnicy par-
lamentarnej i rz dowej na obszarze 
Spreebogen, 3) zachowanie policen-
trycznej struktury miasta (w tym loka-
lizacji us ug), 4) koncentracja polityki 
mieszkaniowej i projektowania urba-
nistycznego na odnowie miasta, po-
prawie stanu osiedli prefabrykowa-
nych we wschodniej cz ci Berlina, 
oraz na budowie osiedli mieszkanio-
wych z funduszy publicznych na pe-
ryferiach miasta. „Koncepcja Mia-
sta Europejskiego” wybrana zosta a 
jako g ówna idea kszta towania hi-
storycznego centrum i peryferii mia-
sta. G ówne cechy tej koncepcji to: 
wielofunkcyjno  terenów, czytelne 
przestrzenie publiczne: place, ulice, 
parki – jako gwarancja odpowiedniej 

jako ci przestrzeni miejskiej [Zillich 
i in. 1996].

Od 1990 roku po czone mia-
sto dostrzeg o potencja  jego wielu 
obszarów nabrze nych jako atrak-
cyjnych miejsc wzd u  rzek, jezior 
i kana ów. Berli ska sie  naturalnych 
i sztucznych dróg wodnych by a zno-
wu w pe ni dost pna i sta a si  przed-
miotem koncepcji rozwoju miasta. 
Dzisiejszy Berlin posiada bardzo 
du  ilo  obszarów nabrze nych 
o cznej d ugo ci ok. 500 km, 200 
km eglownych rzek oraz ponad 50 
jezior [European… 2002]. W pierw-
szych latach po zjednoczeniu po-
wsta o wiele projektów publicznych 
i prywatnych, rozwini to wiele kon-
cepcji odzyskania terenów nabrze -
nych: na dawnych niedost pnych te-
renach projektowano publiczne na-
brze ne promenady, parki, pasy zie-
leni i tereny rekreacji, towarzysz ce 
funkcjom mieszkaniowym i biznesu 
[Wasserstadt 2000a].

Miasto Berlin wyst pi o jako de-
weloper w dwóch koncepcjach doty-
cz cych terenów nabrze nych: Rum-
melsburger Bucht na Szprewie (pó -
wysep Stralau wraz z otoczeniem) 
oraz Wasserstadt Spandau na Haweli. 
W 2002 roku Wydzia  Rozwoju mia-
sta Berlina przedstawi  WEP (Water-
front Development Plan) – Plan Roz-
woju Obszarów Nabrze nych, w któ-
rym okre lono przestrzenne i funk-
cjonalne cele rozwoju tych obsza-
rów. Plan ten uwa ano za strategicz-
ny instrument osi gni cia wysokiej 
jako ci rodowiska miejskich obsza-
rów nabrze nych. Jest on oparty o za-

sad  popierania wewn trznego roz-
woju miasta w celu zachowania ze-
wn trznych terenów otwartych [Hol-
zer i in. 2008].

Rummelsburger Bucht 
i Stralau Peninsula

Rummelsburger Bay 
and Stralau Peninsula

Pó wysep Stralau po o ony jest 
pomi dzy Szprew  a Zatok  Rum-
melsburg, ok. 5 km od centrum Ale-
xanderplatz. Ta lokalizacja pomi dzy 
wod  i zieleni  powoduje, e miej-
sce to by o zawsze faworyzowane, 
np. za o ono tutaj pierwszy niemiec-
ki klub eglarski. Od pó nocy pó wy-
sep ograniczony jest lini  lekkiej ko-
lei miejskiej S -Bahnu oraz autostra-
d . Dobre po czenia transportowe 
z centrum miasta powoduj , e jest 
to obszar uprzywilejowany, b d cy 
stref  przej ciow  pomi dzy miastem 
a jego peryferiami. 

Historia Stralau rozpoczyna si  
w XIII wieku. Do drugiej wojny wia-
towej po udniowa cz  nazywana 
Stralau -wie  by a obszarem miesz-
kaniowym i rekreacyjnym z ko cio-
em i szko , a tak e z wieloma ka-

wiarniami i restauracjami. Pó noc-
na cz  zwana Stralau -miasto wy-
pe niona by a funkcjami mieszkanio-
wymi i przemys owymi (m.in. fabry-
ka oleju, huta szk a, browar, stocz-
nie od strony wschodniej). W cza-
sie wojny pó wysep zosta  zniszczo-
ny, a po wojnie sta  si  cz ci  Ber-
lina Wschodniego (zrekonstruowa-
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no browar, hut  i stocznie). Fabry-
k  oleju przekszta cono na maga-
zyn, a w nowym budynku wysokim 
umieszczono fabryk  kosmetyków. 
Po zjednoczeniu wi kszo  produk-
cji usta a – dzisiaj pracuj  tylko dwie 
ma e stocznie. Cz  dawnych bu-
dowli z ceg y zachowa a si  – s  one 
obecnie zabytkami i kszta tuj  to -
samo  miejsca [Wasserstadt 1997].

Stralau jest cz ci  nowego pro-
jektu urbanistycznego „Urban Deve-
lopment Area Rummelsburg”, któ-
ry jest jednym z najwi kszych ob-
szarów inwestycyjnych po o onych 
blisko ródmie cia. Decyzj  o roz-
woju dawnej portowej i przemys o-
wej dzielnicy podj  Senat Berlina 
w 1994 roku, wykorzystuj c do tego 
celu nowy niemiecki instrument pla-
nistyczny – Urban Development Me-
asure, przyspieszaj cy procesy in-
westycyjne. Do 2010 roku plano-
wano wybudowa  5 500 jednostek 
mieszkaniowych i ok. 400 tys. m2 po-
wierzchni dla us ug, handlu i prze-
mys u (wybudowano dot d tylko ok. 

1/3, gdy  w 2000 roku inwestycje 
z powodu kryzysu zatrzyma y si ) 
[Wasserstadt 2000b]. Pomimo tego 
powsta o wiele ulic, przedszkoli, na-
brze nych promenad i cie ek pie-
szych wraz z zagospodarowaniem 
przestrzeni zielonych otwartych. 
Wybudowano ponad 900 jednostek 
mieszkaniowych. Jednak e obecnie 
plan ogólny obszaru wymaga ko-
rekty – dostosowania do wspó cze-
snych wymogów. Ci gle istnieje wie-
le obszarów niezagospodarowanych, 
a dawne przemys owe budynki wy-
magaj  adaptacji do nowych funkcji.

Jednymi z najwa niejszych in-
westycji na badanym obszarze by y 
interwencje dotycz ce przestrze-
ni publicznych. G ównym celem 
wszelkich dzia a  by o zapewnienie 
publicznego dost pu do nabrze y. 
Wzd u  brzegów zatoki zrealizowa-
no publiczny ci g pieszy (o d ugo ci 
ok. 3,5 km i piaszczystej nawierzch-
ni), który po czy  tereny niezago-
spodarowane z obszarami uko czo-
nych nowych zespo ów wraz z prze-

strzeniami publicznymi. W pó noc-
nej cz ci pó wyspu struktura nowej 
zabudowy i terenów otwartych zwra-
ca si  w kierunku wody. Dziedzi ce 
i drogi doprowadzaj  do publicznej 
promenady dost pnej wy cznie dla 
pieszych i rowerzystów, któr  tworz  
serie pasm z rozmaitych materia ów: 
piasku, betonowych p yt, kawa ków 
kolorowego szk a, powierzchni tra-
wiastych, oraz nawierzchni betono-
wych. Charakterystyczn  cech  tej 
cz ci promenady jest fakt, e drogi 
przekszta caj  si  w niewielkie pla-
ce obni aj ce si  w kierunku wody, 
a dziedzi ce mieszkaniowe s  kon-
tynuowane na promenadzie w for-
mie platform. W po udniowej cz ci 
pó wyspu promenada powsta a po-
mi dzy g ówn  drog  a nabrze em 
zatoki (materia y: piasek i betonowe 
p yty) i towarzyszy jej niewielka ma-
rina oraz park ukszta towany w po-
staci tarasu ponad poziomem wody. 
Przestrzenie publiczne otwarte po -
czone s  tutaj ze cie kami wej cio-
wymi do budynków. Promenada na-
brze na wzd u  Szprewy od strony 
zachodniej pó wyspu ma bardzo kra-
jobrazowy charakter, gdy  jest usytu-
owana naprzeciwko Treptower Park 
(jest ona do  w ska, ale ma regular-
ny przebieg). Ostatecznym celem jest 
stworzenie ci g ej publicznej cie -
ki pieszo -rowerowej wokó  pó wyspu 
i zatoki o d ugo ci ok. 5,5 km. Budo-
wa promenady jest zach t  do wej-
cia na obszar prywatnych inwesto-

rów. Podsumowuj c – w czasach 
wolniejszego rozwoju ekonomicz-
nego kszta towanie nowych miej-

Ryc. 1. Wasserstadt Spandau, Berlin 

Fig. 1. Wasserstadt Spandau, Berlin
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skich struktur mo e by  przyspieszo-
ne za pomoc  interwencji dotycz -
cych przestrzeni publicznych [Flec-
ken, Pluta 2004; Wasserstadt 1997].

W ród interesuj cych nowych 
zespo ów urbanistycznych na pó wy-
spie Stralau nale y wymieni : 1) Ze-
spó  mieszkaniowy Wohnpark Stra-
lau [Wasserstadt 1997] (po o ony 
w pó nocno -wschodniej cz ci pó -
wyspu, arch. Herman Hertzberger, 
ok. 450 jednostek mieszkaniowych, 
domy z obszernymi balkonami i ta-
rasami na dachach, mieszkania dla 
osób o niskich dochodach, zespó  
o wysokiej g sto ci zabudowy, wy-
budowany z funduszy publicznych, 
linearna struktura 4–5 kondygna-
cyjnych budynków ukierunkowana 
na wod ); 2) Wielorodzinne zespo y 
mieszkaniowe wybudowane wzd u  
Szprewy [Wasserstadt 1997] (zlokali-
zowane wzd u  nabrze a od strony 
zachodniej pó wyspu, o niedu ej g -
sto ci zabudowy, o architekturze do-
brej jako ci, du e jednostki mieszka-
niowe, przestrzenne balkony i tarasy, 
cieplarnie, czasami mola na dzia -
kach w pobli u wody, nawi zanie 
kszta tem i materia em – czerwony 
klinkier – do historycznego budyn-
ku szko y znajduj cej si  w pobli-
u, liczne widoki na wod ); 3) Ze-

spó  3 kondygnacyjnych domów 
[Wasserstadt 1997] (wybudowanych 
na ko cu pó wyspu, zaprojektowa-
ny w formie dziedzi ców z ulicz-
kami, wszystkie budynki posiadaj  
otwarcia widokowe na wod ); 4) Ze-
spó  p ywaj cych mieszka  [Wasser-
stadt… 2003], (8 jednostek po o o-

nych na pó noc od Wohnparku Stra-
lau, na zatoce Rummelsburg, domy 2 
kondygnacyjne z p ywaj cymi ogro-
dami i s onecznymi tarasami wybu-
dowane na pontonach, du e luksu-
sowe mieszkania z biurem lub stu-
diem); 5) Pomys y przekszta cenia 
XIX -wiecznych ceglanych budyn-
ków przemys owych na inne funk-
cje (lofty, biura, studia, us ugi kultu-
ry) [Wasserstadt 1997].

Zespó  
„Wasserstadt Spandau“

Urban complex 
Wasserstadt Spandau

Koncepcj  rozwoju nabrze-
y rzeki „Wasserstadt Berlin – Obe-

rhavel”, rozwini t  dla Berlina Za-
chodniego ju  w 1989 roku uzna-

no za modelow . Grupa architek-
tów (Hans Kollhoff, Helga Timmer-
mann, Chritoph Langhof, Jürgen Not-
tmeyer, Klaus Zillich) zaprezento-
wa a we wspó pracy z administra-
cj  miasta Berlina schemat planu 
przedmie cia Berlina „The Wasser-
stadt Spandau” o niespotykanej do-
t d skali i koncepcji. G ównym ce-
lem koncepcji przestrzennej zespo u 
by o stworzenie wra enia atmosfery 
miejskiej. Aby to osi gn  zapropo-
nowano: wysok  g sto  zabudowy 
i zwarto  struktury zespo u, prze-
mieszanie ró nych typów mieszka  
oraz us ug i handlu (wielofunkcyj-
no  terenów, przekszta cenie miejsc 
pracy w przemy le w miejsca pracy 
w sektorze us ugowym), rehabilitacj  
zaniedbanych obszarów przemys o-
wych i odnow  zniszczonego krajo-
brazu, ruch przyjazny pieszym, roz-

Ryc. 2. Magellan -Terrassen, HafenCity, Hamburg

Fig. 2. Magellan -Terrassen, HafenCity, Hamburg



8

2
/2

0
1

0

wój transportu publicznego (w tym 
drogi wodne, tramwaj po czony z li-
ni  metra), redukcj  ruchu samocho-
dowego (w tym parkingi podziemne 
pod budynkami). Koncepcj  prze-
strzenn  zespo u oparto o wytyczne 
wynikaj ce z topografii i historii ob-
szaru: uznano wod  i krajobraz jako 
charakterystyczne elementy nowego 
zespo u – determinanty zarówno ca-
ej struktury przestrzennej jak i po-

szczególnych budynków. Dlatego 
w zespole zarówno przestrzenie pu-
bliczne jak i budynki s  powi zane 
z wod . Postulowana wysoka jako  
przestrzeni publicznych przejawia si  
mi dzy innymi poprzez dost pno  
wszystkich obszarów nabrze nych 
(promenad, placów, ulic) dla miesz-
ka ców. Odwrócono proces projek-
towy: zamiast schematu funkcjonal-
nego wraz z infrastruktur  drogow  
najpierw stworzono wizj  przestrzen-
n  przysz ego przedmie cia z czytel-
nym schematem ró norodnych prze-
strzeni publicznych (place, promena-
dy, parki, miejsca zabaw dla dzieci, 
tereny sportowe). Na obszarze zapro-
ponowano 13 tys. jednostek miesz-
kaniowych oraz 22 tys. miejsc pracy. 
Wizja ta przekszta cona zosta a pó -
niej zgodnie z obowi zuj cymi pro-
cedurami w plan ogólny (w 1992 r. 
powo ano agencj  rozwoju obsza-
ru). Podkre li  nale y, e projekto-
wanie urbanistyczne uznano jako 
g ówne narz dzie realizacji koncep-
cji [Zillich i in. 1996].

Hamburg – miasto 
nad ab
Hamburg – the town 
on the Elbe

Rzeka aba i Alster oraz port 
ukszta towa y to samo  i struktu-
r  przestrzenn  Hamburga, a tak-
e wp yn y na jego rozwój gospo-

darczy. Miasto jest obecnie wa -
nym o rodkiem handlu w pó noc-
nej Europie z drugim najwi kszym 
portem kontenerowym. Rezultatem 
tego rozwoju jest powstanie szere-
gu projektów urbanistycznych g ów-
nie na obszarach nabrze nych rze-
ki oraz w dawnych dokach porto-
wych. Jednocze nie jednym z g ów-
nych zagadnie  kszta towania mia-
sta jest ochrona przed skutkami wiel-
kich powodzi. 

W latach 90. XX wieku nast -
pi a radykalna strukturalna i orga-
nizacyjna transformacja przemys u 
stoczniowego, która spowodowa a 
zmian  zapotrzebowania na ró ne 
us ugi portowe. Cz  funkcji por-
towych przeniesiono na po udnio-
w  stron  rzeki naprzeciwko miasta, 
oraz na zachód. Opuszczone doki 
s  obecnie miejscem najwi kszego 
w Europie projektu urbanistyczne-
go zwanego HafenCity. Oprócz tego 
przedsi wzi cia powstaje szereg kon-
cepcji w mniejszej skali: przekszta -
cenie wewn trznego obszaru porto-
wego Binnenhafen, nowe realizacje 
architektoniczne w dole aby [Holzer 
i in. 2008]. W ród celów nowej poli-

tyki rozwoju Hamburga, zapropono-
wanej przez w adze miasta wyodr b-
ni  mo na kilka, zwi zanych z tere-
nami nadwodnymi: 1) wi cej miasta 
w mie cie (w tym zwi kszanie inten-
sywno ci zabudowy wewn trznych 
obszarów, lepsze wykorzystanie na-
brze y, wskazanie miejsc istotnych 
dla to samo ci miasta, przekszta -
canie dawnych terenów przemys o-
wych); 2) wysoka jako  przestrzeni 
publicznych; 3) wzmocnienie funk-
cji miasta jako portu.

Najwi ksza nowa nabrze na 
wielofunkcyjna dzielnica miejska 
Hamburga to HafenCity (157 ha, po-
o ona na obszarze dawnych doków 
pomi dzy rzek  ab  a centrum mia-
sta). Na jej obszarze zaproponowa-
no 6 tys. mieszka  dla 12 tys. miesz-
ka ców oraz 40 tys. miejsc pracy. 
W dzielnicy b d  znajdowa  si  tak-
e liczne przestrzenie otwarte: par-

ki, place i promenady. Oko o 90% 
miejsc jest publiczn  w asno ci  (sta-
nowi w asno  miasta i portu) i za-
rz dzane jest przez spó k  HafenCity 
Hamburg GmbH reprezentuj c  mia-
sto [Holzer i in. 2008]. Projekt Hafen-
City jest unikalny nie tylko ze wzgl -
du na swoj  wielko . Wyró nia si  
od innych projektów wspania  lo-
kalizacj  w centrum miasta, a tak e 
skoncentrowany jest na jako ci roz-
wi za . Jako  ta wyra a si  w do-
skona o ci architektonicznej i urba-
nistycznej, znakomitym opracowa-
niu nabrze y, du ej ilo ci dobrej za-
budowy mieszkaniowej, w koncep-
cji zrównowa onego rozwoju ca e-
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go za o enia oraz we wzorcowym 
procesie realizacji koncepcji.

W projekcie niezwyk e rozwi -
zania wprowadzono tak e w po -
czeniu wody z l dem. Pierwotny po-
ziom gruntu ca ego obszaru by  na-
ra ony na powodzie. Dlatego oprócz 
promenad ca y teren podniesiony zo-
sta  o 7,5–8 m powy ej redniego po-
ziomu morza [Hafencity… 2008]. 
W 2007 roku otwarty zosta  zespó  
oryginalnych nabrze nych przestrze-
ni publicznych. Towarzyszy im port, 
w którym na sta e cumuje 20 histo-
rycznych aglowców i parowców. 
Przestrzenie publiczne nowej dziel-
nicy to promenady, place, park oraz 
muzeum morskie i marina. Najwa -
niejsze z nich to: Magellan -Terrassen, 
Marco -Polo Terrassen, plac Vasco-
-da -Gama, nabrze na promenada 
Dalmannkai. 

Frankfurt – obszar 
nabrze ny Westhafen 
nad Menem
Frankfurt – the waterfront 
area Westhafen on the Main

Od 1886 roku obszar Westha-
fen by  centrum prze adunkowym 
zbo a, w gla oraz Perskich dywa-
nów. Obecnie jedynie pojedynczy 
uraw portowy obok silosu przypo-

mina przesz o  portu handlowe-
go. Dawniej symbolem obszaru by y 
dwie charakterystyczne budowle: 
magazyn i silos na zbo e. Dzisiaj za-

Ryc. 4. Biblioteka Narodowa, Pary

Fig. 4. National Library, Paris

Ryc. 3. Westhafen, Frankfurt

Fig. 3. Westhafen, Frankfurt
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st pi a je inna dominanta przestrzen-
na: okr g a wie a Westhafen Tower 
wzniesiona przy wschodnim wej ciu 
do obszaru portu (109 m wysoko ci, 
o powierzchni z refleksyjnego zielo-
nego szk a). W 1999 roku dzi ki spó -
ce publiczno -prywatnej Westhafen 
Projektentwicklungs GmbH, ustano-
wionej przez miasto Frankfurt i pry-
watnych deweloperów, rozpocz to 
prace nad rewitalizacj  portu i prze-
kszta ceniem go w now  dzielnic  
miejsk  o wysokiej jako ci rozwi -
za  (212 tys. m2 powierzchni brutto, 
przemieszane funkcje mieszkaniowe, 
handlowe, biura, us ugi i funkcje re-
kreacji, 3 tys. miejsc pracy, miesz-
kania dla 2 tys. osób). Taki program 
ma zapobiega  procesom migracji 
na przedmie cia. Nowe obiekty za-
chowa y charakter dawnego portu 
poprzez u ycie na elewacjach czer-
wonego piaskowca wraz z szaro-
-czarnym bazaltem. Nawierzchnie 
przestrzeni publicznych pokryto ka-
mieniem naturalnym oraz uzupe -
niono niewielk  ilo ci  detali [Hol-
zer i in. 2008]. Budynki mieszkanio-
we i biura otaczaj  wewn trzny ba-
sen portowy o szeroko ci 75 m, przy 
którym znajduj  si  liczne mola i cu-
muj  odzie. Dwa nowe mosty prze-
cinaj ce port zapewniaj  po czenia 
samochodowe, piesze i rowerowe. 
Bardzo indywidualnie rozwi zane 
s  przestrzenie publiczne w zespole, 
które przyczyniaj  si  do kszta towa-
nia jego to samo ci. Podkre li  nale-
y, e du ym atutem nowej dzielnicy 

jest bliskie s siedztwo g ównej dziel-
nicy biznesu. 

Rozwój terenów 
nabrze nych w Pary u 
– przyk ad Seine 
Rive -Gauche
The development of 
waterfront areas in Paris 
– example of the Seine 
Rive-Gauche

Wschodni Pary  nigdy nie by  
zasobny i modny. W XIX wieku te-
reny wzd u  obu brzegów prze-
kszta ci y si  w bardzo uprzemys o-
wiony obszar (m.in. na lewym brze-
gu znajdowa  si  dworzec Austerlitz 
oraz otaczaj ce go fabryki i magazy-
ny). Po drugiej wojnie wiatowej stan 
XIII dzielnicy ci gle si  pogarsza , 
spowodowany starzeniem si  prze-
mys u, modernizacj  kolei skutku-
j c  mniejszym zapotrzebowaniem 
na tereny. Regeneracja wschodnie-
go Pary a rozpocz a si  wraz z er  
Mitteranda, kiedy to otwarto Mini-
sterstwo Finansów w Bercy, s siadu-
j c  z nim Hal  sportow  oraz Park 
Bercy. Procesy modernizacji obsza-
ru rozwija y si  wzd u  Sekwany: 
w 1990 roku powsta  plan ogólny dla 
obszaru Seine Rive -Gauche (uchwa-
lony w 1991 roku przez w adze mia-
sta). W planie na dawnych przemy-
s owych obszarach poza dworcem 
zaplanowano Stref  Rozwoju (ZAC, 
130 ha, co stanowi ok. 1/5 obsza-
ru dzielnicy), w której postulowano 
m.in. funkcje mieszkaniowe, admi-

nistracji i handlu oraz ciekawie roz-
wi zane przestrzenie publiczne. Ob-
szar ten, pomimo oddalenia od histo-
rycznego centrum ma wiele zalet: do-
bre po czenia drogowe i transpor-
tem publicznym (metro, RER, dwa 
g ówne dworce kolejowe: Auster-
litz i Gare de Lyon po drugiej stro-
nie rzeki). Nale y doda , e w Pa-
ry u po wojnie polityka planowa-
nia przestrzennego ograniczy a sil-
nie rozwój administracji na historycz-
nym obszarze (st d rozwój La Defen-
se na zachód od centrum). Nowe bu-
dynki biurowe by y rzadko ci  i dla-
tego pojawi  si  niepokój, e g ówne 
narodowe i mi dzynarodowe firmy 
mog  opu ci  miasto. Nowy obszar 
Seine Rive -Gauche zaoferowa  du y 
potencja  w tym zakresie. Od pocz t-
ku nacisk po o ony by  na wielofunk-
cyjno  obszaru. Plan ogólny postu-
lowa : 900 tys. m2 powierzchni biuro-
wej, 60 tys. miejsc pracy oraz 5 000 
mieszka  dla 20 tys. osób (ró nego 
typu: od luksusowych do jednostek 
subsydiowanych spo ecznie), trady-
cyjny i nowoczesny przemys  i rze-
mios o (150 tys. m2), lokalny handel, 
szko y, biblioteki, parki oraz 300 tys. 
m2 przestrzeni publicznych. Wdro e-
nie projektu powierzono agencji SE-
MAPA, w której miasto ma g ówne 
udzia y. Rozwój obszaru nast powa  
przez konkursy. Podstawowym prio-
rytetem dla zespo u by o zapewnie-
nie odpowiedniej infrastruktury (np. 
nowy most Charles de Gaulle 1997, 
nowy most pieszy, nowa linia metra 
Meteor 1998, obs uguj ca Bibliotek  
Narodow ) [French... 2002]. G ówn  
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o  za o enia tworzy poprowadzona 
nad terenami kolei Avenue de Fran-
ce – aleja, która nawi zuje do trady-
cji XIX -wiecznych bulwarów (szero-
kie zadrzewione chodniki, miejsca 
na kawiarnie, restauracje, itd.) Ob-
szar Seine Rive -Gauche podzielony 
jest na mniejsze charakterystyczne 
obszary, niektóre z du  przewag  
bardzo interesuj co rozwi zanej za-
budowy mieszkaniowej. Dominant  
przestrzenn  obszaru i jednocze nie 
jednym z symboli Pary a jest po o-
ona w cz ci rodkowej Biblioteka 

Narodowa proj. Dominique Perraul-
t’a (jeden z najbardziej ambitnych 
projektów zrealizowanych w Pary-
u, 1996). Nie jest to tylko wyizolo-

wany pomnik, ale kluczowy element 
strategii regeneracji i odnowy ca e-
go obszaru. Szczególnie interesuj -
co zaprojektowane s  przestrzenie 
publiczne zwi zane z t  realizacj . 
Cechuje je wzajemne przenikanie 
oraz kontakt wzrokowy z rzek , któ-
ry wzmocniony jest poprzez znacz-
ne podniesienie g ównego poziomu 
wokó  budynku. Od strony nabrze a 
platforma widokowa opada w kierun-
ku rzeki za pomoc  szeregu wysokich 
stopni, tworz cych przestrzenny ta-
ras widokowy. Oryginalno  rozwi -
zania podkre la kombinacja rozma-
itych materia ów: drewna, po ysku-
j cych srebrnych metalowych detali, 
tafli szklanych, p yt metalowych, oraz 
wysokich drzew sosnowych w za-
g bionym dziedzi cu i zieleni pn -
cej na rozmaitych metalowych kon-
strukcjach przestrzennych. 

Podsumowanie
Conclusion

Prezentowane za o enia, kszta -
towane za pomoc  takich narz -
dzi jak projektowanie urbanistyczne 
i kompozycja urbanistyczna, s  wy-
bitnymi przyk adami harmonijnego 
uzupe niania kulturowego krajobrazu 
dolin rzecznych miast europejskich 
poprzez nowe realizacje. Pomimo 
du ego zró nicowania przestrzenne-
go obszarów w analizowanych przy-
k adach widoczne jest wyra ne d -
enie do uzyskania adu przestrzen-

nego oraz powstrzymania procesu 
chaotycznego rozpraszania si  mia-
sta poprzez: zwarto  i wielofunkcyj-
no  zespo ów oraz ich wyra ne gra-
nice. Wida  tak e d enie do nada-
nia ka demu zespo owi cech indy-
widualnych wyra aj ce si  poprzez 
stworzenie atrakcyjnej oferty prze-
strzeni publicznych powi zanych 
z wod  oraz wysoki poziom rozwi -
za  architektonicznych. 

Fotografie wykona a autorka.
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