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Wprowadzenie

Introduction

Rzeka stanowi unikalng prze-
strzen otwartg w krajobrazie miast.
Umozliwia ona niezwykta percep-
cje architektury miasta, co byto wy-
korzystywane od najdawniejszych
czaséw. W jej najblizszym otoczeniu
sytuowano najwazniejsze budowle
i zespoty urbanistyczne, umozliwia-
jac w ten sposob ich wspaniatg eks-
pozycje. Zwtaszcza historyczne mia-
sta europejskie wyrézniaja sie wy-
bitnymi kompozycjami krajobrazu
przestrzeni nadrzecznych. Charak-
ter tych kompozycji wynika przede
wszystkim ze skali rzeki oraz sposo-
bu zagospodarowania jej brzegéw,
a takze z topografii miasta. Na przy-
ktad duzg skalg charakteryzuje sie
Tamiza w Londynie, Wettawa w Pra-
dze, Dunaj w Budapeszcie, do rzek
o sredniej skali zaliczy¢ mozna Se-
kwane w Paryzu czy Men we Frank-
furcie. Do rzek o matej skali nale-
zy Tybr w Rzymie, Szprewa w Berli-
nie, Menzanores w Madrycie. Wsréd
miast o bogatej topografii wyréznia-
ja sie: Rzym, Praga, Paryz, ale takze
Warszawa i Budapeszt, w ktérych
wystepuje potaczenie doliny rzeki
z wysoka skarpa. W miastach tego
typu szczegdlnego znaczenia nabie-
ra postrzeganie ich panoramy, ktéra
mozna obserwowac nie tylko z tras
wzdtuz brzegéw rzeki, mostéw czy
statkéw, ale takze z wyniostosci tere-
nowych — wzgérz i skarpy.

Niestety harmonijny zwigzek
miasta z rzeka od poczatku XIX wie-
ku zaczat by¢ zaktécany z powodu
lokalizacji dzielnic przemystowych
w poblizu rzeki, co powodowato od-
suwanie sie miast od rzeki. Wspét-
czesne dynamiczne procesy rozwo-
ju miast, zwtaszcza duzych powodu-
ja, ze krajobrazy nadrzeczne szybko
si¢ zmieniaja. Negatywnemu proce-
sowi ujednolicania krajobrazu miast
przeciwstawiane sg préby poszuki-
wania i ksztattowania ich tozsamo-
$ci poprzez podkreslanie cennych
elementéw historycznych i doda-
wanie nowych budowli i zespotéw.
Efekty sg rozmaite. Niezbedne jest
zaprezentowanie najwybitniejszych
z nich, czyli najnowszych przykta-
déw kompozycji krajobrazu miast
europejskich przy pomocy zatozen
urbanistycznych w duzej skali.

Nowe koncepcje
rozwoju ferenow
nadwodnych

w Berlinie

New ideas of development
of waterfront areas in Berlin

Berlin rozwijat sie w powiaza-
niu z drogami wodnymi. Rzeki Szpre-
wa i Hawela razem z dwoma gtéw-
nymi kanatami i szeregiem mniej-
szych kanatéw wytworzyty sprawny
system zeglowny, ktéry stat sie waz-
nym elementem rozwoju struktu-
ry miasta. Rozwoj przemystu w XIX



wieku spowodowat degradacje wie-
lu miejsc nadwodnych: porty, dziel-
nice przemystowe i magazyny loka-
lizowano czesto nad brzegami rzek
i jezior. W XX wieku linie graniczna,
jaka byt Mur Berlinski poprowadzono
w wielu miejscach w poprzek rzek
i kanatéw. Stad wiele czesci miej-
skich terenéw nabrzeznych byto nie-
dostepnych dla mieszkaricéw przez
wiele lat [Flecken, Pluta 2004; Was-
serstadt 2000al.

Zjednoczenie Niemiec i uczy-
nienie Berlina stolicg i siedzibg Par-
lamentu i Rzadu spowodowato roz-
woj catego regionu skoncentrowa-
ny na rozwoju miasta. Komplekso-
we planowanie rozwoju miasta kon-
centrowato sie na czterech gtéw-
nych zagadnieniach: 1) moderniza-
cjai przebudowa infrastruktury trans-
portowej, 2) budowa dzielnicy par-
lamentarnej i rzagdowej na obszarze
Spreebogen, 3) zachowanie policen-
trycznej struktury miasta (w tym loka-
lizacji ustug), 4) koncentracja polityki
mieszkaniowej i projektowania urba-
nistycznego na odnowie miasta, po-
prawie stanu osiedli prefabrykowa-
nych we wschodniej czesci Berlina,
oraz na budowie osiedli mieszkanio-
wych z funduszy publicznych na pe-
ryferiach miasta. ,Koncepcja Mia-
sta Europejskiego” wybrana zostata
jako gtéwna idea ksztattowania hi-
storycznego centrum i peryferii mia-
sta. Gtéwne cechy tej koncepcji to:
wielofunkcyjnos¢ terenéw, czytelne
przestrzenie publiczne: place, ulice,
parki —jako gwarancja odpowiedniej

jakosci przestrzeni miejskiej [Zillich
iin. 1996].

Od 1990 roku potaczone mia-
sto dostrzegto potencjat jego wielu
obszaréw nabrzeznych jako atrak-
cyjnych miejsc wzdtuz rzek, jezior
i kanatéw. Berliriska sie¢ naturalnych
i sztucznych drég wodnych byta zno-
wu w petni dostepna i stata sie przed-
miotem koncepcji rozwoju miasta.
Dzisiejszy Berlin posiada bardzo
duzq ilos¢ obszaréw nabrzeznych
o tacznej dtugosci ok. 500 km, 200
km zeglownych rzek oraz ponad 50
jezior [European... 2002]. W pierw-
szych latach po zjednoczeniu po-
wstato wiele projektéw publicznych
i prywatnych, rozwinieto wiele kon-
cepcji odzyskania terenéw nabrzez-
nych: na dawnych niedostepnych te-
renach projektowano publiczne na-
brzezne promenady, parki, pasy zie-
leni i tereny rekreacji, towarzyszace
funkcjom mieszkaniowym i biznesu
[Wasserstadt 2000a].

Miasto Berlin wystapito jako de-
weloper w dwéch koncepcjach doty-
czacych terenéw nabrzeznych: Rum-
melsburger Bucht na Szprewie (pot-
wysep Stralau wraz z otoczeniem)
oraz Wasserstadt Spandau na Haweli.
W 2002 roku Wydziat Rozwoju mia-
sta Berlina przedstawit WEP (Water-
front Development Plan) — Plan Roz-
woju Obszaréw Nabrzeznych, w kt6-
rym okreslono przestrzenne i funk-
cjonalne cele rozwoju tych obsza-
row. Plan ten uwazano za strategicz-
ny instrument osiagniecia wysokiej
jakosci srodowiska miejskich obsza-
réw nabrzeznych. Jest on oparty o za-

sade popierania wewnetrznego roz-
woju miasta w celu zachowania ze-
wnetrznych terenéw otwartych [Hol-
zer i in. 2008].

Rummelsburger Bucht
i Stralau Peninsula

Rummelsburger Bay
and Stralau Peninsula

Pétwysep Stralau potozony jest
pomiedzy Szprewa a Zatoka Rum-
melsburg, ok. 5 km od centrum Ale-
xanderplatz. Ta lokalizacja pomiedzy
woda i zielenig powoduje, ze miej-
sce to byto zawsze faworyzowane,
np. zatozono tutaj pierwszy niemiec-
ki klub zeglarski. Od pétnocy pétwy-
sep ograniczony jest linig lekkiej ko-
lei miejskiej S-Bahnu oraz autostra-
da. Dobre potaczenia transportowe
z centrum miasta powodujg, ze jest
to obszar uprzywilejowany, bedacy
strefa przejSciowa pomiedzy miastem
a jego peryferiami.

Historia Stralau rozpoczyna sie
w Xlll wieku. Do drugiej wojny $wia-
towej potudniowa cze$¢ nazywana
Stralau-wie$ byta obszarem miesz-
kaniowym i rekreacyjnym z koscio-
tem i szkotg, a takze z wieloma ka-
wiarniami i restauracjami. Pétnoc-
na czes¢ zwana Stralau-miasto wy-
petniona byta funkcjami mieszkanio-
wymi i przemystowymi (m.in. fabry-
ka oleju, huta szkta, browar, stocz-
nie od strony wschodniej). W cza-
sie wojny potwysep zostat zniszczo-
ny, a po wojnie stat sie czescia Ber-
lina Wschodniego (zrekonstruowa-
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no browar, hute i stocznie). Fabry-
ke oleju przeksztatcono na maga-
zyn, a w nowym budynku wysokim
umieszczono fabryke kosmetykéw.
Po zjednoczeniu wiekszos¢ produk-
cji ustata — dzisiaj pracuja tylko dwie
mate stocznie. Cze$¢ dawnych bu-
dowli z cegty zachowata sie —sg one
obecnie zabytkami i ksztattujg toz-
samos¢ miejsca [Wasserstadt 1997].

Stralau jest czescia nowego pro-
jektu urbanistycznego ,Urban Deve-
lopment Area Rummelsburg”, kté-
ry jest jednym z najwiekszych ob-
szaréw inwestycyjnych potozonych
blisko srédmiescia. Decyzje o roz-
woju dawnej portowej i przemysto-
wej dzielnicy podjat Senat Berlina
w 1994 roku, wykorzystujac do tego
celu nowy niemiecki instrument pla-
nistyczny — Urban Development Me-
asure, przyspieszajacy procesy in-
westycyjne. Do 2010 roku plano-
wano wybudowac 5 500 jednostek
mieszkaniowych i ok. 400 tys. m? po-
wierzchni dla ustug, handlu i prze-
mystu (wybudowano dotad tylko ok.
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1/3, gdyz w 2000 roku inwestycje
z powodu kryzysu zatrzymaty sie)
[Wasserstadt 2000b]. Pomimo tego
powstato wiele ulic, przedszkoli, na-
brzeznych promenad i Sciezek pie-
szych wraz z zagospodarowaniem
przestrzeni zielonych otwartych.
Wybudowano ponad 900 jednostek
mieszkaniowych. Jednakze obecnie
plan ogélny obszaru wymaga ko-
rekty — dostosowania do wspétcze-
snych wymogoéw. Ciagle istnieje wie-
le obszaréw niezagospodarowanych,
a dawne przemystowe budynki wy-
magaja adaptacji do nowych funkgji.

Jednymi z najwazniejszych in-
westycji na badanym obszarze byty
interwencje dotyczace przestrze-
ni publicznych. Gtéwnym celem
wszelkich dziatan byto zapewnienie
publicznego dostepu do nabrzezy.
Wzdtuz brzegéw zatoki zrealizowa-
no publiczny ciag pieszy (o dtugosci
ok. 3,5 km i piaszczystej nawierzch-
ni), ktéry potaczyt tereny niezago-
spodarowane z obszarami ukoriczo-
nych nowych zespotéw wraz z prze-

Ryc. 1. Wasserstadt Spandau, Berlin
Fig. 1. Wasserstadt Spandau, Berlin

strzeniami publicznymi. W pétnoc-
nej czesci pétwyspu struktura nowe;j
zabudowy i terenéw otwartych zwra-
ca sie w kierunku wody. Dziedzirice
i drogi doprowadzaja do publiczne;j
promenady dostepnej wytacznie dla
pieszych i rowerzystéw, ktéra tworza
serie pasm z rozmaitych materiatéw:
piasku, betonowych ptyt, kawatkéw
kolorowego szkta, powierzchni tra-
wiastych, oraz nawierzchni betono-
wych. Charakterystyczna cechg tej
czesci promenady jest fakt, ze drogi
przeksztatcaja sie w niewielkie pla-
ce obnizajace sie w kierunku wody,
a dziedzirice mieszkaniowe s3 kon-
tynuowane na promenadzie w for-
mie platform. W potudniowej czesci
pétwyspu promenada powstata po-
miedzy gtéwna droga a nabrzezem
zatoki (materiaty: piasek i betonowe
ptyty) i towarzyszy jej niewielka ma-
rina oraz park uksztattowany w po-
staci tarasu ponad poziomem wody.
Przestrzenie publiczne otwarte pota-
czone sa tutaj ze sciezkami wejscio-
wymi do budynkéw. Promenada na-
brzezna wzdtuz Szprewy od strony
zachodniej pétwyspu ma bardzo kra-
jobrazowy charakter, gdyz jest usytu-
owana naprzeciwko Treptower Park
(jest ona dosc waska, ale ma regular-
ny przebieg). Ostatecznym celem jest
stworzenie ciagtej publicznej sciez-
ki pieszo-rowerowej wokét pétwyspu
i zatoki o dtugosci ok. 5,5 km. Budo-
wa promenady jest zachetg do wej-
$cia na obszar prywatnych inwesto-
row. Podsumowujac — w czasach
wolniejszego rozwoju ekonomicz-
nego ksztattowanie nowych miej-



skich struktur moze by¢ przyspieszo-
ne za pomocy interwencji dotycza-
cych przestrzeni publicznych [Flec-
ken, Pluta 2004; Wasserstadt 1997].

Wsréd interesujacych nowych
zespotéw urbanistycznych na pétwy-
spie Stralau nalezy wymienic: 1) Ze-
sp6t mieszkaniowy Wohnpark Stra-
lau [Wasserstadt 1997] (potozony
w pétnocno-wschodniej czesci pét-
wyspu, arch. Herman Hertzberger,
ok. 450 jednostek mieszkaniowych,
domy z obszernymi balkonami i ta-
rasami na dachach, mieszkania dla
0s6b o niskich dochodach, zespét
o wysokiej gestosci zabudowy, wy-
budowany z funduszy publicznych,
linearna struktura 4-5 kondygna-
cyjnych budynkéw ukierunkowana
na wode); 2) Wielorodzinne zespoty
mieszkaniowe wybudowane wzdtuz
Szprewy [Wasserstadt 1997] (zlokali-
zowane wzdtuz nabrzeza od strony
zachodniej pétwyspu, o nieduzej ge-
stosci zabudowy, o architekturze do-
brej jakosci, duze jednostki mieszka-
niowe, przestrzenne balkony i tarasy,
cieplarnie, czasami mola na dziat-
kach w poblizu wody, nawiazanie
ksztattem i materiatem — czerwony
klinkier — do historycznego budyn-
ku szkoty znajdujacej sie w pobli-
zu, liczne widoki na wode); 3) Ze-
spot 3 kondygnacyjnych doméw
[Wasserstadt 1997] (wybudowanych
na koricu poétwyspu, zaprojektowa-
ny w formie dziedziricéw z ulicz-
kami, wszystkie budynki posiadaja
otwarcia widokowe na wode); 4) Ze-
spot ptywajacych mieszkan [Wasser-
stadt... 2003], (8 jednostek potozo-

nych na pétnoc od Wohnparku Stra-
lau, na zatoce Rummelsburg, domy 2
kondygnacyjne z ptywajacymi ogro-
dami i stonecznymi tarasami wybu-
dowane na pontonach, duze luksu-
sowe mieszkania z biurem lub stu-
diem); 5) Pomysty przeksztatcenia
XIX-wiecznych ceglanych budyn-
kéw przemystowych na inne funk-
cje (lofty, biura, studia, ustugi kultu-
ry) [Wasserstadt 1997].

Zespot
Wasserstadt Spandau”

Urban complex
Wasserstadt Spandau

Koncepcje rozwoju nabrze-
zy rzeki ,Wasserstadt Berlin — Obe-
rhavel”, rozwinieta dla Berlina Za-
chodniego juz w 1989 roku uzna-

Ryc. 2. Magellan-Terrassen, HafenCity, Hamburg

Fig. 2. Magellan-Terrassen, HafenCity, Hamburg

no za modelowa. Grupa architek-
tow (Hans Kollhoff, Helga Timmer-
mann, Chritoph Langhof, Jirgen Not-
tmeyer, Klaus Zillich) zaprezento-
wata we wspétpracy z administra-
cja miasta Berlina schemat planu
przedmiescia Berlina ,The Wasser-
stadt Spandau” o niespotykanej do-
tad skali i koncepcji. Gtéwnym ce-
lem koncepcji przestrzennej zespotu
byto stworzenie wrazenia atmosfery
miejskiej. Aby to osiagna¢ zapropo-
nowano: wysoka gestos¢ zabudowy
i zwartos¢ struktury zespotu, prze-
mieszanie réznych typéw mieszkan
oraz ustug i handlu (wielofunkcyj-
nosc terenéw, przeksztatcenie miejsc
pracy w przemysle w miejsca pracy
w sektorze ustugowym), rehabilitacje
zaniedbanych obszaréw przemysto-
wych i odnowe zniszczonego krajo-
brazu, ruch przyjazny pieszym, roz-
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woj transportu publicznego (w tym
drogi wodne, tramwaj potaczony z li-
nig metra), redukcje ruchu samocho-
dowego (w tym parkingi podziemne
pod budynkami). Koncepcje prze-
strzenng zespotu oparto o wytyczne
wynikajace z topografii i historii ob-
szaru: uznano wode i krajobraz jako
charakterystyczne elementy nowego
zespotu — determinanty zaréwno ca-
tej struktury przestrzennej jak i po-
szczegdlnych budynkéw. Dlatego
w zespole zaréwno przestrzenie pu-
bliczne jak i budynki sa powiazane
z woda. Postulowana wysoka jakos¢
przestrzeni publicznych przejawia sie
miedzy innymi poprzez dostepnosc¢
wszystkich obszaréw nabrzeznych
(promenad, placéw, ulic) dla miesz-
karicow. Odwrécono proces projek-
towy: zamiast schematu funkcjonal-
nego wraz z infrastrukturg drogowa
najpierw stworzono wizje przestrzen-
na przysztego przedmiescia z czytel-
nym schematem réznorodnych prze-
strzeni publicznych (place, promena-
dy, parki, miejsca zabaw dla dzieci,
tereny sportowe). Na obszarze zapro-
ponowano 13 tys. jednostek miesz-
kaniowych oraz 22 tys. miejsc pracy.
Wizja ta przeksztatcona zostata p6z-
niej zgodnie z obowiazujacymi pro-
cedurami w plan ogdélny (w 1992 r.
powotano agencje rozwoju obsza-
ru). Podkresli¢ nalezy, ze projekto-
wanie urbanistyczne uznano jako
gtéwne narzedzie realizacji koncep-
cji [Zillich i in. 1996].
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Hamburg - miasto

nad tabg

Hamburg - the town
on the Elbe

Rzeka taba i Alster oraz port
uksztattowaty tozsamos¢ i struktu-
re przestrzenng Hamburga, a tak-
ze wptynety na jego rozwdj gospo-
darczy. Miasto jest obecnie waz-
nym osrodkiem handlu w pétnoc-
nej Europie z drugim najwigkszym
portem kontenerowym. Rezultatem
tego rozwoju jest powstanie szere-
gu projektéw urbanistycznych gtéw-
nie na obszarach nabrzeznych rze-
ki oraz w dawnych dokach porto-
wych. Jednoczesnie jednym z gtéw-
nych zagadnien ksztattowania mia-
sta jest ochrona przed skutkami wiel-
kich powodzi.

W latach 90. XX wieku nastg-
pita radykalna strukturalna i orga-
nizacyjna transformacja przemystu
stoczniowego, ktéra spowodowata
zmiane zapotrzebowania na rézne
ustugi portowe. Czes¢ funkcji por-
towych przeniesiono na potudnio-
wa strone rzeki naprzeciwko miasta,
oraz na zachdéd. Opuszczone doki
sg obecnie miejscem najwigkszego
w Europie projektu urbanistyczne-
go zwanego HafenCity. Oprécz tego
przedsiewziecia powstaje szereg kon-
cepcji w mniejszej skali: przeksztat-
cenie wewnetrznego obszaru porto-
wego Binnenhafen, nowe realizacje
architektoniczne w dole taby [Holzer
i in. 2008]. Wsréd celéw nowej poli-

tyki rozwoju Hamburga, zapropono-
wanej przez wtadze miasta wyodreb-
ni¢ mozna kilka, zwiazanych z tere-
nami nadwodnymi: 1) wiecej miasta
w miescie (w tym zwiekszanie inten-
sywnosci zabudowy wewnetrznych
obszaréw, lepsze wykorzystanie na-
brzezy, wskazanie miejsc istotnych
dla tozsamosci miasta, przeksztat-
canie dawnych terenéw przemysto-
wych); 2) wysoka jakos¢ przestrzeni
publicznych; 3) wzmocnienie funk-
cji miasta jako portu.

Najwieksza nowa nabrzezna
wielofunkcyjna dzielnica miejska
Hamburga to HafenCity (157 ha, po-
tozona na obszarze dawnych dokéw
pomiedzy rzekg taba a centrum mia-
sta). Na jej obszarze zaproponowa-
no 6 tys. mieszkar dla 12 tys. miesz-
karicéw oraz 40 tys. miejsc pracy.
W dzielnicy bedg znajdowac sie tak-
ze liczne przestrzenie otwarte: par-
ki, place i promenady. Okoto 90%
miejsc jest publiczna wtasnoscia (sta-
nowi wtasno$¢ miasta i portu) i za-
rzadzane jest przez spétke HafenCity
Hamburg GmbH reprezentujaca mia-
sto [Holzer i in. 2008]. Projekt Hafen-
City jest unikalny nie tylko ze wzgle-
du na swoja wielkos¢. Wyréznia sie
od innych projektéw wspaniata lo-
kalizacja w centrum miasta, a takze
skoncentrowany jest na jakosci roz-
wigzan. Jakos¢ ta wyraza sie w do-
skonatosci architektonicznej i urba-
nistycznej, znakomitym opracowa-
niu nabrzezy, duzej ilosci dobrej za-
budowy mieszkaniowej, w koncep-
cji zréwnowazonego rozwoju cate-



go zalozenia oraz we wzorcowym
procesie realizacji koncepcji.

W projekcie niezwykte rozwia-
zania wprowadzono takze w pota-
czeniu wody z ladem. Pierwotny po-
ziom gruntu catego obszaru byt na-
razony na powodzie. Dlatego oprécz
promenad caty teren podniesiony zo-
stat o 7,5-8 m powyzej sredniego po-
ziomu morza [Hafencity... 2008].
W 2007 roku otwarty zostat zesp6t
oryginalnych nabrzeznych przestrze-
ni publicznych. Towarzyszy im port,
w ktérym na state cumuje 20 histo-
rycznych zaglowcéw i parowcéw.
Przestrzenie publiczne nowej dziel-
nicy to promenady, place, park oraz
muzeum morskie i marina. Najwaz-
niejsze z nich to: Magellan-Terrassen,
Marco-Polo Terrassen, plac Vasco-
-da-Gama, nabrzezna promenada
Dalmannkai.

Frankfurt - obszar
nabrzezny Westhafen
nad Menem

Frankfurt - the waterfront
area Westhafen on the Main

Od 1886 roku obszar Westha-
fen byt centrum przetadunkowym
zboza, wegla oraz Perskich dywa-
néw. Obecnie jedynie pojedynczy
zuraw portowy obok silosu przypo-
mina przesztos¢ portu handlowe-
go. Dawniej symbolem obszaru byty
dwie charakterystyczne budowle:
magazyn i silos na zboze. Dzisiaj za-

Ryc. 3. Westhafen, Frankfurt
Fig. 3. Westhafen, Frankfurt

Ryc. 4. Biblioteka Narodowa, Paryz

Fig. 4. National Library, Paris



stapita je inna dominanta przestrzen-
na: okragta wieza Westhafen Tower
wzniesiona przy wschodnim wejsciu
do obszaru portu (109 m wysokosci,
o powierzchni z refleksyjnego zielo-
nego szkta). W 1999 roku dzieki spot-
ce publiczno-prywatnej Westhafen
Projektentwicklungs GmbH, ustano-
wionej przez miasto Frankfurt i pry-
watnych deweloperéw, rozpoczeto
prace nad rewitalizacja portu i prze-
ksztatceniem go w nowa dzielnice
miejska o wysokiej jakosci rozwia-
zan (212 tys. m? powierzchni brutto,
przemieszane funkcje mieszkaniowe,
handlowe, biura, ustugi i funkcje re-
kreacji, 3 tys. miejsc pracy, miesz-
kania dla 2 tys. oséb). Taki program
ma zapobiegac¢ procesom migracji
na przedmiescia. Nowe obiekty za-
chowaty charakter dawnego portu
poprzez uzycie na elewacjach czer-
wonego piaskowca wraz z szaro-
-czarnym bazaltem. Nawierzchnie
przestrzeni publicznych pokryto ka-
mieniem naturalnym oraz uzupet-
niono niewielka iloscia detali [Hol-
zer i in. 2008]. Budynki mieszkanio-
we i biura otaczajg wewnetrzny ba-
sen portowy o szerokosci 75 m, przy
ktérym znajduja sie liczne mola i cu-
muja todzie. Dwa nowe mosty prze-
cinajace port zapewniaja potaczenia
samochodowe, piesze i rowerowe.
Bardzo indywidualnie rozwiazane
sq przestrzenie publiczne w zespole,
ktére przyczyniaja sie do ksztattowa-
nia jego tozsamosci. Podkresli¢ nale-
zy, ze duzym atutem nowej dzielnicy
jest bliskie sasiedztwo gtéwnej dziel-
nicy biznesu.
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Rozwoj terendw
nabrzeznych w Paryzu
- przyktad Seine
Rive-Gauche

The development of
waterfront areas in Paris
- example of the Seine
Rive-Gauche

Wschodni Paryz nigdy nie byt
zasobny i modny. W XIX wieku te-
reny wzdtuz obu brzegéw prze-
ksztatcity sie w bardzo uprzemysto-
wiony obszar (m.in. na lewym brze-
gu znajdowat sie dworzec Austerlitz
oraz otaczajace go fabryki i magazy-
ny). Po drugiej wojnie Swiatowej stan
X1l dzielnicy ciagle sie pogarszat,
spowodowany starzeniem sie prze-
mystu, modernizacjg kolei skutku-
jaca mniejszym zapotrzebowaniem
na tereny. Regeneracja wschodnie-
go Paryza rozpoczeta sie wraz z erg
Mitteranda, kiedy to otwarto Mini-
sterstwo Finanséw w Bercy, sasiadu-
jaca z nim Hale sportowg oraz Park
Bercy. Procesy modernizacji obsza-
ru rozwijaty sie wzdtuz Sekwany:
w 1990 roku powstat plan ogélny dla
obszaru Seine Rive-Gauche (uchwa-
lony w 1991 roku przez wtadze mia-
sta). W planie na dawnych przemy-
stowych obszarach poza dworcem
zaplanowano Strefe Rozwoju (ZAC,
130 ha, co stanowi ok. 1/5 obsza-
ru dzielnicy), w ktérej postulowano
m.in. funkcje mieszkaniowe, admi-

nistracji i handlu oraz ciekawie roz-
wiazane przestrzenie publiczne. Ob-
szar ten, pomimo oddalenia od histo-
rycznego centrum ma wiele zalet: do-
bre potaczenia drogowe i transpor-
tem publicznym (metro, RER, dwa
gtéwne dworce kolejowe: Auster-
litz i Gare de Lyon po drugiej stro-
nie rzeki). Nalezy doda¢, ze w Pa-
ryzu po wojnie polityka planowa-
nia przestrzennego ograniczyta sil-
nie rozw6j administracji na historycz-
nym obszarze (stad rozwéj La Defen-
se na zachéd od centrum). Nowe bu-
dynki biurowe byty rzadkoscig i dla-
tego pojawit sie niepokdj, ze gtéwne
narodowe i miedzynarodowe firmy
moga opusci¢ miasto. Nowy obszar
Seine Rive-Gauche zaoferowat duzy
potencjat w tym zakresie. Od poczat-
ku nacisk potozony byt na wielofunk-
cyjnosc obszaru. Plan ogélny postu-
lowat: 900 tys. m? powierzchni biuro-
wej, 60 tys. miejsc pracy oraz 5 000
mieszkari dla 20 tys. 0séb (réznego
typu: od luksusowych do jednostek
subsydiowanych spotecznie), trady-
cyjny i nowoczesny przemyst i rze-
miosto (150 tys. m?), lokalny handel,
szkoty, biblioteki, parki oraz 300 tys.
m? przestrzeni publicznych. Wdroze-
nie projektu powierzono agencji SE-
MAPA, w ktérej miasto ma gtéwne
udziaty. Rozwéj obszaru nastepowat
przez konkursy. Podstawowym prio-
rytetem dla zespotu byto zapewnie-
nie odpowiedniej infrastruktury (np.
nowy most Charles de Gaulle 1997,
nowy most pieszy, nowa linia metra
Meteor 1998, obstugujaca Biblioteke
Narodowa) [French... 2002]. Gtéwna



o$ zatozenia tworzy poprowadzona
nad terenami kolei Avenue de Fran-
ce —aleja, ktéra nawiazuje do trady-
cji XIX-wiecznych bulwaréw (szero-
kie zadrzewione chodniki, miejsca
na kawiarnie, restauracje, itd.) Ob-
szar Seine Rive-Gauche podzielony
jest na mniejsze charakterystyczne
obszary, niektére z duzg przewaga
bardzo interesujaco rozwigzanej za-
budowy mieszkaniowej. Dominanta
przestrzenng obszaru i jednoczesnie
jednym z symboli Paryza jest poto-
zona w czesci srodkowej Biblioteka
Narodowa proj. Dominique Perraul-
t'a (jeden z najbardziej ambitnych
projektéw zrealizowanych w Pary-
zu, 1996). Nie jest to tylko wyizolo-
wany pomnik, ale kluczowy element
strategii regeneracji i odnowy cate-
go obszaru. Szczegdlnie interesuja-
co zaprojektowane sg przestrzenie
publiczne zwiazane z tg realizacja.
Cechuje je wzajemne przenikanie
oraz kontakt wzrokowy z rzeka, kt6-
ry wzmocniony jest poprzez znacz-
ne podniesienie gtéwnego poziomu
wokot budynku. Od strony nabrzeza
platforma widokowa opada w kierun-
ku rzeki za pomoca szeregu wysokich
stopni, tworzacych przestrzenny ta-
ras widokowy. Oryginalnosc rozwia-
zania podkresla kombinacja rozma-
itych materiatéw: drewna, potysku-
jacych srebrnych metalowych detali,
tafli szklanych, ptyt metalowych, oraz
wysokich drzew sosnowych w za-
gtebionym dziedziricu i zieleni pna-
cej na rozmaitych metalowych kon-
strukcjach przestrzennych.

Podsumowanie

Conclusion

Prezentowane zatozenia, ksztatl-
towane za pomoca takich narze-
dzi jak projektowanie urbanistyczne
i kompozycja urbanistyczna, sg wy-
bitnymi przyktadami harmonijnego
uzupetniania kulturowego krajobrazu
dolin rzecznych miast europejskich
poprzez nowe realizacje. Pomimo
duzego zréznicowania przestrzenne-
go obszaréw w analizowanych przy-
ktadach widoczne jest wyrazne da-
zenie do uzyskania fadu przestrzen-
nego oraz powstrzymania procesu
chaotycznego rozpraszania sie mia-
sta poprzez: zwartosc i wielofunkcyj-
nos¢ zespotéw oraz ich wyrazne gra-
nice. Widac¢ takze dazenie do nada-
nia kazdemu zespotowi cech indy-
widualnych wyrazajace sie poprzez
stworzenie atrakcyjnej oferty prze-
strzeni publicznych powigzanych
z woda oraz wysoki poziom rozwia-
zan architektonicznych.
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