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Przeksztat

Transformation of
Dormant Railway
line in a Promenade
in Zielona Géra

Zielona Gora poza nazwa coraz
mniej kojarzy sie z zielenia. Potozo-
na na kilku wzgérzach a otoczona
lasami, nie posiada niezabudo-
wanych terenéw potrzebnych dla
rozwoju miasta. Konsekwencja tego
sq state wycinki laséw odsuwajace
coraz bardziej zielen od historycz-
nego centrum. Niestety, wewnatrz
miasta nie ma zbyt wielu terenéw
zieleni, wystepuje jedynie zieler po-
cmentarna oraz zieleri towarzyszaca
obiektom oswiatowym, uzytecznosci
publicznej i kilka skweréw. Terenéw
zieleni parkowej w Zielonej Gorze
jest za mato, a brak ten jest dotkliwy
zwiaszcza w rejonach, ktére nie gra-
niczg bezposrednio z lasem.

Zielona Géra pozbawiona jest
terenéw zieleni, jakie w innych mia-
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stach zachowaty sie wzdtuz rzek lub
terenow pofortyfikacyjnych. Jedyny
ciek wodny ,Ztota tacza” zasilajacy
w $redniowieczu fose, dawno juz
zostat skanalizowany i ptynie rurg
pod miastem. Miasto nie byto takze
wyposazone w rozbudowany system
fortyfikacyjny, ktéry w uktadach
przestrzennych wielu miast euro-
pejskich, spowodowat rozluznienie
zabudowy i umozliwit utworzenie
w miejscu dawnej fosy i rozebranych
muréw miejskich — promenady. Nie-
stety tereny dawnej fosy, pomimo ze
trudne z uwagi na nosnos¢ gruntéw,
zostaty juz dawno zabudowane bu-
dynkami na palach i ptytach. Duze
tereny poprzemystowe w centrum
miasta zajeto w ostatnim roku nowe
centrum handlowo-rozrywkowe

]
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Istniejacy wiadukt
Rozebrany wiadukt
— Skizyzowanie
== X kolizyjne

Ryc. 1. Schemat przebiegu rowerostrady przez centrum Zielonej Gory ,,Zielona Strzata”

Fig. 1. Cycle path through the centre of Zielona Gora “Green Arrow”
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(Focus Park). Nie ma, zatem terenéw
poprzemystowych, ani niezabudowa-
nych — nadajacych sie na przestrzen
publiczng o funkcji rekreacyjnej,
ktorej tak bardzo w miescie brakuje
[Kopta 1984].

,Promenade Plantée”

Doswiadczenia zachodnioeuro-
pejskie w tworzeniu promenad tacza
sie z pojeciem publicznego ciagu
spacerowego. Powstawaty najcze-
sciej w XIX i XX wieku w miejscach
po zlikwidowanych murach obron-
nych lub na terenach pofortecznych.

o
o
o
N
~
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,Promenade Plantée” to promenada
utworzona trzynascie lat temu w Pa-
ryzu, w miejscu nieczynnej linii
kolejowej w kierunku Varenne-Saint-
-Maur. Promenada ta, rozpoczyna
sie przy gmachu opery na Place
de la Bastille, przecina dwunastg
dzielnice i biegnie na wiadukcie, do
wschodnich przedmies¢. Najwiekszg
atrakcja promenady jest spacer géra
wiaduktu, pozwalajacy z wysokosci
trzech kondygnacji dostrzec detale
architektoniczne niewidoczne z po-
ziomu ulicy. Jest to swietny przyktad
,zielonej” rewitalizacji terenéw po-
przemystowych, ktéry podchwycity

Ryec. 2. Poczatek trasy Rowerostrady
Fig. 2. Start of bike path

juz inne miasta jak: Nowy Jork wraz
z nieczynng High Line (zakoriczenie
przeksztatcania w otwartg prze-
strzer publiczng przewidziano na
2009 r.) oraz Chicago z nieczynnym
Bloomingdale Train i Rotterdam
z Hofpleinlijn [Zrédto: www.thehigh-
line.org/images/gallery_promenade.
html].

Nieczynna
linia kolejowa

Dormant railway line

Przez wiele lat, nie tylko w Zie-
lonej Gérze, tereny przylegte do
torowisk uwazano za nieatrakcyjne.
Obrazuje te tendencje widok miasta
od strony linii kolejowej ogladany
z okien, przejezdzajacych przez
miasto, pociagéw. Wzdtuz terenéw
przylegtych do torowiska zabudo-
wa jest nieuregulowana, stojg tam
beztadnie rzedy blaszanych lub
murowanych garazy, budynkéw
magazynowych, sktadéw, fragmenty
ogrodzen, umocnieri skarp itp. Mury
od strony toréw kolejowych czesto
ozdobione sg graffiti. Jest to mato
efektowny i chyba najbardziej zanie-
dbany teren w miescie: zaSmiecony
i zachwaszczony.

W Zielonej Gorze teren po
nieczynnej kolei srednicowej w kie-
runku Kozuchowa jest wydzielony
i czesciowo ogrodzony, choé w wie-
lu przypadkach jest to ogrodzenie
szczatkowe, ptoty petne dziur, roz-
bitych i rozebranych przeset. Tylko

Ryc. 3. Nieczynne torowisko
— trasa mi¢dzy domami

Fig. 3. The abandoned railway line
— path between houses



Ryc. 4. Nieczynne torowisko
— trasa przy osiedlu

Fig. 4. The abandoned railway line
— path nearby housing estate

w czesci przebiegu trasy zachowaty
sie podktady i szyny kolejowe, cza-
sem nawet zwrotnice.

Teren dawnego torowiska wy-
raZnie ogranicza przestrzen i sta-
nowi przerwy pomiedzy zespotami
zabudowy, mozna powiedziec¢, ze
stanowi linie graniczna. Skarpy i na-
sypy kolejowe stanowia zamknigcia
przestrzeni, natomiast wykopy linii
kolejowej sa przerwami w uktadzie
przestrzennym. Zaréwno na skar-
pach, jak i w wykopach wyznaczy¢
mozna punkty widokowe, pozwala-
jace na ogladanie znacznego frag-
mentu miasta lub jego sylwety.

Rowerostrada
,Zielona Strzata”

Cycling route “Green Arrow”

Mozliwos¢ adaptacji terenéw
po linii kolejowej stwarza niepowta-
rzalng okazje zagospodarowania
terenu torowiska potozonego w sa-
mym centrum miasta, zaniedbanego
i najczesciej omijanego przez miesz-
karicéw. Dlatego tez, przystosowanie
tego terenu dla potrzeb szybkiej trasy
rowerowej, uzyskato znaczne popar-
cie wéréd mieszkaricow i wiodarzy
miasta (ryc. 1). Szybka trasa rowero-
wa, zwana potocznie rowerostradg,
zostata oficjalnie nazwana ,Zielong
Strzatg” [Studium... 2000, Uchwata
Rady Miasta Zielona Géra w sprawie
uchwalenia MPZP].

Trasa rowerowa zostata wyty-
czona w ten sposdb, aby w wiekszo-

Ryec. 5. Nieczynne torowisko
— trasa migdzy osiedlami

Fig. 5. The abandoned railway line
— path between housing estates

$ci przebiegata korytarzem dawnego
torowiska. Whascicielem wiekszosci
terenu jest Skarb Paristwa, a uzyt-
kownikiem wieczystym sg Polskie
Koleje Paristwowe Spétka Akcyjna.
W miejscach skrzyzowan linii ko-
lejowej z ulicami miejskimi, wtasci-
cielem terenu jest najczesciej Skarb
Panstwa, a zarzadzajacym lub admi-
nistrujgcym — Wojewddzka Dyrekcja
Drég Miejskich. Miasto rozpoczeto
negocjacje w sprawie pozyskania
tych terenéw (ryc. 2, 3, 4).

W dokumentach, trasa rowero-
wa powinna pozosta¢ wydzielonym
korytarzem z urzadzong zielenia

towarzyszaca, ponadto powinna
by¢ wyposazona w elementy matej
architektury typu kosze na $mie-
ci, tawki, pachotki oraz elementy
placéw zabaw dla dzieci. Powinna
zapewni¢ odpowiednie paramatry
techniczne: szerokos¢ pasa - dla
dwukierunkowego ruchu rowerowe-
go i wydzielony pas ruchu pieszego,
spadki i nawierzchnie umozliwiajaca
poruszanie si¢ osobom na wézkach
inwalidzkich oraz pojazdom spe-
cjalnym [Kopta 1984, Skiba 2004,
Zalewski 1991].




Ryc. 6. Torowisko dawno nieczynnej kolei Srednicowej w kierunku Kozuchowa

Fig. 6. The abandoned railway line connecting Zielona Géra and Kozuchéw

Komunikacija
i $ciezki rowerowe

Comunication
and cycling paths

Uktad sieci komunikacyjnej
w Zielonej Gérze mozna okresli¢
jako promienisto-pierscieniowy
o narastajacym natezeniu ruchu.
Zewnetrzna obwodnica miejska prze-
nosi obcigzenie tranzytowe o zna-
czeniu ponadmiejskim. Wewnetrzna
pétobwodnica spinajaca 6 z 9 pro-
mieni drég wylotowych z miasta,
o rozdzielonych kierunkach ruchu,
przenosi obcigzenie na dominujacym
kierunku ruchu potudniowy-zachdéd,
poétnocny-wschéd. Gtéwne ulice
zbiegaja sie promieniscie w $réd-
miesciu, gdzie dominuje na ulicach
ruch jednokierunkowy. W obrebie
Starego Miasta przecinaja si¢ wszyst-
kie osie sieci ulicznej. Na zachodnim
i potudniowym obrzezu centrum,
deformuje uktad promienisty dwu-
jezdniowy ciag ulic (Zjednoczenia,
Dabréwki, Dtugiej i Konstytucji 3-go
Maja), ktéry w formie pétobwodni-
cy taczy sie z dwujezdniowa aleja
(Wojska Polskiego przechodzaca
w Bohateréw Westerplatte) rozdzie-
lajac niejako miasto na czes¢ pét-
nocng i potudniowa. Przez te ulice
prowadzi sie¢ sciezek rowerowych
o znaczeniu ogélnomiejskim. Ulice
te nie posiadaja jednak wydzielonego
pasa ruchu do jazdy narowerze, a ze
s dos¢ mocno obcigzone ruchem,
w tym transportem samochodowym

Ryc. 7. Nieczynne torowisko — trasa w wykopie

Fig. 7. The abandoned railway line — path in the excavation site
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— 53 niebezpieczne dla rowerzystow
(ryc.5,6,7).

Czynna linia kolejowa odcina
pétnocng czes¢ miasta powodujac
niewielkie zaktécenia przestrzenne.
Z tego wzgledu pdétnocna czesé
miasta wymaga poprawy uktadu
komunikacji i wytworzenia nowych
powiazan ze Srédmiesciem, zwtasz-
cza w okolicach dworca kolejowego
i blisko potozonego osiedla (Dolina
Zielona). Z analizy wynika, ze bez-
kolizyjna sciezka rowerowa i piesza,
poprowadzona nad lub pod linig
kolejowa czesciowo poprawitaby
uktad komunikacyjny, a tym samym
bezpieczeristwo mieszkaricéw. Petng
jednak poprawe zapewni dopiero
rozbudowa uktadu komunikacji
kotowej [Kopta 2000, Molenschot
1996].

Relacja szybkiej trasy rowerowej
do pozostatych drég w sieci powinna
by¢ uprzywilejowana [Skiba 2004,
Zalewski 1991]. Wynika to z zatozen
bezpieczeristwa i bezkolizyjnego
przejazdu przez miasto, a takze z jej
ponadlokalnego znaczenia. Trasy
sieci drég rowerowych, biegnace pro-
mieniscie od Srédmiescia powinny
ptynnie wiaczac sie do niej.

Istniejace parki zielonogdrskie
sa niewielkie, a wiekszos¢ z nich
zlokalizowana jest w Srédmiejskim
Zespole Dzielnicowym lub w jego
bezposrednim sasiedztwie. Najbar-
dziej wartosciowe tereny zieleni
jak parki: Tysiaclecia, Sowinskiego,
Winny oraz Piastowski pozostaja
poza bezposrednim przebiegiem tra-
sy i dlatego tak wazne jest wprowa-

dzenie zieleni wzdtuz proponowanej
trasy rowerowej [Skiba 2007].

Fotografie i schemat wykonata autorka.

Figures made by author.

Marta Skiba
Instytut Budownictwa
Uniwersytet Zielonogorski
Institute of Structural Engineering
University of Zielona Géra
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