iskich,
frzen

Oow mie
ie procesu percepc

/

°

| Warszawy

SCIOWeE| ocenie przes

Unifikacja krajobraz

(- c
O N
N O O z
O X .= ¢
Ve
o O o @
o — N
- D 3
(e
N < O 5
s}
Tl [« ; [
'he Unitication of
Urban Landscapes
‘,Txg :
Ine imporiance
LoD PR
{ § i r(\}fi §§1

D
.
O
T
AN
26)
~

{ g ;:' 5T 7
U 3122\;’ L\g’i}lbuiiws%
S tha D~ C .
Of the Fublic Space
4

Ludzie podobnie jak wszystkie
organizmy zwierzece posiadajg wro-
dzona umiejetnos¢ oceny swojego
przestrzennego otoczenia pod katem
wilasnego bezpieczeristwa i wygody.
Rezultaty takiej oceny zaleza zasad-
niczo od dwdch zdolnosci, w ktére
wyposazyta nas natura w trakcie
ewolucyjnego procesu dostosowy-
wania sie naszego gatunku do pier-
wotnego Srodowiska zycia. Pierwsza
z nich jest zdolnos¢ motorycznego
przemieszczania si¢ w przestrzeni,
a druga mozliwos¢ zmystowego
doswiadczania fizycznosci naszego
otoczenia. Obie wymienione zdol-
nosci sg nierozerwalnie zwigzane
z psychicznym poczuciem osobiste]
swobody, ktdrej wyrazem jest wola
podejmowania dziatain. Trwatosé
tak uksztattowanej konstrukcji psy-
chicznej cztowieka zalezy od tego,
czy w danym momencie ma mozli-
wosci petnego dysponowania tymi
dwoma zdolnosciami. My ludzie,
jestesmy gatunkowo dostosowani do
zycia dziennego, dlatego na petne
wykorzystanie obu zdolnosci moze-
my liczy¢ w czasie wyznaczonym
dtugoscia dnia. Z whasnych doswiad-
czeri wiemy, ze w ciemnosciach
nocy nasze mozliwosci percepcyjne
i motoryczne sg w znacznym stopniu
ograniczone. Rowniez przestrzenne
uksztattowanie otoczenia, w ktérym
przebywamy w danym momencie
czy zmiany pogody mogg by¢ znacz-
nym utrudnieniem w wykorzystaniu
naszych petnych zdolnosci moto-
rycznych i percepcyjnych. Wynika
z tego, ze podswiadome odczuwanie

bezpieczenstwa i wygody w prze-
strzennym otoczeniu jest w duzym
stopniu zalezne od mozliwosci
petnego wykorzystania naszych zdol-
nosci motorycznych i percepcyjnych.
W miejscach gdzie jestesmy tego po-
zbawieni, w naszej podswiadomosci
bedzie narastato odczucie osobistego
zniewolenia. Dzieki tym skrajnym
odczuciom psychicznym pojawia
sie w naszym umys$le mozliwosc
dokonywania swiadomych decyzji,
ktére dotycza naszego zachowania
w przestrzeni. Na przyktad: w jakim
kierunku is¢, w ktérym miejscu moz-
na usigsc lub sie potozy¢, gdzie scho-
wac sie w razie niebezpieczeristwa.
Dokonywanie wyboru pomiedzy
niewygoda i komfortem zycia zalezy
wéwezas od naszej woli i jej zaak-
ceptowania przez nasz umyst. Dzigki
wrodzonym zdolnoSciom motorycz-
nym i percepcyjnym poznajemy,
geograficznos¢ naszego otoczenia,
czego rezultatem jest zdolnos¢ prze-
strzennej orientacji. Wszystkie tego
rodzaju uwarunkowania wspomagaja
nas w podejmowaniu odpowiednich
decyzji, ktére beda kierowaty na-
szym zachowaniem w przestrzeni,
do jej oceny jakosciowej a takze
estetycznej. Swiadomos¢ istnienia
takich uwarunkowan w procesie
percepcji wydaje sie by¢ podstawq
twérczego dziatania w architekturze
krajobrazu’.

Kazdy cztowiek obserwujac sie-
bie samego i innych ludzi moze dojs¢
do wniosku, ze wraz z rozwojem cy-
wilizacji, model naszego zycia oraz
wynikajace z niego zachowania prze-
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Ludzie podobnie jak wszystkie
organizmy zwierzece posiadajg wro-
dzona umiejetnos¢ oceny swojego
przestrzennego otoczenia pod katem
wiasnego bezpieczeristwa i wygody.
Rezultaty takiej oceny zalezq zasad-
niczo od dwdéch zdolnosci, w ktore
wyposazyta nas natura w trakcie
ewolucyjnego procesu dostosowy-
wania sie naszego gatunku do pier-
wotnego srodowiska zycia. Pierwszg
z nich jest zdolno$¢ motorycznego
przemieszczania si¢ w przestrzeni,
a druga mozliwos¢ zmystowego
doswiadczania fizycznosci naszego
otoczenia. Obie wymienione zdol-
nosci sa nierozerwalnie zwigzane
z psychicznym poczuciem osobistej
swobody, ktérej wyrazem jest wola
podejmowania dziatan. Trwalosc
tak uksztattowanej konstrukcji psy-
chicznej cztowieka zalezy od tego,

bezpieczenstwa i wygody w prze-
strzennym otoczeniu jest w duzym
stopniu zalezne od mozliwosci
petnego wykorzystania naszych zdol-
nosci motorycznych i percepcyjnych.
W miejscach gdzie jestesmy tego po-
zbawieni, w naszej pod$§wiadomosci
bedzie narastato odczucie osobistego
zniewolenia. Dzigki tym skrajnym
odczuciom psychicznym pojawia
si¢ w naszym umysle mozliwos¢
dokonywania swiadomych decyzji,
ktére dotycza naszego zachowania
w przestrzeni. Na przykfad: w jakim
kierunku iS¢, w ktérym miejscu moz-
na usias¢ lub sie potozy¢, gdzie scho-
wac si¢ w razie niebezpieczeristwa.
Dokonywanie wyboru pomiedzy
niewygoda i komfortem zycia zalezy
wowczas od naszej woli i jej zaak-
ceptowania przez nasz umyst. Dzieki
wrodzonym zdolnosciom motorycz-

strzenne sg coraz bardziej zalezne od

urzadzeri techniki, ktére towarzysza.

nam na kazdym kroku. Jest to rezultat
wprowadzanej na swiecie potrzeby
statego wzrostu gospodarczego, kt6-
rego podstawa jest rozwdj przemystu.
Ta ogdlnoswiatowa idea wspierana
przez rzady wielu panstw powinna
w przysztosci zapewnic¢ wszystkim
ludziom ogdlny dobrobyt i poprawic
im jakos¢ zycia. Praktycznym rezul-
tatem wprowadzania w zZycie takiej
ideologii jest niezliczona ilos¢ urza-
dzert mechanicznych, ktére utatwiaja
nam codzienng egzystencje. Hasto
Jutatwiania zycia” stato sie wiodaca
ideq przy projektowaniu i wytwarza-
niu réznych urzadzen, ktére w kazdej
czynnosci, jaka Swiadomie podejmu-
jemy, maja redukowac nasz wysitek
fizyczny do niezbednego minimum
i tym samym przyczyniac sie do

wane w urzadzeniach domowych?,
Obecnie ich ilos¢ jest juz praktycznie
niemozliwa do policzenia, a wysitek
fizyczny wynikajacy z ich urucho-
mienia, zostat sprowadzony do prze-
czytania instrukcji obstugi. Gwattow-
ne przyspieszenie w rozwoju moto-
ryzacji, kolei, metra czy samolotéw
stato sie dla wielu ludzi synonimem
postepu, nowoczesnosci, dobrobytu
i wolnosci osobistej. W takiej sytuacji
mozliwos¢ petnego wykorzystania
naszych przyrodzonych zdolnosci
motorycznych, staje sie w obec-
nych warunkach problematyczna
a nawet dla wielu moze okazac sie
catkiem zbyteczna. Dla wielu ludzi
podjecie decyzji o przemieszczeniu
sie w przestrzeni miasta czy duzego
parku jest czesto poprzedzona pyta-
niem — iS¢ czy jechac? Od wielu lat
lekarze i dietetycy sygnalizujg nam

percepcyjnych. Dla potwierdzenia
tego zjawiska sq prowadzone ba-
dania poréwnawcze 0s6b zyjacych
w rozwinietej cywilizacji z ludZmi
zyjacymi w pierwotnych warunkach.
Rezultat tych poréwnan jest zawsze
taki sam. Ludzie zyjacy w warunkach
prymitywnych, dysponuja o wiele
petniejszym spektrum percepcyjnym
niz my*. Wynika z nich, ze potrafimy
patrze¢, ale niewiele widzimy, stu-
chamy, ale czesto nie potrafimy roz-
pozna¢ dzwigku, czujemy zapachy,
ale nie rozrézniamy ich pochodzenia.
Wydaje sie, ze aparat percepcyjny
wspotczesnego czlowieka zyjgcego
w srodowisku zurbanizowanym jest
bardziej nastawiony na proste reje-
strowanie doznan sensualnych niz
na ich doswiadczanie i przezywa-
nie. Takiej sytuacji sprzyja ogromny
postep w produkcji réznego rodzaju

Unifikacjo krajobraz
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(N) __8 . jé czy w danym momencie ma mozli- nym i percepcyjnym poznajemy, podnoszenia komfortu zycia. W po- istnienie zagrozen zdrowotnych, urzadzen, ktére pomagajq nam reje—
O — wosci petnego dysponowania tymi geograficzno$¢ naszego otoczenia, wszechnym rozumieniu osigganie ktére sg wynikiem propagowania strowac nasze doznania percepcyjne
U R m__Q ¥ dwoma zdolnosciami. My ludzie, czego rezultatem jest zdolnosc prze- komfortu zycia byto i jest pojmowane wygodnego zycia. Pomimo podejmo- a jednoczesnie usprawniaja zakresy
(- D) 5 jestesmy gatunkowo dostosowani do strzennej orientacji. Wszystkie tego jako ograniczanie wysitku fizyczne- wania réznych préb, ktére zmierzaja dziatari naszych zmystéw. Tego ro-
N g Q__ = zycia dziennego, dlatego na petne rodzaju uwarunkowania wspomagaja go. W imie tak pojmowanej ideologii, do propagowania uprawiania sportu dzaju urzadzenia wpisuja sie dosko-
- wykorzystanie obu zdolnosci moze- nas w podejmowaniu odpowiednich ludzki wysitek fizyczny wynikajacy i podnoszenia sprawnosci fizycznej, nale w powszechng ideg wygodnego
- . ) my liczy¢ w czasie wyznaczonym decyzji, ktére beda kierowaty na- z naturalnej budowy naszego organi- sytuacja nie ulega zmianie. Zdecy- zycia i sa jej praktycznym potwier-
§ ne E{j n zi;{;r;*% n or dtugoscia dnia. Z whasnych doswiad- szym zachowaniem w przestrzeni, zmu i jego mozliwosci motorycznych dowanie wolimy komfort zycia, jaki dzeniem. Urzadzenia usprawqiajgce
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rodn Lanascd PES nocy nasze mozliwosci percepcyjne estetycznej. Swiadomos¢ istnienia elektrycznych. Kazdy wynalazek czy nika i kultura. Natomiast naturalny cyfrowe aparaty fotograficzne, ka-
Th o | o i motoryczne sa w znacznym stopniu takich uwarunkowar w procesie nowy produkt, ktéry utatwia nam wysitek fizyczny, ktéry mamy zako- mery, magnetofony, telewizja oraz
Ine In %?}iz? iance ograniczone. Réwniez przestrzenne percepcji wydaje sie by¢ podstawa zycie jest przyjmowany z ogromnym dowany w naszych genach wolimy wszystkie urzadzenia niwelujace
(\g g.‘.}%ﬁ rception in uksztattowanie otoczenia, w ktérym twérczego dziatania w architekturze ehtuzjazmem i nadzie}g, ZC teraz oglq.daé na elfra.nach tglewizoréw, wysifek fizyczny sg iden?yfikatorarni
. o ; - ; o przebyyvamy w danym momencie krajobrazu’. nie bedziemy musieli juz nic robic’:: gdzie WyspeCJaIxzowagl sportowcy Wspo’fczesnggo mpdelLt zycia, w ja-
(UaQ z i }’i Cvaluahion czy zmiany Pogody moga by¢ znacz- . Kazdy cztowiek obserwujac sie- W poczatkowym okresie fascynacji robig to dla nas za p.terflqdze. kim ?gZYStUJ&} miliony IugIZL .Wsr‘od
C s Dol e @ ’ nym utrudnieniem w wykorzystaniu bie samego i innych ludzi moze dojs¢ tg ideg probowano ustali¢ i mierzyc Mozna réwniez przypusz- ?ule 53 zaréwno pI’ZQCIWﬂI(:y Jgk
Oor the rublic < p@f{;@ naszych petnych zdolnosci moto- do wniosku, ze wraz z rozwojem cy- trudny do zdefiniowania stopien czaé, ze postep cywilizacyjny jest i entuzjasci takiego modelu zycia,

jednak wszyscy solidarnie korzystajq

rycznych i percepcyjnych. Wynika
7 jego dobrodziejstw. Istniejacy obec-

ztego, ze podswiadome odczuwanie

odpowiedzialny za przyttumienie
naszych wrodzonych mozliwosci

komfortu zycia, iloscia silnikéw
elektrycznych, ktére byly zamonto-

wilizacji, model naszego zycia oraz
wynikajace z niego zachowania prze-




Graficzna tablica z piktogramem informujaca przechodniow i kierowcow,
gdzie w Warszawie jest Wista

Graphical chart with a pictogram informing pedestrians and drivers
where the Wista river is situated in Warsaw

Dziedziniec dawnego Domu Partii zamieniony na parking. Samochody to wrazliwe istoty
i parkowanie w samym centrum miasta moze by¢ dla nich szkodliwe. Dlatego w Srodku dziata
fontanna, ktora nawilza powietrze i dzigki temu poprawia im warunki klimatyczne

rard of the former Party House cha
in the city centre can be harmful to them
which moisturizes the air and improves

O

“limatic

nie model zycia sitg rzeczy musi mie¢
swoje odniesienia w krajobrazie. Ba-
dania statystyczne prowadzone przez
rézne organizacje miedzynarodowe
wykazuja, ze liczba ludnosci na swie-
cie, ktéra mieszka i pracuje w zurba-
nizowanym srodowisku jest wigksza
od tej, kiéra mieszka na wsi i ciggle
wzrasta. Z historii rozwoju ludzkiej
cywilizacji mozna wywnioskowac,
ze dla wielu naszych przodkéw jak
i dla nas samych, miasto staje sie
powoli naszym naturalnym $rodo-
wiskiem zycia.

Od czasu, kiedy architektura
krajobrazu ujawnita sie jako samo-
dzielna dyscyplina twoércza w jej
dziatalnosci byty i sa poruszane
zagadnienia dotyczace sposobéw
percepcji krajobrazu miasta, ktére
mogtyby wspomagac proces jego
projektowania. Kazdy architekt kra-
jobrazu, ktérego przedmiotem zain-
teresowania jest miasto, wczesniej
czy pozniej stanie przed twérczym
zadaniem zaprojektowania parku,
skweru czy otoczenia zabytkowe] bu-
dowli. Musi sobie wtedy wyobrazic,
ze uzytkownikami kazdego z wymie-
nionych wyzej obiektéw architektury
krajobrazu beda ludzie, ki6rzy przyj-
da lub przyjada tu sami badZ zostang
przywiezieni autokarem. Niezaleznie
od tego, z jakiego srodka transportu
skorzystaja, na pewno wszyscy beda
uzbrojeni w aparaty cyfrowe i kame-
ry, a w uszach beda mieli stuchawki
potaczone z odtwarzaczem muzyki.
Wszyscy ci ludzie beda z pewnoscig
poszukiwac miejsc, w ktérych mozna
co$ zjesC i ugasi¢ pragnienie, a nie




~ romantycznych zakatkéw, w ktérych
$piewaja ptaki i szumig drzewa.
 Wich przestrzennych zachowaniach
mozna dostrzec, ze dla nich proces
- percepcji ogranicza sie do rejestracji
krajobrazu (otoczenia, przestrzeni
publicznej), a nie do jego doswiad-
~czania. Czyli bedg to w wigkszosci
* typowi przedstawiciele wspdtczesne-
go spoteczenistwa, dla ktérych liczy
sie jedynie komfort zycia.
Czy architekt krajobrazu, kiedy
“rozpoczyna prace badawcza nad
sformutowaniem wytycznych pro-
jektowych dotyczacych wybranego
~ obszaru powinien dostosowac swoj
_proces percepcji do tego sposobu,
jaki beda reprezentowac jego przy-
szli uzytkownicy (ktérych zacho-
wania scharakteryzowano wyzej),
czy raczej powinien odwotywacd
sie do naturalnych uwarunkowar
percepcyjnych tkwigcych w naszych
genach, ktére pozwalajg nam do-
swiadczac nasze otoczenie? Wydaje
si¢, ze odpowiedZ na tak postawione
Pytanie jest zawarta w samej istocie
zawodu architekta krajobrazu, dla
ktérego proces percepcji krajobrazu
powinien by¢ traktowany jako sztuka

patrzenia. W sztuce patrzenia chodzi
przede wszystkim o zrozumienie
krajobrazu i postawienie wiasciwej
diagnozy, w podobny sposdb jak robi
to lekarz, kiedy postepuje zgodnie ze
sztuka. W sztuce medycznej lekarz
czasami moze zaleci¢ pacjentowi
zmiane koloru fryzury czy fasonu
kapelusza, jesli uzna, ze tego rodza-
ju terapia moze przyczynic sie do
psychicznej poprawy stanu zdrowia
pacjenta a nie dla jego szkody. Po-
dobnie jest z krajobrazem. Nie za-
wsze upiekszanie krajobrazu miasta
kwiatami, fontannami, pomnikami

Znak drogowy i znak informujacy o kierunku
do Wisty

The road sign with a pictogram showing the

direction to Wista river

czy drogimi roslinami moze przy-
nies¢ spodziewane rezultaty. Jesli
nie rozumiemy przestrzeni, w ktorej
twdérczo dziatamy efekty naszej pracy
moga by¢ mizerne.

Zrozumienie miejskiej prze-
strzeni to kwestia zawodowej wpra-
wy, ktéra mozna doskonali¢ w trak-
cie podrézowania i odwiedzania
licznych miast. Dostrzezemy wow-
czas, ze petna ztozonos¢ krajobrazu
tych miast moze ujawnic¢ si¢ nam,
kiedy przemieszczajac sie pieszo
w przestrzeni publicznej (wysitek
fizyczny) dostrzegamy obrazy, sty-
szymy dZwieki i czujemy zapachy.
Zdobywanie tych doswiadczen
zmystowych nazywamy procesem
percepcji. W procesie percepcji
wzrok odgrywa najwazniejszg role.
Dlatego umiejetnos¢ postugiwania
sie nim, powinna by¢ traktowana
jako sztuka. Nie kazdy, kto styszy jest
artysta muzykiem tak samo nie kaz-
dy, kto widzi jest artystg architektem
krajobrazu. Sztuka patrzenia u ar-

Widok w kierunku Wisty z ul. Wersalskiej

walska street

View in the direction of Wisla river from We




chitekta krajobrazu to umiejetnosé
dostrzegania charakterystycznych
cech fizjonomicznych krajobrazu
i roznych zjawisk przestrzennych,
ktére w nim wystepuja. State dosko-
nalenie tej umiejetnosci jest nieroze-
rwalnie zwigzane z wykonywaniem
zawodu architekta krajobrazu®. Wni-
kliwe obserwowanie otaczajacej nas
rzeczywistosci jest podstawg twor-
czego dziatania w wielu dziedzinach
sztuki. Dla architektow krajobrazu
jest to proces ciagly, kiéry trwa przez
caty okres aktywnej pracy twérczej
zwigzanej z projektowaniem i oceng
jakosci srodowiska zycia cztowie-
ka. Istniejace obecnie mozliwosci
podrézowania sprzyjaja rozwojowi
turystyki w skali globalnej. W ramach
takich wyjazdoéw wielu architektéw
krajobrazu moze zobaczy¢ w rze-
czywistosci wiele obszaréw i miast
naszej planety, ktére do tej pory znali
tylko z przekazéw ikonograficznych.
Patrzac na rzeczywiste krajobrazy
majg szanse doskonali¢ swoje per-
cepcyjne zdolnosci, a takze uczy¢
sie i wyciggac¢ odpowiednie wnioski
z tego, co widzieli i zapamietali.
W trakcie odbywania podrézy po
Swiecie mozemy zaobserwowad
wiele interesujacych zjawisk prze-
strzennych. Miedzy innymi mozna
zauwazyc, ze krajobrazy wielu miast
oraz ich przestrzenie publiczne, ktére
dostrzegamy percepcyjnie sa do sie-
bie niezwykle podobne. W trakcie
kilkudniowych pobytéw w miastach
podobieristwo to ujawnia sie szcze-
gélnie w fizjonomicznych cechach
ulic i placéw. Poruszajac sie w takich

przestrzeniach i widzgc to wszystko,
Cco nas otacza zaczynamy tracic
orientacje i swiadomos¢, w ktérym
wlasciwie jestesmy miescie.

W miare poznawania miasta
zaczynamy rowniez percepcyjnie
dostrzegac jego podobieristwo do
innych miast w sferze dzwiekowe;j
i zapachowej. W rezultacie takiego
poznania i zdobycia petni doswiad-
czen percepcyjnych z jego prze-
strzeni publicznej, mozemy mied
watpliwosci, co do istnienie takich
wartosci krajobrazu, ktére czesto
sq kojarzone z tozsamoscig miasta,
jego klimatem czy nastrojem. Postep
techniczny i globalizacja produk-
cji przemystowej powodujg to, ze
fizjonomiczna unifikacja w postaci
podobnych urzadzen infrastruktury
miejskiej jest widoczna na catym ob-
szarze wielu miast. Proces ten bedzie
sie pogtebial poniewaz architekci,
projektanci wzornictwa przemy-
stowego i mody a takze architekci
krajobrazu korzystajg ze standardo-
wych wyrobdw, ktére z racji swej
uniwersalnosci moga by¢ wszedzie
zastosowane. Wydaje sie, ze tego
procesu nie sg w stanie zatrzymac
pomysty polegajace na wznoszeniu
obiektéw architektury, ktére charak-
teryzuja sie indywidualng formg prze-
strzenna. Mozna sadzi¢, ze w sferze
fizjonomicznej, dostrzegany proces
upodobniania sie miast do siebie
bedzie sie utrwalat.

Wytwarzanie standartowych
urzadzen infrastruktury miejskiej
oraz pojazdow komunikacji pu-
blicznej i indywidualnej jest jed-

nym z powodéw upodobniania sie
do siebie miast réwniez w sferze
dzwiekowej. Kiedy w dowolnym
miescie zamkniemy oczy i uslyszy-
my dZwieki dochodzgce z ulicy,
zaczynamy odnosi¢ wrazenie, ze
jestesmy w przestrzeni, ktéra dosko-
nale znamy. We wszystkich miastach
stycha¢ takie same ostrzegawcze
sygnaty dZzwiekowe wydawane przez
tramwaje, karetki pogotowia, wozy
strazackie, klaksony samochodéw
itp. W miastach portowych stychac
takie same dZwieki syren okretowych
czy boi przeciwmgielnych. Nawet
w sklepach muzycznych, ktérych
istnienie przy ulicach potwierdzaja
dZwieki emitowane z ich wnetrz,
mozna ustyszed takie same nagrania
jak gdzie indziej. Taka samq muzyke
jak w innych miastach mozna usty-
sze¢ réwniez na placach targowych,
w centrach handlowych, na plazach
i w parkach rozrywki. Jest to rezultat
rozszerzania sie globalnej popkultu-
ry, ktéra miedzy innymi lansuja stacje
telewizyjne. Jedynie po halasie, jakie
wydaja cykady mozna sie jeszcze
zorientowac czy jestesmy w miastach
lezacych geograficznie bardziej na
potudniu czy bardziej na pétnocny.

Ze zdobytych doswiadczen
percepcyjnych mozna wysnu¢ jesz-
cze jeden interesujacy wniosek.
Miasta coraz czesciej upodobniania
sie do siebie réwniez w sferze zapa-
chowej. To zjawisko przestrzenne
jest zwigzane z naporem do miast
wielkich firm spozywczych, ktére sg
nastawione na produkeje i sprzedaz
gotowej zywnosci. Firmy te lansuja




okreslone sposoby zachowar w prze-
strzeni publicznej, ktére sg zwigzane
ze spozywaniem positkow na ulicy.
W wielu miastach na $wiecie istnie-
_je juz od wielu lat siec ulicznych
~kioskow, w ktérych mozna kupic
znane na calym Swiecie potrawy
i spozywac je idac lub siedzac, na
ulicy, w metrze lub w parku. Ulice
wielu miast sg, wiec wypetnione
zapachami hot dogéw, smazonych
kurczakéw, hamburgeréw, pizzy,
frytek, zapiekanek itp. Sg to potrawy
przyrzadzane wedtug standardowych
receptur a rezultatem tego jest to, ze
wszedzie tak samo wygladaja, pach-
na i smakuja.

Dla przedstawicieli wiadz miej-
_skich, a takze dla urbanistéw czy
architektow krajobrazu zjawisko uni-
fikacji krajobrazéw miast powinno
by¢ sygnatem ostrzegawczym. Jego
~ konsekwencja moze by¢ w przy-
sztosci ograniczenie zainteresowania
podrézami turystycznymi. Szczegdl-
nie takimi, w ktérych celem bedzie
poznawanie historycznego rozwoju
miast i ich zabytkéw. Po co gdzies
- jechag, kiedy wszedzie jest tak samo.
Przeciez mozna sobie kupi¢ album
albo ptyte CD i to nam w zupetnosci
wystarczy. Z uwagi na to, ze proces
unifikacji miast w strefie fizjono-
micznej jest zjawiskiem trudnym do
zalrzymania pozostaje nam zwrocic
baczng uwage na pozostate strefy
dostrzegane percepcyjnie. Z dotych-
Czasowych rozwazan mozna wnio-
skowac, ze w strefie dZzwiekowej i za-
pachowej istniejg duze mozliwosci
tworczego dziatania. Dla architektéw
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krajobrazu szczegélnie wdziecznym
obszarem zainteresowania wydaje si¢
by¢ sfera dZwigkowa.

Wida¢ to szczegdlinie na przy-
ktadzie przestrzeni publicznej War-
szawy, gdzie od wielu lat gléownym
polem zainteresowania urbanistéw
i architektow krajobrazu sg przede
wszystkim fizjonomiczne cechy mia-
sta, a sfery dZwiekowa i zapachowa
sq zupetnie pomijane. Jednak mimo
tego szczegdlnego zainteresowania
cechami fizjonomicznymi, wizualny
stan przestrzeni publicznej Warsza-
wy jest przyktadem projektowania,
ktérego ostatecznym celem jest
podobieristwo do innych miast. Na
podstawie przeprowadzonych analiz
percepcyjnych kilku dzielnic Warsza-
wy mozna stwierdzi¢, ze to szczegdl-

Handel przy Wale Miedzeszyriskim

A market place on the Miedzeszyriski Wal

ne zainteresowanie cechami fizjono-
micznymi miasta to pozorowana gra
wiadz miejskich i srodowiska urbani-
stéw, wynikajaca z niedostrzegania
szczegdlnych wartosci krajobrazu
miasta wynikajacych z naturalnego
potozenia®. Od kilkudziesieciu lat
we wszystkich wystgpieniach doty-
czacych krajobrazu Warszawy pod-
kresla sie jej szczegdlne potozenie na
wysokiej skarpie i role rzeki w mie-
$cie. | jaki jest efekt takiego gadania
— zaden. To znaczy nic si¢ nie robi
w tym kierunku aby to wykorzysta¢
te charakterystyczne cechy ale wrecz
odwrotnie, celowo sie je zaciera.
Skrajnym przyktadem takiego dzia-
tania jest wizualne i komunikacyjne
odciecie Saskiej Kepy od Wisty.
Saska Kepa jest jedyna dzielnicg




w Warszawie, ktéra jest bezposred-
nio potozona nad samym brzegiem
rzeki. Podstawg urbanistycznej kom-
pozycji Saskiej Kepy byto to, Ze ulice
biegnace prostopadle do rzeki miaty
daleki perspektywiczny widok na
Wiste. Dzieki takiemu rozwiazaniu
przestrzennemu, dzielnica byta wizu-
alnie blisko rzeki i jej obecnos¢ czuto
sie w jej przestrzeni publicznej. To
w powszechnej opinii nadawato jej
status atrakcyjnej dzielnicy mieszkal-
nej. Ale Saska Kepa byta dobrym ad-
resem. Wiekszos¢ dawnych przystani
zeglarskich nad Wista w okolicach
Saskiej Kepy prowadzi dziatalnos¢
komercyjng, ktéra polega na han-
dlowaniu wszystkim, co popadnie.
Sq tam skiady budowlane, sklepy
motocyklowe, pralnie chemiczne,
hotele, domy weselne itd. Prowadze-
nie dziatalnosci handlowej wymaga
ochrony terenu. Dlatego dostep do
rzeki jest strzezony przez ochroniarzy
i psy. W takiej sytuacji mieszkaricy
Saskiej Kepy nie moga swobodnie
dojs¢ do Wisty zanurzy¢ rece w jej
nurcie czy postuchac jak szumi. Réw-
niez nie widzg rzeki, poniewaz od
Wisty oddzielajg ich wysokie ekrany
przeciw hatasowe wykonane z bla-
chy falistej i matowego szkfa. Ekrany
maja chroni¢ mieszkaficéw dzielnicy
przed hatasem emitowanym przez
trase szybkiego ruchu, ktéra biegnie
na koronie Watu Miedzeszyriskiego.
W zaistniatej sytuacji mieszkaricy
Saskiej Kepy, aby zobaczyé Wiste
muszg sie dosta¢ na most ksiecia
J6zefa Poniatowskiego.

Oto przedziwny paradoks,
ktory zaistniat w Warszawie. Po
stronie warszawskiej wybudowano
drogi, 1,5 kilometrowej dtugosci
tunel wzdluz Wisty, aby mieszkaricy
Powisla (rejon potozony po drugiej
stronie Wisty) mieli swobodny dostep
do rzeki, natomiast po praskiej stro-
nie zrobiono wszystko tak, aby nie
mieli Zadnego dostepu. Widocznie
w Warszawie mieszkaricy dzielg sie
na lepszych i gorszych.

Réwniez w pozostatych dziel-
nicach mozna zauwazy¢ podobne
sytuacje. Brak wizualnego kontaktu
z rzekq i doling Wisty mozna za-
uwazy¢ w prostym doswiadczeniu
percepcyjnym, ktére kazdy moze
przeprowadzic. Kazdy, kto znajdzie
sie w przestrzeni publicznej War-
szawy moze stanag¢ w dowolnym
miejscu i sprobowac patrzec, aby
doswiadczy¢ komfortu dalekiego
patrzenia. Jest to naturalna potrzeba
patrzenia w dal, ktéra mamy zako-
dowang w swoich genach. Jest to
naturalna reakcja na przebywanie
w ciasnych przestrzeniach miasta.
Doznawanie tego rodzaju komfortu
byto charakterystyczna cechg kra-
jobrazu Warszawy i wynikato z po-
lozenia miasta na wysokiej skarpie.
Dzieki tej mozliwosci przestrzenny
ukfad miasta byt czytelny i fatwy do
zapamietania, bo miat odniesienie do
doliny rzeki. Nie ma juz takich miejsc
w miescie, z ktérych moglibysmy
daleko patrze¢ wzdtuz doliny Wisty
lub na praska strone. Dla upartych ist-
nieje mozliwosc¢ patrzenia z mostow
wzdtuz rzeki, ale pieszo nikt tam

nie chodzi, a z samochodu niewiele
wida¢, bo zastaniajg barierki®. Fakt,
ze urbanisci i architekci od wielu lat
robig wszystko, aby z przestrzeni
publicznej miasta nie widac¢ byto
rzeki, dostrzegly réwniez wtadze
miasta. W Warszawie kilka lat temu
zostal wprowadzony graficzny sys-
tem informacyjny, ktéry pokazuje
nam za pomoca piktogramow gdzie
w przestrzeni miejskiej jest Wista. -
Musiato by¢ Zle z mozliwosciami
orientacji w miescie, kiedy zdecydo-
wano sie na taki krok. Po wieloletnich
dziataniach prowadzonych przez
urbanistéw i architektéw na terenie
Warszawy, wyraZnie widac byto, ze -
wprowadzenie takiego sytemu stanie -
sie koniecznoscig. Zamykanie wido-
ku na doline Wisty zapoczatkowat
Adolf Ciborowski’. Jego zrealizowane
pomysty polegaty na zamykaniu per-
spektywy wszystkich ulic schodza-
cych do Wisty, wysokimi budynkami
mieszkalnymi. W perspektywie ta-
kich ulic jak Podlesna, Mickiewicza,
Bednarska Karowa, Dolna, Aleja
Wilanowska itd., wida¢ wiezowce,
a nie krajobraz doliny Wisty. Réw-
niez widok z Placu Zamkowego na
strone praska zostat radykatne skro-
cony w rezultacie urbanistycznego
pomystu A. Ciborowskiego. W latach
szescdziesigtych po stronie praskiej
tuz przy samej Wisle postawiono
zwartg Sciane czterech wysokich
budynkéw mieszkalnych, aby przy-
stoni¢ widok z tego waznego miejsca
w Warszawie na stare XIX-wieczne
budynki kryte papa. W éwczesnym
pojmowaniu estetyki, piekne i tafisze




byty wielorodzinne bloki mieszkalne

niz remont doméw i wymiana po-

kry¢ dachowych w catej dzielnicy.
Postepujac zgodnie z takg koncepcja
najbardziej otwarte miejsca w krajo-
brazie Warszawy, z ktérych widac
byto rozlegte wnetrze doliny Wisty
i sama rzeke zabudowano. Tam gdzie
byty mozliwosci szczelinowego
otwarcia widokowego na krajobraz
doliny Wisty, tam natychmiast wyna-
jeto te miejsca firmom reklamowym,
aby postawity tam swoje bilbordy.
To paradoksalne dziatanie jest po-
twierdzeniem faktu, ze urbanistom
i architektom warszawskim nigdy nie
zalezato na ochronie tozsamych cech
krajobrazu Warszawy. Ale dzieki
temu Warszawa jest fizjonomicznie
podobna do innych miast, a nasi
architekci i urbanisci przestali miec
kompleksy prowincji. A nawet nie-
ktére rozwigzania, ktére zrealizowali
mozna potraktowac jako oryginalne
pomysty daleko wyprzedajgce swo-
ja epoke i nigdzie niespotykane na
Swiecie. Takim przyszlosciowym roz-
wigzaniem wydaje sie by¢ dziedzi-
niec dawnego Domu Partii na rogu
Nowego Swiatu i Alei Jerozolimskich,
gdzie dziatajgca fontanna radykalnie
poprawia klimatyczne warunki par-
kujacym tam samochodom.

Sfery dZwiekowa i zapachowa
Warszawy to obszary, ktére zawsze
pozostawaty poza zainteresowaniem
urbanistéw i architektéw. Wobec
daleko posunigtego procesu fizjono-
micznej unifikacji Warszawy nalezy
zwréci¢ baczniejsza uwage na te
strefy. By¢ moze, ze w tych dwéch

strefach bedzie mozna przywrécic¢
i utrwali¢ indywidualny charakter
i tozsamos¢é Warszawy. Szeroko
pojmowana sfera dZwiekowa War-
szawy byta kiedys nierozerwalnie
zwigzana z Wisty. DZwieki wyda-
wane przez statki rzeczne, pracujace
stocznie | urzadzenia portowe czy
nawotywania piaskarzy wpisywaty
sie w tozsamosé miasta. Od wielu lat
wraz z likwidacjg zeglugi na Wigle,
zanikata dZwiekowa obecnosc rzeki
w przestrzeni publicznej Warszawy.
Te szerokq strefe dZwiekowa miasta
wypetnity teraz odglosy, jakie zna-
my z innych miast. Jednak oprécz
tej szerokiej strefy miejskiej istnieje
kameralna strefa dZwiekowa, ktérej
mozemy doswiadczaé osobiscie
w bezposrednim kontakcie z rzeka
lub w niektérych miejscach w prze-
strzeni publicznej. W tej strefie,
ktérej percepcyjne doswiadczanie
zalezy od indywidualnej wrazliwo-
sci, czasami ustysze¢ mozna gtosny
szum spietrzonego nurtu rzeki lub
plusk wody obmywajacej piaszczy-
sty brzeg. W przestrzeni publicznej
Warszawy odczuwanie tego ro-
dzaju doswiadczen percepcyjnych
jest znacznie utrudnione z powodu
trudnego dostepu do samej rzeki. Te
sytuacje mozna scharakteryzowad
w nastepujacy sposob, ze czasami
widzimy Wiste, ale jej nie styszymy
i nie wyczuwamy zapachowo. Dla
indywidualnego uzytkownika prze-
strzeni publicznej Warszawy miejsca
zwiazane z rzeka sg bez watpienia
przestrzeniami kojacymi, ktérych
oddziatywanie na nasz organizm

jest dopiero w fazie wstepnych ba-
dani. Ale juz na podstawie wtasnych
doswiadczen percepcyjnych mozna
sie utwierdzi¢ w przekonaniu, ze dla
cztowieka zyjacego we wspétcze-
snych miastach, sa to miejsca nie-
zwykle wazne. Wyszukiwanie takich
miejsc w przestrzeni publicznej mia-
sta mozna poréwnac do odkrywania
nieznanych punktéw widokowych.
Do tego rodzaju miejsc nalezy
réwniez zaliczy¢ fragmenty prze-
strzeni publicznej w poblizu koscio-
6w, filharmonii, szkét muzycznych,
opery czy teatru, w ktérych mozna
ustysze¢ inne dzwieki niz szum
jadgcych samochodéw. Przecho-
dzac obok tych instytucji mozna
niespodziewanie ustyszec fragmenty
utworéw muzycznych, strojenie in-
strumentow, glosy Spiewakow opero-
wych czy gtosne dialogi aktoréw. Sa
jeszcze takie miejsca w Warszawie,
gdzie mozna siedzie¢ w parku na
tawce i stuchac tej improwizowanej
muzyki®. Jednak w wielu miejscach
Warszawy mozna réwniez dostrzec,
ze istniejaca tam od wielu lat sfera
dzwiekowa ulega systematycznemu
wyciszaniu. Ten szczegdlny ro-
dzaj sfery dZzwiekowej zanika wraz
z wprowadzeniem we wnetrzach
wymienionych instytucji klimatyzacji
i szczelnych okien a w przypadku
kosciotow czasowe zamykanie drzwi
i ograniczanie dostepu do Swiatyni.
Typowym przyktadem takiego zja-
wiska jest Plac Teatralny, ktérego
potudniowa pierzeje zajmuje monu-
mentalny gmach Teatru Wielkiego.
W tym gmachu maja swoje siedziby



Ekrany oddzielajace Saska Kepe od Wisty

Acoustic screen dividing Saska Kepa from Wisla river
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Koto wodne na barce stanowiace zrédto szumu wody

The water wheel on the river boat serving as u source of water splash

opera i balet oraz Teatr Narodowy.
Obecnos¢ tych instytucji byta do
niedawna wyczuwana stuchowo
jako swoista sfera dZwigkowa, ktéra
fragmentarycznie wypetniata prze-
strzeri placu. Pod wzgledem odbioru
percepcyjnego przestrzer Placu Te-
atralnego ze swojq charakterystyczng
sfera dZwiekowa, wypetniona przy-
padkowa muzykg i Spiewem byta
czyms$ wyjatkowym w przestrzeni
publicznej miasta. Obecnie Plac
Teatralny jest wielkim parkingiem,
gdzie najczesciej stycha¢ rozrusz-
niki uruchomianych samochodéw.
Przeciwstawnym przyktadem do
tych, ktére wymieniono wyzej sa
gtosy mieszkaricow domagajace sie
stworzenia sfery ciszy wokét lotniska
na Okeciu. W tym przypadku ludzie
pragna odizolowac sie od nadmier-
nego hatasu i zy¢ w sferze dZzwie-
kowej, ktéra sa w stanie tolerowac.
W tworzeniu takich wyciszonych
sfer dZwigkowych znaczng role moga
odgrywac architekci krajobrazu®.
Préba stworzenia dzwiekowej
strefy kojacej w Warszawie jest kon-
cepcja kot wodnych, ktére mozna
instalowac¢ na barkach wislanych
w poblizu brzegu rzeki. Tego rodzaju
urzgdzenie emitowatoby dzwigk spa-
dajacej wody. Nie jest to urzadzenie,
ktére miatoby udawac gérski wodo-
spad. W swej idei nawiazywatoby do
dawnych mtynéw wodnych, ktére do
korica XVIII wieku ptywaty po Wi-
sle'®. Wbrew pozorom, na nizinnym
Mazowszu dZwiek spadajgcej wody
ze spietrzonych zbiornikéw mozna
byto stysze¢ w kazdej wsi i miastecz-
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ny jest z przekazéw historycznych

~wielki mtyn wodny z dwunastoma

kotami wodnymi zainstalowany na
rzece Bzurze w Sochaczewie. Miyn
ten zatozony w XV wieku z inicjaty-
wy ksiazat Mazowieckich przetrwat
do czasu szwedzkiego potopu. Tego
rodzaju urzadzenia zainstalowane
w Warszawie samoistnie tworzyty-
by kojaca strefe dZzwiekowa wokét
siebie. W zaleznosci od rozwigzania
technicznego (bezpieczenstwo), na
poktadzie takiego urzadzenia mozna
by lezec¢ lub siedziec.

Sfera zapachowa Warszawy
zdecydowanie upodobnia sie do
innych miast. Proces ten dostrzega
sie wszedzie. Nie pachnie juz sko-
szona trawa na ulicach i w parkach,
poniewaz jest zbierana i wywozona.
Podobnie dzieje sie ze spadtymi
lis¢émi. Na Nowym Swiecie nie czu¢
juz paczkéw smazonych w cukierni
Bliklego, poniewaz usprawniono
system wentylacji. Na poczatku
lat dziewiecdziesigtych zamknieto
palarnie kawy, ktéra miescita sie na
rogu ulicy Kruczej i Alei Jerozolim-
skich. Zapach palonej kawy czuto
si¢ w znacznej odlegtosci od tego
miejsca i centrum miasta kojarzono
z tym zapachem. Nie ma réwniez
tradycyjnych kawiarni, gdzie zapach
parzonej kawy w expresie czuto
si¢ na ulicy. W miescie nie ma juz
matych wytwérni cukierkow, skad
wydostawaly sie rézne aromaty.
Jeszcze na Pradze w poblizu fabryki
Wedla czu¢ zapach czekolady, ale
juz méwig o modernizacji zaktadu.

Nie czuc rowniez Wisty, ktérej woda
jest juz w znacznym stopniu oczysz-
czona. Widocznie charakterystyczny
zapach nizinnej rzeki, w ktérym
mozna byto rozpoznac ryby, szlam,
mokry piach i rosliny wodne jesz-
cze nie zdofat sie wytworzy¢. Jest
nadzieja, ze przetrwajg mate osie-
dlowe bazary, na ktérych mozna
kupi¢ swieze i pachnace produkty
rolne przywozone z okolicznych
wsi. Ogdlnie, rzecz biorac w sferze
zapachowej Warszawa jest miastem
pozbawionym wyrazu.

Swoboda dysponowania pet-
nym zakresem mozliwosci percepcyj-
nych pozwala nam osiggac stan psy-
chiczny, nazywany radoscig zycia.
Przeksztatcanie naszej przestrzeni
zyciowej w sfery percepcyjnej mo-
notonii, w ktérej odnosimy wrazenie,
Ze nasze zmysty majg ograniczane
mozliwosci odbioru, wywotuje stany
frustracji, czego rezultatem moze by¢
wiasnie brak odczuwania radosci
zycia. Odczuwanie radosci zycia jest
ztozonym procesem, ktéry jest zalez-
ny nie tylko od naszych mozliwosci
percepcyjno-motorycznych, ale takze
od stanu otoczenia, w ktérym zyjemy
i od naszego nastawienia psychicz-
nego. Ale bez watpienia, odczuwanie
radosci zycia w krajobrazie pojawia
sie wtedy, kiedy styszane przez nas
dzwieki, odczuwany zapach oraz
widok otoczenia sprawiajg nam przy-
jemnos¢. Nastepstwem odczuwanej
przyjemnosci percepcyjnej jest stan
psychicznego ukojenia i relaksu. Dla
wielu mieszkaricéw miast jest to stan

pozadany, ale trudno osiagalny z po-
wodow, ktdre byty opisane wyzej.

Dlatego przy percepcyjnym
analizowaniu przestrzeni publicz-
nych miast nalezy kierowac sie
zasada, ze krajobraz powinnismy
osobiscie doswiadczad, a nie tylko
pobieznie rejestrowac. Tego rodzaju
badanie, ktére bedzie dla nas pod-
stawa projektowania wymaga czasu,
rezygnacji z komfortu podrézowania
samochodem, ale poruszania sie
pieszo oraz wiasciwego wykorzysty-
wania urzadzen rejestrujacych stan
krajobrazu takich jak aparat cyfrowy,
kamere czy magnetofon. Wymie-
nione urzadzenia powinny swymi
wlasciwosciami dokumentacyjnymi
wspierac nasze wrazenia, a nie obo-
jetnie rejestrowac stan fizyczny kra-
jobrazu. Tego rodzaju dokumentacja
musi byc skomentowana lub opisana.
Nawet zdjecia rodzinne wymagaja
odpowiedniego komentarza, bo obcy
jak na nie patrzg nie wiedza o co
chodzi. Projektowanie krajobrazu
nie polega na jego ozdabianiu, lecz
na przywracaniu jego zasadniczej
cechy, jaka jest jego naturalna prze-
strzenno$¢, ktéra mozemy atawi-
stycznie doSwiadczac.

Fotografie i rysunek wykonat autor.
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Przypisy

' Wiele interesujacych informacji dotyczacych
przestrzennych zachowan ludzi mozna znalez¢
w ksiazce J. Appletona, The experience of land-
scape, John Wiley and Sons, London 1975.

2 J. Berndt-Kostyrzewska, 1978, Metoda opty-
malizacji przestrzeni funkcjonalnej kuchni.
Prace [ materialy, z. V1, Instytut Wzornictwa
Przemystowego, Warszawa, s. 13-15.

3 J. Kane, 1998, Dzicy, Wyd. Pruszyniski
i S-ska, Warszawa.

# 1. Skalski, 2007, Analiza percepcyjna kra-
Jobrazu jako dziatalno$é twdrcza inicjujqca
proces projektowania, Wyd. SGGW, Warsza-
wa, s. 121.

> Miedzy innymi: J. Skalski, A. Rozariska,
M. Gasowska, E. Kosiacka, K, Rybak, 2007,
Piekno wislanego brzegu zawarte w nazwie
L Zoliborz” i jego rzeczywiste odwzorowanie
w przestrzeni publicznej Zoliborza [w:] ,Przy-
roda i Miasto”, Wyd. SGGW, Warszawa, t. 9,
s. 168-176.

% Badania na ten temat byty opublikowane
podczas TV Krajowej Konferencji — Estetyka
Mostow. J. Skalski, 2002, Przeprawy mo-
stowe a krajobraz doliny Wisty w Warszawie
[w:] ,,Materiaty z IV Krajowej Konferencji
Estetyka Mostow”, Instytut Drég i Mostow
Politechniki Warszawskiej, Warszawa — Po-
powo, s. 215-222.

7 Naczelny architekt Warszawy.

8 Na skwerze przy kosciele $w. Barbary mozna
ustysze¢ dzwigki muzyki i $piew aktorow, ktdre
dochodza z pobliskiego Teatru Roma mieszcza-
cego si¢ przy ulicy Nowogrodzkiej w samym
centrum miasta.

9 Interesujaca inicjatywa wykazaty sie: zarzad
portu Jotniczego Schiphol i wiadze miasta Am-
sterdamu, kiedy oglosity konkurs na utworzenie
dzwiekowej strefy ochronnej, ktéra odizoluje
mieszkaricow polderu Haarlemmermeerpolder
od hatasu lotniska. http://www.innovatieve-
oplossing.nl/

0 Ten fakt jest przedstawiony na licznych
panoramach Warszawy. A najbardziej czy-
telnie przedstawit to B. Canaletto, M. Wallis,
1954, Canaletto malarz Warszawy, PIW,
Warszawa.
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