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Introduction

Tekst ten jest opracowaniem
o charakterze studialnym. Ma ono
na celu przedstawienie problemu
dotyczacego wptywu estetycznego
terenéw parkingowych na ksztatto-
wanie krajobrazu kulturowego oraz
metod odnowy ich wizerunku, ktéry
jest najczesciej nieprzyjemny w od-
biorze. To zbiér rozwazan ukazuja-
cych zagrozenia dla krajobrazu, jakie
niesie obecny rozwdj indywidualnej
motoryzacji oraz porad dotyczacych
poprawy formy parkingéw samo-
chodowych i estetyki krajobrazu
w otoczeniu. Nie porusza natomiast
problemu zasadnosci ich lokalizacji,
przyjmujac je za czes¢ zastanego
tadu przestrzennego.

Zarys problematyki

An outline of issue

Parkingi samochodowe sg dzi$
nieodtacznym elementem krajobrazu
kulturowego' terenéw zurbanizo-
wanych. Stanowig istotny sktadnik
wspottworzacy miejski krajobraz.
Sq one czescia tzw. krajobrazu co-
dziennego?, jaki towarzyszy nam
w poruszaniu sie po miescie. Od
tego jak wyglada ich stan techniczny
i estetyczny zalezy, czy wspéttworza
harmonijny czy tez dysharmonijny
obraz otoczenia.

Nalezatoby zatem przyjrzec
sie zagrozeniom dla estetyki krajo-

brazu miejskiego i dla srodowiska
naturalnego zwigzanym z ekspansja
samochodéw. Jest to jedno z podsta-
wowych zagrozern wspdétczesnych
miast, na ktére wskazuja twércy
Nowej Karty Ateniskiej zrzeszeni
w Europejskiej Radzie Urbanistéw.
Wedtug jej zatozeri jednym z gtéw-
nych wymogéw urbanistycznych
XXI w. bedzie ochrona miast przed
zanieczyszczeniami i degradacja
waloréw srodowiska naturalnego, tak
aby mogty one zachowac swoja uzy-
tecznos$c [Nowa Karta Ateriska 2003].

Odpowiedzia na te zagrozenia
bedzie ukazanie sposobéw odnowy
estetycznej terenéw parkingéw samo-
chodowych, co w efekcie powinno
spowodowac, ze tereny te zamiast
szpecic¢ krajobraz mogtyby wspét-
tworzy¢ jego pozytywny odbidr.
Wielkos¢ terenéw parkingowych
jest zawsze uwarunkowana norma-
tywami powierzchniowymi, przepi-
sami budowlanymi oraz zasadami
bezpieczeristwa ruchu drogowego,
natomiast ich wyglad, czyli strona
estetyczna, zaleze¢ powinien od
poczucia estetyki oraz inwencji
tworczej projektanta — architekta
krajobrazu wykonujacego swoje
zadanie projektowe.

Wskazniki parkingowe
Indicators of parking places

Parkingi sa wymaganym za-
pleczem komunikacyjnym kazdego
nowo powstajacego obiektu uzy-
tecznosci publicznej, a ich pojem-
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nos¢ okreslona jest odpowiednimi
wskaznikami. Wskazniki ilosci miejsc
parkingowych powinny uwzgledniac¢
rzeczywiste potrzeby zmotoryzo-
wanych uzytkownikéw obiektéw
budowlanych oraz dostepnos¢ srod-
kami komunikacji zbiorowej. Liczba
miejsc na parkingach przy obiektach
administracyjnych i biurowych zale-
zy od ilosci zatrudnionych, interesan-
téw i klientéw, natomiast przy obiek-
tach handlowych od ich powierzchni
uzytkowej. Wskazniki ilosci miejsc
parkingowych w przypadku handlu
i ustug, np. w Warszawie, w strefie
miejskiej wynoszg 25-38 miejsc na
1000 m? powierzchni uzytkowej,
a strefie podmiejskiej 30-60 miejsc?.
Dlatego tez powierzchnie parkingo-
we czesto wielokrotnie przewyzszajg
powierzchnie zabudowy samych
budynkdéw, ktérym stuza.

W centrach miast, z uwagi na
wysokie ceny gruntu, nieoptacalne
jest budowanie parkingéw tereno-
wych. Jest to takze niemozliwe ze
wzgledu na brak duzych wolnych
terenéw budowlanych. Jedynym wyj-
Sciem z tej sytuacji jest pietrzenie po-
ziomoéw parkingowych w obiektach
kubaturowych. Parkingi terenowe sg
jednak od nich wielokrotnie tarisze
w realizacji. Dlatego jeszcze dtugo
beda wspéttworzyé nasz codzienny
krajobraz, dostarczajac réznych,
czesto nieprzyjemnych odczu¢ es-
tetycznych, zwtaszcza na terenach
zabudowy mieszkaniowej.

W przypadku wielorodzinnych
osiedli mieszkaniowych, tzw. bloko-
wisk, obowigzujace wéwczas przepi-
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sy dotyczace pojemnosci parkingéw
(lata 70. i 80. XX w.) okreslaty zapo-
trzebowanie na miejsca parkingowe
jako jeden samochéd na trzy osoby,
czyli 1/3 stanowiska na jednego
mieszkarica osiedla [Dumnicki i in.
1979]. Obecnie ilo$¢ ta zréwnana
zostata do liczby mieszkar na danym
osiedlu, a wiec jedno stanowisko na
jedno mieszkanie z tendencja zmie-
rzajaca do odwrdécenia proporcji z lat
70.i 80. —nawet trzech stanowisk na
jedno duze mieszkanie®. Juz zreszta
w latach 70. prognozowano, iz okoto
2000 r. tzw. wskaznik motoryzacyjny
wyniesie w Polsce jeden samochdd
na jedno mieszkanie [Bieda 1976].

Parkingi a zabudowa
mieszkaniowa

Car parks and housing
development

Kompensacja samochodéw na
terenach zurbanizowanych ma nieba-
gatelne znaczenie dla ich wizerunku
estetycznego. Na terenach zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej jest to
problem, ktérego odpowiednie roz-
wigzanie moze wptynac pozytywnie
lub negatywnie na odbidr estetyczny
osiedla, decydujacy o atrakcyjnosci
zespotéw mieszkaniowych na rynku
sprzedazy mieszkan. Biorac pod
uwage wskazniki zapewniajace kaz-
demu mieszkaniu co najmniej jedno
miejsce parkingowe, powierzchnie
parkingowe stajg sie dominujacymi

obszarami posréd budynkéw miesz-
kalnych.

Problem oddziatywania este-
tycznego miejsc parkingowych w za-
budowie mieszkaniowej jest istotny
z powodu duzej liczby parkujacych
samochodéw. Nalezy uwzglednic,
ze przecietny samochod wigkszos¢
czasu stoi na parkingu osiedlowym.
Mozna przyjac stwierdzenie, ze poru-
szajacy sie samochdéd lub zatrzymu-
jacy sie na krétko (czyli spetniajacy
swoja podstawowa funkcje) moze
wzbogacaé wnetrze architektonicz-
ne, tj. oddziatywac¢ dodatnio na
krajobraz osiedla z punktu widzenia
oceny estetycznej. Ten sam jednak
samochéd, zaparkowany na dtuzszy
czas na parkingu terenowym, trakto-
wany jest jako nieuzyteczny przed-
miot i jego oddziatywanie estetyczne
jest ujemne — niezaleznie od swoich
indywidualnych waloréw estetycz-
nych. Staje sie to szczegblnie odczu-
walne przy skoncentrowaniu wielu
samochodéw na duzych parkingach.
Moga one zaktécic rownowage prze-
strzenng w uktadach zabudowy i do-
prowadzi¢ do deformacji charakteru
niektérych wnetrz urbanistycznych.
Jaskrawym przyktadem sa zespoty
starej zabudowy miejskiej o walorach
zabytkowych, ktére ze wzgledu na
drobna skale, przyttoczone nadmier-
na koncentracja samochodéw, traca
swoj indywidualny charakter i spéj-
nos¢ krajobrazowa [Bieda 1976].

Wyglad powierzchni parkingo-
wych stanowi przestrzenne ubranie
dla swojej funkcji. Moze on z punktu
widzenia waloréw przestrzenno-



-kompozycyjnych zespotu urbani-
stycznego ujemnie wptywac na jego
wyglad, o ile powierzchnie te beda
nadmiernie wyeksponowane w sto-
sunku do innych elementéw zabudo-
wy. Uwzgledniajac specyfike swojej
funkgji, parkingi terenowe powinny
by¢ kompozycyjnie podporzadkowa-
ne koncepcji przestrzennej catosci
zespotéow urbanistycznych jako
niezbedny element ich wyposazenia.

Wptyw oddziatywania este-
tycznego parkingéw na walory
przestrzenne uktadéw zabudowy
moze by¢ rézny w zaleznosci od
wysokosci i intensywnosci zabudowy
mieszkaniowej. Dominujacym ele-
mentem kompozycyjnym jest w tym
przypadku grupa samochoddw.
Stosunek jej skali do skali zabudo-
wy mieszkaniowej jest zasadniczo
ré6zny w odniesieniu do zabudowy
jedno- oraz wielokondygnacyjne;j
[Bieda 1976].

Podsumowujac, mozna stwier-
dzi¢, iz rozwigzaniami spetniajacymi
W najwyzszym stopniu przedstawio-
ne kryteria sg takie formy parkin-
géw, ktére w maksymalnie mozliwy
spos6b ostaniajg, a przez to po
czesci eliminuja z pola widzenia
mieszkaricow, miejsca statego pobytu
samochodéw. Wszystkie natomiast
rozwigzania eksponujace parking
terenowy jako wyodrebniony obiekt
dominujacy przestrzennie s zdecy-
dowanie gorsze od tych, w ktérych
zabudowa mieszkaniowa wraz z par-
kingami tworza wzajemnie powiaza-
ne uktady przestrzenne dostosowane
do skali zabudowy.

Dewastacja krajobrazu

landscape devastation

Obraz estetyczny przestrzeni
publicznych®, do ktérych zaliczaja
sie parkingi terenowe, jest zwykle
daleki od oczekiwanego. Czesto
wrecz szpeci otaczajacy krajobraz,
a uzytkownicy przestrzeni publicz-
nych, przechodzac obok takiego
parkingu omijaja go wzrokiem, chcac
jak najszybciej o nim zapomniec.
Czynnikami wptywajacymi na taki
stan rzeczy jest przede wszystkim
brak utwardzonej nawierzchni lub
jej zuzycie czy zniszczenie.

Parkingi z rozjezdzong grunto-
wa nawierzchnig zamieniajaca sie po
opadach deszczu w btoto, z dziurami
w asfaltowej nawierzchni wypet-
niajacymi sie po deszczu katuzami
przedstawiaja szpetny widok. Brak
ogrodzenia osiedlowych parkingéw
sprawia, ze otaczajace je trawniki
oraz inne tereny zieleni osiedlowej
sa rozjezdzane przez kierowcéw
(ryc. 1). Powoduje to zniszcze-
nia objawiajace sie np. btotem na
porytych koleinami trawnikach,
powyrywanymi lub potamanymi
krzewami i zniszczonymi gateziami
drzew. Dzieje sie tak nie tylko na
terenach osiedlowych, ale tez w cen-
trach miast — przy czesto uzytkowa-

Ryc. 1. Samowolna aneksja terenéw otaczajacych parking (fot. J. Burdzifiski)

Figt. 1. A willful annexation of car park’s surrounding areas (photo by J. Burdziriski)
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nych ciggach pieszych oraz przed
obiektami uzytecznosci publicznej.
Wiele parkingéw terenowych psuje
krajobraz miast, co w rezultacie
przyczynia sie do obnizenia wartosci
estetycznej ich ogdlnego wizerunku.

Sposoby odnowy
wizerunku parkingéw

The ways of reneval
car park’s image

Moze by¢ jednak catkiem ina-
czej. Parkingi, ktére szpecg obecnie
krajobraz, moga go réwnie dobrze
upiekszacé. Pokazujg to przyktady
z nowych osiedli mieszkaniowych
oraz starszych, poddanych moder-
nizacji i renowacji. Powierzchnie
parkingéw sa nieodtaczng czescia
przestrzeni publicznych, a te winny
cechowac sie szczegdlnie wysoka
estetyka. Powinny wspéttworzyc
estetyczny widok otoczenia obiek-
tu, ktéremu stuza i przed ktérym
sie znajduja. Ustawa o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym
z dnia 27 marca 2003 r. w artyku-
le 1. pkt 2.1 méwi: w planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym
uwzglednia sie zwtaszcza: 1) wy-
magania fadu przestrzennego w tym
urbanistyki i architektury; 2) walory
architektoniczne i krajobrazowe
(...). W mysl tej ustawy nalezatoby
sprawi¢, aby tereny parkingéw nie
tworzyty chaosu przestrzennego,
a ich wizerunek wzbogacat otocze-
nie poprzez kolorystyke i estetyke
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nawierzchni czy tez walory krajo-
brazowe otaczajacej je zieleni [Bur-
dzinski 2010].

Wzorzyste
nawierzchnie

Patterned surfaces

Bardzo duza role w ksztatto-
waniu wizerunku parkingu tere-
nowego odgrywa jego nawierzch-
nia. Dlatego przedmiotem zadania
projektowego moze by¢ interesu-
jaca kompozycja uktadu stanowisk
parkingowych, zas ich wydzielenie
innym kolorem kostki lub malowa-
nymi pasami wprowadza element
porzadkujacy [Burdziriski 2010].
Dostepnos¢ réznobarwnych mate-
riatéw stosowanych na nawierzchnie
parkingowe, takich jak bruk i ptyty
z kamienia, bruk i ptytki z betonu,
beton i asfalt barwiony, pozwala
na komponowanie wzorzystych po-

‘z,ao ‘ 2,30 2,30, ‘ 2,30 ‘zsql 2,30 ‘ 2,30\‘ z.wJ

wierzchni, podobnych do nawierzch-
ni placéw i deptakéw w przestrze-
niach publicznych.

Wz6r nawierzchni parkingu
terenowego powinien by¢ na tyle
czytelny, aby stanowit informacje
dla kierowcéw o granicach poszcze-
g6Inych rzedéw stanowisk parkingo-
wych. Jednoczesnie musi odrézniac
je od powierzchni przejazdéw i drég
manewrowych, a linie rozgranicza-
jace miejsca parkingowe od siebie
powinny by¢ na tyle wyrazne, aby
podziat na poszczegdlne stanowiska
nie wzbudzat watpliwosci. Linie te
mozna by wyeliminowac wéwczas,
gdy elementy powtarzalne wzoru
beda wielkosci stanowiska parkingo-
wego, czyli 2,3 x 5,0 m i sasiadujac
ze soba, stworzg rytmiczng kompo-
zycje przeplatajacych sie powtarzal-
nych prostokatéw o wyraznie kontra-
stujgcych ze sobg kolorach (ryc. 2)

Ryc. 2. Propozycja wzoréw w nawierzchni wyznaczajacych stanowiska parkingowe

(oprac. J. Burdzifiski)

Fig. 2. The suggestion of surface’s patterns determining the parking places

(by J. Burdziriski)



Zielone nawierzchnie

Green surfaces

Obecnie projektanci coraz cze-
Sciej stosuja nawierzchnie parkingo-
we zapewniajace przepuszczalnosé
wody opadowej oraz mozliwosc
kietkowania i rozrostu traw. Powstaja
dzieki temu tzw. zielone nawierzch-
nie. Ich rodzaje i procent zaziele-
nienia zaleza od uzytego materia-
tu utwardzajacego i sposobu jego
uktadania. Powierzchnie miekkiego
gruntu pokrytego trawa wptywaja
korzystnie na ttumienie hatasu do
wysokosci kilku metréw nad ziemia.
Z kolei twarde nawierzchnie z as-
faltu, betonu lub kostki kamiennej
wskutek odbicia fal dZzwiekowych
zwiekszaja tylko jego poziom [Bie-
droriska i in. 2008].

Do najczesciej stosowanych
w praktyce rodzajéw zielonych na-
wierzchni naleza: tzw. zielone spo-
iny powstajace poprzez wysiewanie
trawy pomiedzy kostkami kamien-
nymi lub betonowymi, uktadanymi
z dystansami wynoszacymi okoto
3 cm (ryc. 3); ,zielona szachownica”
powstajaca poprzez uktadanie co
druga kostke i wypetnianie pustych
miejsc mieszanka glebowa z nasiona-
mi trawy; nawierzchnie azurowe, do
wykonania ktérych stosuje sie prefa-
brykowane ptyty zelbetowe lub kostki
betonowe, tworzace po utozeniu
nawierzchni otwory zasypywane do
pofowy humusem i obsiewane trawa.

Przede wszystkim jednak
zielong nawierzchnie mozna

Ryc. 3. Ekologiczna nawierzchnia z zielonych spoin na stanowiskach (fot. J. Burdzinski)

Fig. 3. Ecological surface made of green joints on the parking places (photo by J. Burdzinski)

uzyskac poprzez zastosowanie kratki
trawnikowej. Powstaje ona dzieki
utozeniu w systemie puzzli ptaskich
ksztattek z tworzywa sztucznego
o wymiarach: 33 x 33 x 5 cm lub 50
x 50 x 5 cm. Elementy takie poprzez
swa elastycznos¢ moga pokrywac
rowniez otaczajace parkingi skarpy
terenowe. Ich wytrzymatos¢ na
nacisk wynosi do 350 ton/m? (35
MPa) przy niewielkim cigezarze do
13 kg/m2 . Dostepne sa w kolorze
zielonym, szarym i czarnym, co
sprawia, iz po wzroscie traw stajg sie
mato widoczne. Wysokos¢ takiego
elementu wynoszaca 5 cm wypetnia
siedo 4 cm glebg, a 1 cm pozostawia

sie w celu gromadzenia wody opa-
dowe;j.

Do uzyskania trwatych zielo-
nych nawierzchni nalezy dobra¢
odpowiednia mieszanke traw od-
pornych na trudne warunki glebowe,
niedostateczne nastonecznienie
i zgniatanie. W sktad takiej mie-
szanki moga wchodzic¢ nastepujace
gatunki traw podstawowych: ko-
strzewa owcza, krwawnik pospolity,
mietlica biatawa, mietlica pospolita,
stoktosa bezostna, tymotka takowa,
zycica trwata i jako ich uzupetnie-
nie: koniczyna biata, biato-r6zowa
i czerwona. Parkingi z zielonymi
nawierzchniami nie wymagaja wy-
konywania zadnych odwodnien, po
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warunkiem ze sg ukfadane na natu-
ralnym gruncie przepuszczalnym lub
na podsypce z piasku. Konieczne jest
jednak sprofilowanie terenu parkingu
wynoszace min. 2,0%, by nie po-
wstawaty na jego ptaszczyZnie niecki
zalewowe z wéd opadowych, moga-
ce doprowadzi¢ zima do oblodzen
utrudniajacych uzytkowanie i nisz-
czacych stan techniczny nawierzchni
[Korzeniewski 2000].

Ogrodzenie parkingu
Enclosing car park

Réwniez ogrodzenie terenu par-
kingu moze wptywac na ogélng po-
prawe waloréw estetycznych krajo-
brazu miejskiego. Przede wszystkim
powinno zabezpieczy¢ otaczajace
trawniki i chodniki przed niekon-
trolowana inwazjg samochodéw.
Najlepszym rodzajem ogrodzenia,
z punktu widzenia ekologii i estety-
ki srodowiska przyrodniczego, jest
zywoptot. Spetnia on role bariery
optycznej i czesciowo akustycznej,
filtrujac przy tym powietrze zatrute
spalinami. Jednoczesnie przy zakta-
danej wysokosci okoto 1,6 m moze
skutecznie zastania¢ widok na parku-
jace samochody, jak réwniez rzucaé
na nie pozadany cien.

Innym rodzajem ogrodzenia
jest wydzielenie przestrzeni parkingu
stupkami w odstepach nie rzadszych
niz 1,5 m, aby uniemozliwi¢ przejazd
samochodu pomiedzy nimi. Stupki
moga by¢ wykonane z betonu lub
z kamienia, ze stalowych rur badz
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z zeliwa. Podobnie gorskie kamienie
albo wieksze odtamki skalne ustawio-
ne w tych samych odstepach moga
stanowi¢ dla aut naturalng bariere.
Jest to rodzaj symbolicznego, nie-
agresywnego podziatu przestrzeni.

Bezpieczenstwo
Safety

Wiasciciele czesto pozostawia-
ja na parkingach auta o znacznej
wartosci materialnej. Kontroli bez-
pieczenstwa sprzyja rozmieszczenie
samochodéw w poblizu budynkéw
mieszkalnych. Stwarza to jednak
konflikt intereséw pomiedzy wtasci-
cielami pojazdéw a mieszkaricami.

Rozwigzaniem kompromiso-
wym mogg by¢ sciany z gesto posa-
dzonej i odpowiednio formowanej
zieleni, stwarzajace naturalna bariere
przed fasadami budynkéw, zastania-
jac widoki z okien na grupy parku-
jacych samochodéw. Takie ekrany
z wielopietrowej zieleni stanowia
bardzo estetyczng, zywa bariere
w krajobrazie. Spetniaja przy tym
role filtra zanieczyszczer, przegrody
akustycznej i ostony przez swiattami
samochodéw, a w stoneczne dni rzu-
cajq cien na zaparkowane samocho-
dy, co chroni je przed nadmiernym
nagrzewaniem sie. Réwnoczesnie
przyczyniaja sie do wzrostu wspot-
czynnika terenéw zieleni na obsza-
rach zurbanizowanych.

Zielen wewnetrzna

Internal green

Bardzo waznym komponentem
podnoszacym estetyke krajobrazowa
jest zielen. Wprowadzana do wne-
trza parkingédw w postaci zielonych
separatoréw moze oddziela¢ rzedy
stanowisk parkingowych od siebie
albo rozdziela¢ je na mniejsze grupy
liczace po 5-6 miejsc. Stuzy to prze-
rwaniu monotonii powtarzalnych
uktadéw rzedowych i wprowadzeniu
powierzchni biologicznie czynnych
pomiedzy utwardzone drogi ma-
newrowe i stanowiska. Separatory
te moga liczy¢ zaledwie ok. 50 cm
szerokosci, zatem ich powierzchnia
taczna nie powinna zbytnio uszczu-
plac¢ terenu przeznaczonego pod
parkowanie. Rola tych separatoréw
oprécz poprawy estetyki polegac
ma réwniez na ograniczeniu uciaz-
liwosci zwigzanej z emisjq spalin,
ktéra jest najbardziej odczuwalna
podczas rozruchu silnika samocho-
du i jego pracy na zmniejszonych
obrotach, co wptywa ujemnie na
jakos¢ mikroklimatu najblizszego
otoczenia [Biedroriska i in. 2008].
Dlatego wewnetrzne przegrody z zie-
leni moga, w otwartych zatozeniach
parkingowych, skuteczniej filtrowac
zanieczyszczone powietrze.

Do obsadzern wewnetrznych
parkingéw terenowych jako szpalery
i Zywoptoty ciete najlepiej nadaja sie
nastepujace gatunki drzew i krze-
wow: klon pospolity, klon polny,
brzoza brodawkowata, grab pospo-



lity, jarzab szwedzki, indygowiec
krzewiasty, deren biaty, pigwowiec,
bez czarny [Korzeniewski 2000].

Zielen ostonowa

Cover Green

Réwnie istotnym, co pozytecz-
nym zabiegiem estetycznym jest
wprowadzenie zieleni ostonowej
w bezposrednie otoczenie placéw
parkingowych. Odpowiednio posa-
dzone gatunki roslin ozdobnych oraz
drzew i krzewéw moga skutecznie
ostaniac ich teren, tworzac swoisty
kamuflaz przyrodniczy (ryc. 4).

Daje to szczegdlnie korzystne
efekty na parkingach osiedlowych.
Ostoniecie roslinnoscig tych niezbyt
efektownych lecz koniecznych tere-
néw miejskich powoduje, ze staja
sie one bardziej akceptowane przez
ich uzytkownikéw oraz pozostatych
odbiorcéw krajobrazu. Zieleri rosna-
ca przy parkingach tagodzi ujemne
skutki jego funkcjonowania zaréwno
w sferze szkodliwosci ekologicznej,
jak i ingerencji w estetyke krajobra-
zowg miasta [Burdzinski 2010].

Rola zieleni otaczajacej polega
na: ostonie optycznej terenu parkin-
gu, rzucaniu cienia w gorace dni na
zaparkowane samochody, ostonie
przed zaspami snieznymi w zimie,
filtracji zanieczyszczonego spalina-
mi powietrza i (w réznym stopniu)
ochronie akustycznej [Borcz 2002].
Roslinnos¢ odgrywa bowiem wazng
role w rozproszeniu i pochtanianiu
fal dZzwiekowych. Ma najwieksza

skuteczno$¢ wéwecezas, gdy jest
stosowana w zwartych, gestych sku-
piskach, uformowanych w pasma
oddzielone przestrzeniag powietrzna.
Pasma zieleni dziataja jako elemen-
ty dZzwiekochtonno-rozpraszajace,
ktére zmniejszaja poziom dzwigku
gtéwnie poprzez rozproszenie ener-
gii fal dZwiekowych [Biedroriska i in.
2008]. Ponadto rolg zieleni ostono-
wej powinno by¢ wzbogacanie este-
tyki krajobrazu w sasiedztwie samych
placéw parkingowych.

Do obsadzeri zewnetrznych
parkingéw terenowych, jako obsa-
dzenia grupowe i rzedowe oraz zy-
woptoty ciete, najlepiej nadaja sie na-
stepujace gatunki drzew i krzewéw:
lipa srebrzysta, lipa warszawska,

jesion amerykanski, brzoza brodaw-
kowata, ligustr pospolity, kolcowdj
pospolity, porzeczka alpejska, klon
polny, grab pospolity, jarzab szwedz-
ki, indygowiec krzewiasty, deren bia-
ty, bez czarny [Korzeniewski 2000].

Zagtebienie w terenie

Depression in the ground

Tam, gdzie wielkie przestrze-
nie parkingowe maja egzystowad
samodzielnie, nalezy projektowac je
z uwzglednieniem uksztattowania te-
renu, wpisujac je w otoczenie. Jezeli
rzeZba terenu nie jest dostatecznie
urozmaicona, mozna dokonac jej
korekty, wybierajac ziemig z jedne-

Ryc. 4. Kamuflaz parkujacych aut z zieleni ostonowe;j (fot. J. Burdzinski)

Fig. 4. Camouflage of parked cars made of cover green (photo by J. Burdziriski)
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Ryc. 5. Sposoby ograniczania widocznosci aut na parkingu, poprzez: a) obnizenie poziomu
parkowania; b) uformowanie skarp z zielenig; c) tarasowanie zbocza

(oprac. J. Burdziniski na podstawie Bieda 1976)

Fig. 5. The ways of visibility’s reduction of cars on a car park, due to: a) lowering the parking
level; b) forming the embankments with a green; c) terracing of a slope

(by J. Burdziniski based on Bieda 1976)

g0 miejsca i przesypujac ja w inne.
Powstaje wtedy zréznicowanie po-
ziomow, dzieki ktéremu samochody
moga by¢ umieszczone wyzej lub
nizej w stosunku do pieszych [Bie-
droriska i in. 2008].

Takim rozwiazaniem projekto-
wym, eliminujacym z pola widzenia
parking terenowy jako obiekt pierw-
szoplanowy, jest zagtebienie placu
parkingowego w terenie. Uwzgled-
niajac wysokos¢ linii wzroku prze-
cietnego dorostego przechodnia
wynoszacg okoto 150-160 cm nad
poziomem terenu, mozna przyjac,
iz przeszkoda wzrokowa jaka moze
by¢ wat ziemny lub mur oporowy
skutecznie zastoni pierwszy plan
widzenia. Dodatkowo zagtebiony do
gtebokosci 150 cm plac parkingowy
spowoduje, iz samochody parkujace
na nim nie bedg widoczne z pozio-
mu terenu (ryc. 5). Ten prosty zabieg
kamuflujacy mozna osiagnac przy
zastosowaniu szerokopasmowego
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wykopu w terenie poziomym lub
tarasowaniu stoku w terenie po-
chytym. Jest to jednak rozwiazanie
dosy¢ kosztowne, bowiem wymaga
przemieszczenia duzych mas ziemi.
Lepiej sprawdza si¢ ono w terenie
pochytym, gdyz wymaga mniejszego
zakresu prac ziemnych niz teren po-
ziomy. Brzegi takiego zagtebionego
parkingu wzmacnia sie zelbetowymi
murami oporowymi albo formuje sie
skarpy gruntowe o pochytosci nie-
przekraczajacej 100%, wzmocnione
geosiatka lub geokrata.
Rozwigzania tego rodzaju znaj-
duja zastosowanie najczesciej na
obszarach historycznej zabudowy,
gdzie obowiazuja Sciste wytyczne
konserwatorskie chroniace jg przed
ekspansja nowych form przestrzen-
nych zaburzajacych dotychczasowy
porzadek. Dotyczy to zwtaszcza
unikalnych widokéw i catosciowego
odbioru estetycznego zabytkowych
zespotéw urbanistycznych.

VWhnioski
Conclusions

Parkingi terenowe jako prze-
chowalnie przypadkowych pojaz-
déw w opinii wiekszosci odbioréw
krajobrazu oddziatuja ujemnie na
jego estetyke. Widoczne jest to
szczegdlnie w przypadku duzych
zgrupowan aut w przestrzeniach
mocno zurbanizowanych, gtéwnie
o charakterze zabytkowym. Sa one
jednak kilkunastokrotnie tarisze w re-
alizacji od obiektéw wielopoziomo-
wych o podobnych pojemnosciach.
Nalezy sie zatem spodziewad, iz
dtugo jeszcze beda wspéttworzyty
wizerunek wspétczesnego krajo-
brazu kulturowego. Dlatego nalezy
dazy¢ do poprawy ich wizerunku,
a tym samym oddziatywania este-
tycznego parkingéw na krajobraz
jednostek osiedlenczych, poprzez
znane i wyprébowane metody aran-
zacji przestrzeni publicznych.

Odnowa wizerunku terenow
parkingowych odbywa sie najcze-
Sciej na obszarach miejskich podda-
wanych rewitalizacji oraz na terenach
nowych inwestycji mieszkaniowych.
Dla przysztych lokatorow estetyka
otoczenia ma bardzo istotne znacze-
nie i jest czesto jednym z czynnikéw
wptywajacych na wybor przez nich
miejsca zamieszkania. Mozna sie
zatem spodziewad, ze inwestorzy
nie beda szczedzi¢ srodkéw na to,
aby tereny wokét budynkéw, tacznie
z parkingami, wygladaty estetycznie



i tym samym podnosity wartos¢ ryn-
kowa nowych mieszkan.

Poprawa waloréw estetycznych
terenéw parkingéw to doskonate pole
do dziatan twérczych dla architektéw
krajobrazu. Ich rolg powinna by¢ taka
aranzacja samych parkingéw oraz
otaczajacych ich przestrzeni, aby
byty one harmonijnie wkomponowa-
ne w krajobraz, wspéttworzyty jego
estetyke oraz stanowity przyjazny
i barwny akcent.

Jacek Burdzinski
Instytut Architektury Krajobrazu
Uniwersytet Przyrodniczy we Wroctawiu
Institute of Landscape Architecture
Wroctaw University of Environmental
and Life Sciences

Przypisy

! Definicja krajobrazu kulturowego znajduje
si¢ w Ustawie z dnia 23 lipca 2003 r. 0 ochronie
zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz.U. 2003
nr 162, poz. 1568).

2 Pojecie krajobrazu codziennego definiuje

W. Wisniewska, piszac, ze jest on: ,,krajobra-
zem kulturowym, niechronionym, w ktérym
harmonia i rownowaga mogg by¢ utrzymane
tylko dzigki stalym zabiegom” [Wisniewska
2002].

3 Wedlug wskaznikéw parkingowych za-
mieszczonych przez Zarzad Drég Miejskich

Warszawa na stronie: www.zdm.waw.pl.
4 Wedlug wskaznikéw miejsc parkingowych
uchwalonych dla Katowic, na terenach zabu-
dowy mieszkaniowej jednorodzinnej wolno
stojacej i blizniaczej, zaktada si¢ dla nowych
budynkoéw liczacych do 4 izb mieszkalnych —
2 miejsca parkingowe, a dla budynkéw licza-
cych 5 lub wigcej izb mieszkalnych — 3 miejsca
dla samochod6éw (Zr6dto: www.bip.um.katowi-
ce.pl/dokumenty/2010/1/4/1262602371.pdf)

> Na obraz estetyki przestrzeni public-
znych majg wplyw réznorodne czynniki;

najwazniejszymi z nich sg: przejrzystos¢
uktadu przestrzeni, ludzka skala, forma obiek-
tow matlej architektury, przyjaznos¢ dotykowa
materialéw, walory uzytkowe, zestawienie
barw, bezpieczenstwo uzytkowania, jakos¢
zieleni, jej obecnos¢ lub brak, czystos¢, odpow-
iednie oSwietlenie, tad przestrzenny.

®  www.ecoraster.pl
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