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Introduction

Doliny rzeczne, tworzace kory-
tarze ekologiczne, umozliwiajg prze-
mieszczanie sie sktadnikéw biosfery
ku wybranym lokalizacjom. W tym
rozumieniu rekreacja i turystyka sa
takim przemieszczaniem sie, wedro-
waniem, a turysta czy spacerowicz
przemierza owe szlaki dla przyjem-
nosci, by podziwia¢ nadrzeczne
przestrzenie.

Cztowiek, poza atrakcjami
przyrodniczo-kulturowymi, musi
mie¢ mozliwos¢ patrzenia w prze-
strzen krajobrazu otwartego i kon-
taktu z dobrami natury. Wszystkie
te potrzeby spetniaja nadodrzanskie
obszary Wroctawia. Niezwykle
atrakcyjnym miejscem jest potozo-
na na wschodzie Wroctawia tzw.
Wielka Wyspa na Odrze. Obejmuje
ona osiedla: Bartoszowice, Biskupin,
Dabie, Sepolno, Szczytniki, Zacisze
i Zalesie, otoczone ze wszystkich
stron wodami Odry oraz kanatu ze-
glugowego i powodziowego. Funkcje
przeciwpowodziowe tych obszaréw,
a takze zakres ich ochrony prawnej
reguluja przepisy art. 88 i 190 ustawy
Prawo wodne'.

Realizowanym obecnie kierun-
kiem ekorozwoju dolin rzecznych,
promowanym w $wiecie, sa turystyka
i rekreacja. Interesujace oraz bardzo
czesto atrakcyjne potozenie terenu,
jak réwniez odpowiednie warunki
przyrodniczo-krajobrazowe stanowia

mocne podstawy do rozwoju wymie-
nionych dziedzin.

Waty przeciwpowodziowe,
szczegdlnie znajdujace sie w obrebie
aglomeracji miejskich, sa terenami
umozliwiajacymi kontakt z natura,
rekreacje, potrzebe ruchu, a w efek-
cie — wypoczynek, wyciszenie,
odreagowanie stresu i monotonii.
Korzystajac z tych miejsc, mozna
osiagnac relaks psychiczny i fizycz-
ny poprzez wypoczynek, rozrywke,
kontakt z drugim cztowiekiem i réz-
nego rodzaju aktywnosc.

Niestety, niektére formy ak-
tywnego wypoczynku realizowane
na watach przeciwpowodziowych
i wich bezposrednim sasiedztwie
moga, w pewnym stopniu, przy-
czyniac sie do powstawania rézne-
go rodzaju szkéd pogarszajacych
stan techniczny tych budowli. Nie
nalezy bowiem zapomina¢ o pod-
stawowej funkgcji i roli, jaka petnia
waty — o ochronie przed powodzig.
Zadaniem tego typu konstrukcji bio-
technicznych jest przeksztatcenie,
przyjecie lub ostabienie sit wyste-
pujacych w przyrodzie. Biotechnicy
postuguja sie w tym celu roslinami,
o odpowiednich wtasciwosciach
oraz gruntem, ktérego parametry
mechaniczne sq dzieki nim ulep-
szone. Petna skutecznos¢ uktadéw
tego typu osiagana jest dopiero po
pewnym czasie, w fazie stabilizacji,
gdy dzieki zabiegom pielegnacyj-
nym wyksztatca sie réwnowaga
biologiczna [Schiechtl, Begemann
1999]. Dobrze ukorzeniona, zwarta
i trwata roslinnos¢ zielna z przewa-



ga traw uwazana jest za efektywna
i skuteczng ochrone powierzchni
skarp przed czynnikami erozyjny-
mi; pod warunkiem jednak statego
monitorowania jej stanu i wiasciwej
pielegnacji. Dopuszczanie do uszko-
dzenia roslin lub powstawania miejsc
jej pozbawionych moze prowadzic¢
do ostabiania watu i stwarzania po-
tencjalnego zagrozenia w przypadku
podniesienia sie wysokosci wéd pty-
nacych w miedzywalu.

Do najczesciej spotykanych na
tych budowlach szkéd, zwigzanych
bezposrednio z rekreacja, mozna za-
liczy¢ niszczenie pokrywy roslinnej
porastajacej skarpy watéw petniacej
role ochrony przed czynnikami
inicjujagcymi powstawanie erozji
wodnej i wietrznej.

Zakres i cel
opracowania

Range and aim of study

Zakresem opracowania objete
zostaty fragmenty watéw przeciw-
powodziowych wokét Wielkiej
Wyspy we Wroctawiu na odcinkach:
Jaz Szczytniki — Jaz Opatowice, Jaz
Opatowice — Mosty Chrobrego, Mo-
sty Chrobrego — Mosty Jagielloriskie
(ryc. 1). Sa to tereny bardzo atrak-
cyjne, zachecajace do uprawiania
réznych sportéw, wypoczynku,
spedzania czasu z bliskimi na tonie
przyrody. Korzystaja z nich nie tyl-
ko mieszkaricy znajdujacych sie tu
dzielnic. Bardzo czesto urokliwos¢

tych miejsc i dostepnos¢ atrakcji sa
magnesem sciagajacym osoby z Wro-
ctawia i okolic.

Nasilenie i r6zne formy re-
kreacji, ktére mozemy spotkac¢ na
tych terenach, moga oddziatywac
destrukcyjnie na stan techniczny
tych budowli, a w przypadku niebez-
pieczeristwa wystapienia powodzi
generowac zagrozenia zwiazane
z przerwaniem watu i zalaniem chro-
nionych obszaréw.

Celem pracy byta identyfikacja
negatywnego wptywu réznego ro-
dzaju rekreacji na waty przeciwpo-
wodziowe. Skupiono sie szczegdlnie
na zagrozeniach, ktére moga (bez-
posrednio lub posrednio) wptywac
na stabilnos¢ tych budowli. Wyko-
rzystujac badania terenowe i doku-
mentacje fotograficzna, wykonano
analize czynnikéw majacych wptyw

na powstawanie tzw. przedeptéw,
tj. miejsc na skarpach pozbawionych
roslinnosci wskutek jej intensywnego
uzytkowania (wydeptywania lub roz-
jezdzania kotami roweréw).

Uzyskane wyniki pozwolity na
sformutowanie wnioskéw i zalecen
stuzacych wyeliminowaniu lub
Znacznemu ograniczeniu negatyw-
nych skutkéw uprawiania réznych
form rekreacji na watach.

Od historii do
wspotczesnosci
From history to present

Prace nad utworzeniem Wro-
ctawskiego Wezta Wodnego roz-
poczety sie w X w. w momencie
zatozenia Ostrowa Tumskiego. Do-
tyczyty one budowy obwatowan

\

; badane odcinki
- == watéw

=

owale

Ryec. 1. Lokalizacja Wielkiej Wyspy we Wroctawiu wg http://maps.nokia.com

Fig. 1. Location of Wielka Wyspa in Wroctaw acc. to http://maps.nokia.com
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oraz podpietrzern wody, tworzono
rowniez waty budowane z aluwiow
rzecznych, ktére miaty chroni¢
mieszkaricéw przed wezbraniami
rzeki [Bakulirski, Ksigzkiewicz, Ja-
nuszewski, Majewicz 2007al.

Po pojawieniu sie na terenie
Woroctawia osadnikéw niemieckich
zaczeto regulowad rzeke. W roku
1291 utworzono Fose Miejska i skie-
rowano do niej wody Odry. Przez
kolejne siedem stuleci wroctawski
system rozwijat sie w srédmiejskiej
czesci Wroctawia. Powstaty pierwsze
obiekty hydrotechniczne — stopien
Piaskowy i stopiern Mieszczariski.
W miescie przybywato mtyndw,
a zegluga prowadzona byta nieist-
niejacym wspotczesnie ramieniem
bocznym rzeki przeptywajacym
przez tereny Przedmiescia Piasko-
wego; Odra Otbiriska. Na Srédmiej-
ski Stopieri Wodny zegluga zostata
skierowana w latach 1494-1495,
krétko po wykonaniu przekopu Se-
polno-Szczytniki. Nastepnie w latach
1530-1555 prace zostaty uzupetnio-
ne o przekopy Bartoszowice-Szczyt-
niki oraz Opatowice. Pozwolito to
na poprowadzenie gtéwnego nurtu
Odry do Srédmiejskiego Wezta
Wodnego [Bakulinski, Ksigzkiewicz,
Januszewski, Majewicz 2007b]. Na-
stepstwem tych prac byto powstanie
Wyspy Opatowickiej oraz Wielkiej
Wyspy, w centrum ktorej lezat Bisku-
pin. Budowa kanatéw powiodta sie,
a Odra w nowym korycie utrzymuje
sie do dzisiaj. PowédZz w 1736 r.
sprawita, ze powotano Inspektorat
Budownictwa Wodnego i Nadrzecz-
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nego we Wroctawiu. Instytucja ta
odpowiadata za dziatania regulu-
jace rzeke, ktére miaty uchronié
przed groZznymi skutkami powodzi.
Po kolejnej powodzi w roku 1748
wybudowano $luze Zwierzyniecka.
Nie spetnita ona jednak oczekiwan
konstruktoréw, dlatego w 1783 r.
zdecydowano o przebudowie Jazu
Szczytnickiego. Po kolejnej powo-
dzi w 1854 roku zintensyfikowano
prace na rzece, a w 1873 roku zde-
cydowano utworzy¢ odrebny zesp6t
budowlany zajmujacy sie tylko
sprawami zwigzanymi z Odra, tzw.
Zarzad Regulacji Rzeki Odry [Dra-
binski 2009]. Po powodzi w 1892 r.
rozpoczat sie blisko dziesiecioletni
cykl prac hydrotechnicznych majacy
na celu przebudowe Wroctawskiego
Wezta Wodnego. Zbudowano m.in.
$luze komorowq i Jaz Szczytniki. Za-
czeto usypywac wat ziemny wzdtuz
brzegéw rzeki jako zabezpieczenie
przed wezbranymi wodami. Pierwszy
powstat odcinek grobli pomiedzy
Bartoszowicami a Jazem Szczytniki
i dalej, na pétnoc w kierunku ZOO.
Dzigki inicjatywie Wroctawskiego
Towarzystwa Upigkszania Miasta
korone watu obsadzono debami.
Urzadzono tam réwniez ciag space-
rowy, ktéry dat poczatek systemowi
nadrzecznych promenad w tej czesci
Wroctawia [Drapella-Hermansdorfer
2003]. Zaczeto taczy¢ aspekty tech-
niczne z krajobrazowymi i w ten spo-
s6b powstat pierwszy odcinek watéw
przeciwpowodziowych bedacych
obiektem badan niniejszej pracy.

Odra jako szlak transportowy
spetniata od dawna funkcje turystycz-
na i rekreacyjna. Przejawiato sie to
istnieniem wielu atrakcji zwigzanych
z woda, takich jak zeglarstwo, rejsy
statkami wycieczkowymi i hotelowy-
mi, barkami turystycznymi, fodziami,
zaglowkami czy kajakami. Turystyka
i rekreacja to réwniez wypoczynek
nad brzegami rzeki lub na terenie
kapielisk, pdl biwakowych, parkéw
wodnych, tak i nadrzecznych zadrze-
wien. To takze mozliwos¢ organizo-
wania festynéw, piknikéw, spotkari
sportowych, gier i zabaw w wodzie
lub nad woda [Marszatek 2011].

Nad Odrg turystyka i rekreacja
zaczety na duzg skale rozkwita¢ od
potowy XVIII w. Stanowity one nowa
dziedzine aktywnosci mieszkan-
céw nadodrzariskich terenéw. Nad
brzegami Odry zaczety powstawac
osrodki sportowe oraz wypoczyn-
kowe. W potowie XIX w. powstaty
turystyczno-sportowe przystanie
wioslarskie i zeglarskie, kajakowe
i wedkarskie. Tuz przy nich lokowa-
no infrastrukture turystyczna: mari-
ny, stocznie i warsztaty szkutnicze,
hotele, gospody, taki rekreacyjne.
Pierwszy klub wioslarski powstat
w 1876 ., a niedtugo potem ostawio-
ny wroctawski Klub Wratislavia [Filip
2005]. Przy brzegach Odry oplata-
jacych Wielka Wyspe rozgrywano
cykliczne zawody wioslarskie, ktére
byty niezwykle popularne i groma-
dzity rzesze mieszkaricéw. W kultu-
rowym krajobrazie nadodrzariskich
terenéw pojawity sie wycieczkowe
statki parowe. Odra petna byta przy-



stani i ludzi chetnych do korzystania
z wodnych atrakcji. Popularne tez
staty sie wycieczki catych rodzin do
niedaleko potozonych, atrakcyjnych
miejscowosci [Marszatek 2011].
Wroctawskie nadodrzanskie
bulwary tetnity zyciem. Na poczat-
ku XIX w. groble Szczytnik, Dabia
i Biskupina stanowity popularna trase
spacerowg z kawiarniami i gospoda-
mi. Dzieki promowym przeprawom
spacerowicze mogli odwiedzac po-
tozone na lewym brzegu rzeki lokale
w Rakowcu, Bierdzanach i Siedlcu.
W drugiej potowie stulecia dyna-
micznie rozwijajacy sie ruch pieszy
na brzegach oraz ruch pasazerski na
Odrze wywotaty potrzebe rozbudo-
wy pobliskich przystani i kawiarni.
Tak zwany Odrzariski Zameczek na
Dabiu uzyskat w tamtych czasach
nowg forme, ktéra nawigzywata
do modnych wéwczas budynkéw
uzdrowiskowych. Na osiedlu Barto-
szowice powstat cieszacy sie duzg
popularnoscia lokal zwany Portem
Wilhelma (Wilhelmshafen). Potozony
blisko promenady spetniat réwniez
role koricowego przystanku zeglugi
pasazerskiej. Obok pokaZznej sali
restauracyjnej bytfa tu takze weranda
oraz ogrédek kawiarniany. Z tego
miejsca mozna byto podziwia¢ przy-
stani, skad odptywaty m.in. promy na
Wyspe Opatowicka. W tamtym cza-
sie wzdtuz brzegéw Odry wyksztatcit
sie nowy rodzaj rekreacji: restauracja
oraz funkcjonujace przy ZOO lokale
gastronomiczno-rozrywkowe utwo-
rzyty prawdziwy ,szlak piwny” [Dra-
pella-Hermansdorfer 2003]. Okres

rozkwitu rekreacyjno-turystycznego
rzeki Odry przerwata Il wojna $wia-
towa. Po jej zakoriczeniu, od 1947 r.
wodna turystyka na Odrze zaczeta
sie ozywia¢ na nowo. Statki pasa-
zerskie biatej floty, ktérymi Polska
dysponowata, pozwolity uruchomic
rejsy wycieczkowe. Z uptywem lat
ruch pasazerski zaczat jednak stop-
niowo zamierac. Czasy transformacji
gospodarczej w latach 90. XX w. nie
sprzyjaty rozwojowi funkcji tury-
stycznej i rekreacyjnej Odry. Brak in-
frastruktury, a takze zainteresowania
mieszkaricow rzeka i jej ponownym
zagospodarowaniem spowodowato,
ze turystyczne wykorzystanie Odry
nie odrodzito sie na taka skale jak
przed wojnga [Filip 2005].

W ostatnich latach nadodrzan-
skie miasta zintegrowaty sie wokét
problematyki rzeki. Powotano Sto-
warzyszenie na rzecz Miast i Gmin
Nadodrzariskich. Mieszkaricy zaczeli
zmienia¢ swoj stosunek do rzeki,
wzrosto zainteresowanie historig oraz
dziedzictwem kulturowym regionu.
Rozwijajaca sie funkcja turystyczna
Odry odgrywa coraz wazniejsza
role w propagowaniu dziedzictwa
kulturowego oraz rozkwitu wielu
form turystyki i rekreacji narzecei jej
brzegach, w powiazaniu ze szlakami
ladowymi — pieszymi i rowerowymi.
Odra zaczyna obecnie powracac
do czaséw s$wietnosci, kiedy spo-
teczenstwo korzystato z jej urokéw
przyrodniczych, krajobrazowych,
kulturowych i rekreacyjnych [Mar-
szatek 2011].

Waty
przeciwpowodziowe
Wielkie] Wyspy

Flood embankments

of Wielka Wyspa

Na bedgcych przedmiotem
opracowania fragmentach watéw
przeciwpowodziowych i w ich bez-
posrednim sasiedztwie wystepuje
wiele atrakcyjnych mozliwosci do
aktywnego wypoczynku i spedzenia
czasu wolnego. Korona watéw jest
doskonatym miejscem do uprawiania
biegéw, nordic walkingu, spaceréw,
jazdy na rowerze. U podnéza skarp
zlokalizowane sg place zabaw dla
dzieci, $ciezki zdrowia, miejsca
do gry w pitke i tenisa oraz za-
drzewienia, skwerki i aleje (ryc. 2).
Na pierwszym z odcinkéw (Jaz
Szczytniki — Jaz Opatowice) oprécz
wymienionych atrakcji znajduja
sie dwie przystanie: Zwierzyniecka
i koricowy przystanek rejséw stat-
kiem, ogréd zoologiczny (z ,Brama
Japoriska” na koronie watu), wy-
pozyczalnia sprzetu ptywajacego,
letni pawilon gastronomiczny, ktadka
z przejsciem na druga strone rzeki,
zatoka z miejscem cumowania todzi
zaglowych i matych jachtéw. W po-
blizu trzeciego odcinka znajduja sie
Stadion Olimpijski oraz ,Wzgdrze
Kilimandzaro” — doskonate miejsce
dla zawansowanych rowerzystow.

Wzdtuz rzeki sg bardzo dobre
warunki do wedkowania. Organizo-
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Ryc. 2. Waly przeciwpowodziowe — miejsce spetniajace dwie funkcje: ochronng i rekreacyjna

Fig. 2. Flood embankments — place having two functions: protection and recreation

wane sg tu réwniez zawody wed-
karskie (letnie i zimowe) przez kota
Polskiego Zwigzku Wedkarskiego.

Naturalny charakter wody i jej
otwarto$¢ na otaczajace obszary sg
jednym z waznych elementéw de-
cydujacych o atrakcyjnosci terenu.
Mozna korzystac z rejséw statkiem,
ptywania todzia, kajakiem lub ro-
werem wodnym, przeprawiac sie na
przeciwlegty brzeg (mosty, ktadki,
jazy, sluzy).

Wszystko to decyduje o popu-
larnosci terenow Wielkiej Wyspy.
tatwy dojazd komunikacja miejska
lub mozliwos¢ doptyniecia statkiem
sprawia, ze zwtaszcza w dni wolne
na watach i w ich bezposrednim
sasiedztwie napotka¢ mozna ttumy
spacerujacych ludzi.
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Opis problemu

Description of problem

W siedliskach zantropogenizo-
wanych, na obszarach aglomeracji
miejsko-przemystowych, bardzo
czesto nastepujg zmiany warunkéw
glebowych, wodnych i przyrod-
niczych, niekorzystne do wzrostu
i rozwoju roslin. Pojawiajace sie
w wyniku naturalnej sukcesji gatunki
zwykle nie spetniaja wymagan od-
nosnie stabilizacji luznych utworéw
gruntowych, nie nadaja tez terenom
oczekiwanych funkcji [Chmura,
Piotrowski 2011]. R6znego rodzaju
czynniki antropogeniczne, np. tury-
styka, wypoczynek i rekreacja maja
bardzo czesto negatywny wptyw na
istniejace zbiorowiska roslinne.

Waty przeciwpowodziowe
maja za zadanie ochrone terenéw
do nich przylegtych przed powodzia.
Z uwagi na funkcje, jaka petnia,
niezwykle wazna jest porastajaca
je roslinnos¢. Szczegdlng role od-
grywaja trawy. Uzyskanie zwartej,
dobrze ukorzenionej darni decyduje
o stabilizacji gruntu oraz skutecznie
zabezpiecza skarpy przed erozja
wodng [Chmura, Piotrowski, Wolski
2006].

Rézne formy rekreacji wyste-
pujace na omawianych odcinkach
watéw przeciwpowodziowych moga
nies¢ za sobg, jak kazde dziatanie
cztowieka, pewne niekorzystne kon-
sekwencje.

Do negatywnych skutkéw ak-
tywnego wypoczynku zaobserwowa-
nych na badanych fragmentach ob-
watowan naleza przede wszystkim:



@ gromadzenie sie odpadéw wyrzu-
canych przez wypoczywajacych
w miejscach do tego nieprzezna-
czonych —bezposrednio na ziemi
lub darni;

@ wypalenia traw w miedzywalu
i na skarpach powstate podczas
palenia ognisk i grillowania lub
bedace skutkiem celowych pod-
paleri dokonywanych przez bez-
mysInych spacerowiczéw;

@ ubytki roslinnosci (wydeptanie
i wyjezdzanie) w obrebie korony
i skarp oraz w miejscach rekreacji
zorganizowanej (przystanie, wy-
pozyczalnie sprzetu ptywajacego,
lokale gastronomiczne) powstate
podczas poruszania sie pieszych
i pojazdéw;

@ obecnosc pni obumartych drzew
na skarpach lub koronie watu
bedacych pozostatoscig prowa-
dzonych w przesztosci nasadzen
do celéw rekreacyjnych.

Negatywne oddziatywanie
moze miec znaczenie estetyczne

(gromadzenie odpadéw), moze tez

zagrazac konstrukcji watu, jak np.

wydeptywanie roslinnosci zielnej
lub pozostawianie pni uschnietych
drzew. Na badanych odcinkach
watéw wiele drzew uschto i zostato
wycietych. Pozostawiono jednak
ich pniaki i czesci podziemne, kté-
re (w zaleznosci od gatunku) po
pewnym czasie ulegaja rozktadowi.

Czes¢ podziemna po roztozeniu po-

zostawia puste miejsca w korpusie

watu, stwarzajac mozliwos¢ two-
rzenia sie uprzywilejowanych drog
filtracji, grozacych powstawaniem

sufozji oraz przebic hydraulicznych,
skutkujacych przerwaniem watu. Na-
tomiast zarastanie tych miejsc darnia
niesie w sobie niebezpieczenstwo
,Zapomnienia o problemie” (ryc. 3).

W szczegélnosci bardzo nie-
korzystnym efektem uzytkowania
watéw jako miejsca rekreacji jest
niszczenie cennej, z punktu widze-
nia zabezpieczenia przeciwerozyj-
nego, roslinnosci zielnej porastajacej
skarpy obwatowan, ktdra jest czesto
catkowicie eliminowana lub zaste-
powana gatunkami roslin niepoza-
danych.

Jednym z obserwowanych me-
chanizméw powstawania takich
zniszczen jest wyjezdzanie przez
rowerzystéow i dwuslady lub wydep-
tywanie przez pieszych roslinnosci
na skarpach w poblizu szlabanéw
ograniczajacych wjazd pojazdom
mechanicznym. Powodem takich
zachowari jest pozostawianie niewy-
starczajacej ilosci miejsca na ominie-
cie tej przeszkody przez poruszajace
sie w przeciwnych kierunkach jedno-
slady czy grupy pieszych. Pomimo
dostatecznie szerokiego miejsca na
przejazd pojedynczego jednosladu,
ludzie uzytkujacy rowery czy poru-
szajacy sie pieszo, nie chcac czekac
na zblizajacych sie z przeciwnej
strony szlabanu, wybieraja droge
,5zybsza” — po skarpie watu. Wy-
jezdzane lub wydeptywane sq przez
to zagtebienia w gruncie, nastepuja
ubytki w roslinnosci az do catko-
witego jej zniszczenia, a niczym
nieporosniety fragment skarpy tatwo
moze poddawac sie dziataniu czyn-

Ryc. 3. ,,Zarastajacy problem” — rozktadajace
si¢ pnie wycigtych drzew. Na gorze widok

w 2005 r., na dole w 2011. O istnieniu
systemu korzeniowego pierwszego z drzew
Swiadczg ledwie widoczne zarosnigte darnig
kratki ECO

Fig 3. “Overgroving problem” — rotting
trunks of felled trees. At the top — view

in 2005, down —in 2011. Hardly visible
openwork plates ECO covered with turf are
the only evidence of existence of the root
system
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nikéw erozyjnych. Szlabany, ktére

w zatozeniu maja uniemozliwiac

wjazd na korone watu samochodom,

czesto i tak nie spetniaja swojej roli.

Slady ich omijania spotka¢ mozna

zwtlaszcza tam, gdzie utrudniaja one

przejazd do jakiegos interesujacego
obiektu (np. jaz, sluza, zatoczka
itp.). Przedstawiony problem ilustruje

rycina 4.

Innym mechanizmem niszcze-
nia roslinnosci zielnej porastajacej
skarpy obwatowan jest tworzeniem
sie na nich tzw. przedeptéw (dzikich
$ciezek). Na omawianych odcin-
kach watéw zjawisko to wystepuje
w znacznym nasileniu. Aby ocenic
przyczyny jego powstawania, w la-
tach 2011-2012 wykonano badania
terenowe. Zlokalizowano 28 ,dzikich
Sciezek” i okreslono szes¢ gtéwnych
czynnikéw mogacych mie¢ wptyw na
ich tworzenie, tj.:

1. Wejscie na korone watu wyste-
puje tylko z jednej strony, brak
zejscia.

2. Do obwatowan biegnie droga/
$ciezka prowadzaca z osiedla (lub
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Tabela 1. Tabela licznosci czynnikow wptywajacych na tworzenie si¢ dzikich sciezek na watach

przeciwpowodziowych

Table 1. Frequency table of factors influencing the wild paths formation on flood embankments

Liczba Procent w stosunku do liczby Procent obiektow
Badany Jaobser- wszystkich zaobserwowanych | (Sciezek), dla ktérych
czynnik” czynnikow dla wszystkich zaobserwowano dany

wowanych s :

obiektow czynnik

Czynnik 1 12 13 43
Czynnik 2 26 27 93
Czynnik 3 19 20 68
Czynnik 4 17 18 61
Czynnik 5 13 14 46
Czynnik 6 8 8 29
Razem 95 100

“'wg opisu w tekscie

wezta komunikacyjnego) i koriczy
sie u podnéza watu; brak zorga-
nizowanego wejscia lub zejscia.

3. W poblizu watéw miesci sie osie-
dle mieszkaniowe.

4. W bezposrednim sasiedztwie
obwatowan znajdujg sie miejsca
zorganizowanej rekreacji (place
zabaw, sitownie terenowe, bo-
iska, skwery z tawkami, przysta-
nie) lub parking.

5. W poblizu watéw wystepuje
ciekawy obiekt, grupa zieleni,
widoczne z korony.

6. Schody lub podjazdy/zjazdy na
korone sa zaprojektowane wadli-
wie, za strome lub za waskie.

Nastepnie, korzystajac z modu-
tu Tabele wielokrotnych odpowiedzi
(wielokrotne dychotomie) pakie-
tu Statistica, ustalono najczestsze
czynniki wptywajgce na tworze-
nie sie ,dzikich Sciezek” (tab. 1).
Stwierdzono, ze istnienie drogi/
Sciezki prowadzacej z osiedla (lub
wezta komunikacyjnego) do obwa-
towari (czynnik 2) jest najczestszg
przyczyng tworzenia sie ,dzikich
Sciezek”, obserwowang 26 razy.
Stanowi to 27% przyczyn ustalonych
we wszystkich badanych obiektach
(przedeptach) i dotyczy 93% z nich.
Tworzeniu ,dzikich Sciezek’ sprzy-
jaja réwniez dwa czynniki zwiazane
z przebywaniem wiekszej ilosci ludzi
na terenach przylegtych do watu
i na watach (czynnik 3 i 4). Pierwszy
z nich (obecnosc¢ w poblizu osiedla)
stanowi 20% wszystkich zaobser-
wowanych przyczyn i dotyczy 68%
Sciezek, a drugi (obecnos¢ miejsc
zorganizowanej rekreacji) odpowied-
nio 18 i 61%.

W badaniach zauwazono réw-
niez, ze w miejscach, gdzie do obwa-
towania prowadzi droga z osiedla lub
wezta komunikacyjnego, przedepty

Ryc. 4. Pozbawione roslinnosci (wskutek
wydeptywania lub wyjezdzania) skarpy
w poblizu barier (szlabanéw)

Fig. 4. The slope near the barriers without
vegetation (effect of treading)



Ryc. 5. ,,Dzikie Sciezki” (przedepty)
na skarpach

Fig. 5. “Wild paths” on the slopes

i dzikie zjazdy/wjazdy powstaja od
strony odwodnej i odpowietrznej
watu — gdy nie ma zorganizowanego
wejscia (np. schodéw) po obu stro-
nach watu, a od strony odwodnej
—gdy wejscie istnieje tylko od strony
osiedla/drogi.

Spacerowicz lub rowerzysta,
ktory dotart w poblize watu zazwy-
czaj chce na niego wejs¢ lub wjechac
(zwtaszcza ze widzi ludzi wypoczy-
wajacych na jego koronie). Jesli nie
ma zorganizowanego wejscia — do-
staje sie na korone watu po skarpie
porosnietej darnia. Jesli wejscie jest,
lecz nie ma zejscia po drugiej stronie
skarpy, a dodatkowo w niedalekiej
odlegtosci widac ciekawy obiekt,
rzeke itp. — schodzi lub zjezdza,
niszczac roslinnos¢é skarpy. Wejscia
lub zejscia tego typu sg czesto bar-
dzo szerokie, do ztudzenia podobne
do sciezek projektowanych w tym
celu (ryc. 5). To dodatkowo zache-
ca kolejnych amatoréw aktywnego
wypoczynku do skorzystania z drogi
prowadzacej na wat. Pogtebia to
proces niszczenia pokrywy roslinnej,
a woda opadowa zaczyna wyptu-
kiwa¢ czasteczki gruntu ze skarp
nieostonietych darnia. Brak monito-
ringu i szybkiej reakcji polegajacej
na renowacji uszkodzonych w ten
sposob miejsc prowadzi¢ moze do
pogtebiania sie problemu i ostabiania
watu. Moze to nies¢ katastrofalne
skutki w przypadku podniesienia sie
stanu wod ptynacych w miedzywalu
i ich oddziatywania na tak uszkodzo-
ne skarpy.

Whioski

Conclusions

Spotykang w opracowaniach
metodg przeciwdziatania negatyw-
nym skutkom poruszania sie ludzi czy
pojazdéw w rejonie watéw przeciw-
powodziowych jest np. stabilizacja
dzikiej Sciezki poprzez wykonanie
na niej kilku niskich schodkéw lub
budowa wejscia na wat w miejscu
jej wystepowania. Inng metoda jest

grodzenie narazonych na niszcze-
nie czesci watéw i terenéw do nich
przylegtych wymuszajace okreslone
tory przemieszczania sie ludzi i po-
jazdéw. Grodzenie to powinno by¢
wykonane tak, aby podczas wysokie-
go stanu wod w rzece nie stanowito
miejsca osadzania sie ptynacych
rzeka obiektéw [Morris i in. 2007].
W opisywanym obszarze Wiel-
kiej Wyspy powinien by¢ prowadzo-
ny staty monitoring obwatowan ze
szczegblnym uwzglednieniem miejsc
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narazonych na oddziatywanie czto-
wieka. Wielogatunkowa mieszanka
trawiasta, ktérej stan jest kontrolo-
wany, korygowany i dostosowywany
(poprzez np. podsiew) do zmiennych
warunkow siedliskowych, potaczona
z wtasciwa pielegnacja moze by¢
gwarantem wtasciwego zabezpie-
czenia powierzchni watéw. Miejsca,
w ktérych wskutek wydeptywania
i braku roslinnosci dochodzi do
rozmywania skarp przez wode spty-
wajaca z korony, nalezy odbudowac
poprzez uzupetnienie mas ziemnych
na skarpie wraz z zageszczeniem
gruntu i obsianiem trawa.

Wydaje sie, ze duzg i trwata
poprawe przyniostaby przebudowa
barier uniemozliwiajacych porusza-
nie sie samochodom po wale tak, aby
mijanie sie rowerzystéw i pieszych
byto wygodne, bezproblemowe
i bezpieczne.

W miejscach wystepowania
przedeptéw na skarpach nalezy
zaprojektowad utwardzone wejscia/
zejscia, np. schody lub utwardzone
azurowq kostka sciezki. Przy stro-
mych lub zbyt waskich wejsciach/
zejsciach (tam, gdzie rowerzysci,
unikajac korzystania z nich zjezdzaja
z korony watu ,tatwiejszg” droga,
trawersujac zbocze) nalezy stworzyé
szerokie pasy umocnione azurowa
ptyta chodnikowa typu ,ECO”.

Postawienie odpowiedniej licz-
by pojemnikéw na odpady zlikwido-
watby problem $miecenia, a przygo-
towanie dostatecznej ilosci miejsc do
grillowania i palenia ognisk ograni-
czytby problem zapalania sie darni.

4/2014
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Wskazane bytoby rowniez
oznaczenie fragmentéw obwato-
wan, na ktérych system korzeniowy
wycietych drzew ulega rozktadowi,
by w sytuacjach zagrozenia powo-
dziowego mdéc wskazaé miejsca
potencjalnie ostabione.
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