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Woprowadzenie

Introduction

Goteborg jest drugim co do
wielkosci miastem w Szwecji, z licz-
ba mieszkaricéw przekraczajaca pét
miliona. Potozony na zachodnim
wybrzezu, nalezy do miast, kt6-
rych potencjat rozwojowy zawsze
stanowita rzeka i dostep do morza,
a przez nie do $wiata. Wielka woda
tworzyta tozsamos$¢é miasta. Miasto
od poczatku XIX wieku miato cha-
rakter silnie przemystowy — stocznie
i porty przetadunkowe okreslaty jego
znaczenie. Przemyst morski stanowit
tez o problemach przestrzennych
miasta — odcinajac je od nabrzezy
i defragmentujac funkcjonalnie,
przestrzennie i w konsekwencji
spotecznie.

Dzi$ Goteborg nie jest juz
miastem stoczniowym, nadal jednak
buduje swojg tozsamos¢ w oparciu
o zwiazki z woda. W miescie od
korica lat 70. XX wieku zachodza
dynamiczne zmiany na wszystkich
ptaszczyznach jego struktury. Od
ponad 30 lat trwa projektowanie i re-
alizacja rewitalizacji nabrzezy nazy-
wana Rozwojem Nabrzezy (Alvstran-
den Utveckling). Jest to dtugofalowy,
catosciowy proces prowadzony
w sposob programowy i elastyczny
wedle przyjetych trwatych zatozen,
ktére zostaty scalone z opracowana
dla miasta wizja rozwoju. Mimo tego,
ze proces rewitalizacji nabrzezy Go-
teborga daleki jest jeszcze od ukoni-
czenia mozna dzisiaj powiedzie¢, ze

zastosowany model okazat sie udang
inwestycja. Wykreowano atrakcyjna
i zywa przestrzen miejska, miedzy
innymi dzieki wykorzystaniu oraz
podkresleniu specyfiki zastanego
nadwodnego krajobrazu kulturowe-
go. Analiza modelu goteborskiego
moze wskazac na pewne uniwersalne
i mozliwe do zastosowania réwniez
w naszym kraju, determinanty sku-
tecznego rozwoju miasta poprzez re-
witalizacje nabrzezy przemystowych
w ujeciu krajobrazowym.

Tto historyczne

The historical context

Miasto Goteborg jest stosunko-
wo mtode, jak na warunki europej-
skie. Zostato zatozone przez kréla
Gustawa Il Adolfa w 1621 roku jako
portowe miasto twierdza. Jego stra-
tegiczne potozenie na zachodnim
wybrzezu, u ujscia rzeki Gota po-
zwolito zapewni¢ dogodny dostep do
Morza Pétnocnego, uniezalezniajac
szwedzki handel od duriskich cet.
Budowa miasta przyczynita sig¢ nie-
watpliwie do ekspansji terytorialnej
i politycznej Szwecji w XVII wieku.
W wieku XIX Goteborg przeksztatca
sie w miasto przemystowe, w ktérym
to procesie znaczacy udziat maja
brytyjscy fabrykanci. Miasto stato
sie tez w tym czasie najwiekszym
portem Skandynawii. W 1841 roku
uruchomiono produkcje stoczniowa.
Trzy z najwigkszych stoczni $wiata
zlokalizowano na pétnocnym brzegu
rzeki Gota naprzeciwko historyczne-



go centrum. Stocznie Gotaverken,
Lindholmen i Eriksberg na kilkanascie
dziesiecioleci okreslity wizerunek
i symbolike miasta zaréwno w skali
lokalnej jak i globalnej, decydujac
o krajobrazie miasta i jego tozsa-
mosci.

Kryzys paliwowy lat 70. XX
wieku dotkliwie dotknat przemyst
stoczniowy catej Zachodniej Euro-
py, jednak w Szwecji doprowadzit
niemal do catkowitego jego upadku.
W wyniku zapasci gospodarczo-
-strukturalnej miasto Goteborg straci-
to wszystkie swoje stocznie. Stocznie
ostatecznie zamknieto w 1979 roku,
dziatalnos¢ portowa réwniez wow-
czas wyprowadzono z miasta. Ponad
15 000 pracownikéw stoczniowych
i duzo wiecej tych, z firm powigza-
nych z upadtym przemystem, stracito
prace. Pozostaty olbrzymie opusz-
czone tereny nadwodne, doskona-
le wyeksponowane w krajobrazie
miasta, ale niedostgpne doki i pirsy
rzeki Gota. Zamarty krajobraz suwnic
i Zurawi stoczniowych i portowych,
rozciagajacy sie na dtugosci 5 km
nabrzezy, stanowic¢ musiat dla miesz-
karicéw przerazajace swiadectwo po-

Vistra Eriksherg Eriksberg

razki. Okazat sie jednak potencjatem,
jaki miasto wykorzystato w sposob
WZOrcowy.

Krajobrazowa obrona
tozsamosci Goteborga

The defence of Gothenburg's
identity through its landscape

Upadek przemystu stocznio-
wego oznaczat dla Goteborga cos
znacznie wigkszego, niz miejscowy
problem urbanistyczny i gospo-
darczy, oznaczat bowiem koniec
dotychczasowej ery rozwoju miasta,
ktérego dotychczasowa struktura,
tak spoteczno-gospodarcza, jak
i funkcjonalno-przestrzenna podpo-
rzadkowana byta wyspecjalizowanej
przemystowej dziatalnosci. Miasto
staneto przed koniecznoscig zmiany
przez lata utrwalonego w Swiecie
wizerunku. Musiato znaleZ¢ nowy,
atrakcyjny i konkurencyjny sposéb
na dalszy rozwdj, wykreowac do-
bra i mozliwg do realizacji wtasna
wizje. Na poczatku lat 80. powsta-
ta wizja rozwoju Goteborga jako

Sannegardshamnen | Vastra Lindhoimen |
holmen

Campus Lisdhot

,Przyjaznego Miasta” opartego na
nauce, technologii, zréwnowazonym
rozwoju oraz odnowie zwigzkow
miasta z wodg, ktérego mieszkarn-
cy sa jej podmiotem. Wykreowana
dla Goteborga wizja spowodowata
nowe otwarcie w jego historii, ale
takie ktére pozwolito wykorzystaé
i wzmocnic¢ istniejace atuty miasta
oraz kontynuowa¢ tradycje i dzie-
dzictwo kulturowe pokoler swoich
mieszkafncéw.

Za wizja podazyta konsekwent-
nie realizowana i rozwijana strategia
dziatan rewitalizacyjnych. Rewita-
lizacja objeto tereny trzech stoczni
oraz portu towarowego i terenéw
przylegtych zlokalizowane na poét-
nocnym nabrzezu miasta. Teren byt
wczesniej niemal w catosci uzyt-
kowany przemystowo i w bardzo
niewielkim stopniu zamieszkany. Re-
witalizowany obszar nazwany Norra
Alvstranden (Pétnocne Nabrzeza
Rzeki) obejmowat powierzchnie 290
ha, w tym 40 ha wéd dokéw. W 1989
roku, po licznych konsultacjach spo-
tecznych, miasto zatwierdzito plan
ogblny zagospodarowania terenéw
Norra Alvstranden.

Ryc. 1. Plan zagospodarowania rewitalizowanych nabrzezy Norra Alvstranden w Goteborgu [Ivarson, Andersson 2011]

Fig. 1. Development plan of regenration of Norra Alvstranden waterfront [Ivarson, Andersson 2011]
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Ryc. 2. Zachowany element krajobrazu
stoczniowego — dawna pochylnia adaptowana
na przestrzen integracyjng dla mtodziezy.
Osiedle Vastra Eriksberg w Goteborgu

Fig. 2. A preserved element of industrial
landscape — former shipyard’s slipway
creates a skate-park using by the youth as
a gathering place

Podstawowym zatozeniem pro-
gramu rewitalizacji terenéw Norra
Alvstranden byto petne udostepnie-
nie i przyblizenie nabrzezy miesz-
karicom, wprowadzenie zr6znicowa-
nej struktury funkcjonalnej, w ktorej
nacisk postawiono na rozwdj nauki,
badan i edukacji ponadto ochrona
historycznej spuscizny obszaru jako
Swiadectwa tozsamosci miasta oraz
osiagniecie wysokiej jakosci srodo-
wiska, zaréowno w wymiarze prze-
strzennym, spotecznym i przyrodni-
czym. [Cadell 2008]. Za kluczowe
uznano koniecznos¢ kreacji struktury
przestrzeni publicznych kluczowych
dla budowy tozsamosci miasta oraz
kreacji miasta przyjaznego.

Zapewnienie dostepnosci rewi-
talizowanych nabrzezy w wymiarze
fizycznym oparto na koncepcji stwo-
rzenia ciagtej, zréznicowanej progra-
mowo sieci przestrzeni publicznej,
ktérej rdzeniem jest promenada
nadwodna, biegnaca wzdtuz catego
rewitalizowanego terenu. Na nig
nanizane zostaty réznorodne miejsca
spotkan w postaci placéw, parkéw,
przestrzeni zabaw czy przestrzeni
wystaw. Miejsca te stanowig funk-
cjonalne wezty catej sieci przestrzeni
publicznej obszaru. Stanowia lokalne
centra urbanistyczne i spoteczne,
integrujac uzytkownikéw wokoét réz-
nych form aktywnosci rekreacyjnej
i umystowej. W celu optymalizacji
przebiegu promenady nadwodnej
oraz zwiekszenia tacznosci po-
miedzy poszczegélnymi czesciami
zagospodarowywanych nabrzezy
zastosowano ktadki pieszo-rowerowe
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ponad basenami i dokami. Aby
obszar powigza¢ z centrum miasta
wprowadzono zréwnowazong siec¢
komunikacji publicznej, w tym szyb-
ki tramwaj wodny, kursujacy z duzg
czestotliwoscig na odcinku catego
rewitalizowanego nabrzeza w sieci
kilku przystankéw zlokalizowanych
przy gtéwnych placach nabrzeza.
Gtéwna nadwodna struktura prze-
strzeni publicznej zostata réwniez
scisle powigzana z terenami potozo-
nymi glebiej, poprzez sie¢ weztéw
przestrzeni publicznej w postaci
podporzadkowanych uktadéw dojsc¢
do nabrzezy. Struktura przestrzeni
publicznej nabrzezy charakteryzuje
sie hierarchicznoscia, ciagtoscia
i spéjnoscia zastosowanych roz-
wigzan. Utworzona sie¢ przestrzeni
publicznej, w catej swej r6znorodno-
sci przyjmowanych form w sposéb
optymalny i jednoczesnie naturalny
otwiera caty obszar na rzeke, funk-
cjonalnie sie z nig taczac.

W celu zdefiniowania kultu-
rowej wartosci przestrzeni publicz-
nych obszaru Norra Alvstranden
siegnieto po symbolike zwiazkéw

z woda i podkreslenie wyjatkowej
roli nabrzezy w historii miasta.
Wykorzystano wymowe zastanego
krajobrazu. Planowana struktura
przestrzenna w ramowym uktadzie
w duzym stopniu odwzorowuje
historyczny podziat przestrzeni,
przyporzadkowujac im nowy sposéb
przeznaczenia i zagospodarowania.
Zachowano réwniez w wiekszosci
nazewnictwo dzielnic zgodnie z po-
przednimi nazwami stoczni i portu.
Koncepcja zagospodarowania za-
ktadata adaptacje wielu charakte-
rystycznych elementéw stocznio-
wego zagospodarowania: zaréwno
obiektéw architektury przemystowej
jak i infrastruktury i tektoniki na-
brzezy. Ochrone i wykorzystanie
dziedzictwa kulturowego nabrzezy
realizowano poprzez priorytetowa
i mozliwie najwieksza adaptacje
istniejacej zabudowy przemystowe;j
i powigzanie z nig wprowadzane;j
architektury. W pierwszej kolejnosci
koordynujaca proces rewitalizacji
miejska agencja rozwoju' szukata
odpowiednich funkcji dla duzych
budowli jakimi sg hale stoczniowe.



Zabytkowe budynki przeksztatcono
na obiekty uniwersyteckie, hotele,
sale wystawowe, restauracje, obiekty
sportowe, a réwniez siedziby firm
(ryc. 1). Ponadto szczegdlna wage
przywiagzywano do sposobu zago-
spodarowania przestrzeni publicz-
nych z zachowaniem elementéw
infrastruktury stoczniowej, w sposéb
podkreslajacy tozsamosc i symbolike
miejsca. W charakterystycznych
punktach nabrzeza, wykorzystujac
istniejace pochylnie stoczniowe, pir-
sy, doki oraz przestrzenie wokét ada-
ptowanych budynkéw stoczniowych
urzadzono otwarte miejsca spotkan
— wezty sieci przestrzeni publiczne;j.
Miejsca te stanowia gtéwne strefy
identyfikacji przestrzeni, niosac tresci
symboliczne oraz petniac w réznej
formie funkcje dydaktyczne.
Udanym przyktadem wykorzy-
stania tradycji miejsca jest zagospo-
darowanie dawnej pochylni stuzacej
do wodowania statkéw stoczni Eriks-
berg na przestrzen integracyjng dla
mtodziezy, wyposazona w elementy

dla jazdy wyczynowej na rowerach
i deskorolkach. Nowa funkcja Swiet-
nie wpisuje sie w uksztattowanie
dawnej pochylni, a zastosowane
materiaty: betonowe i drewniane ele-
menty wyposazenia tego specyficz-
nego skateparku dobrze wspotgraja
z zachowanym oryginalnym zago-
spodarowaniem. Dawny slip skupia
mtodziez w atrakcyjnym dla niej
uzytkowo i krajobrazowo miejscu,
pozwalajac cieszyc¢ sie bezposrednim
sasiedztwem wody, ktéra w zalezno-
$ci od swojego poziomu w zmien-
nym stopniu oblewa krarice obiektu.
Wykorzystanie charakterystycznej
infrastruktury pozwolito nie tylko do-
skonale wpisac¢ obiekt w otoczenie,
ale tez dato niepowtarzalny charakter
miejscu, co jest szczegdlnie poza-
dang przez mtodziez cecha. Mtodzi
uzytkownicy przestrzeni w naturalny
sposoéb przyswajaja historie miejsca,
w ktérym mieszkajg, a krajobraz
kulturowy Eriksberga nadal wspdt-
definiuje tozsamosc miasta (ryc. 2).

Na uwage zastuguje rowniez
pomyst stworzenia na wysunietym
nabrzezu doku otwartej galerii sztuki,
gdzie lokalni artysci sami wystawiaja
swoje prace, a mieszkaricy moga je
obejrze¢, zakupic, nawigzac kontak-
ty lub po prostu spedzi¢ przyjemnie
wolny czas (ryc. 3). Obiekt réwniez
korzysta z waloréw bezposredniego
sasiedztwa z rzeka, potozenie doku
pozwala cieszy¢ sie uzytkownikom
dalekimi otwarciami przebiegajacy-
mi wzdtuz osi rzeki, ktére zamyka
odlegta sylweta centrum Goteborga.
Dodatkowym atutem rozwigzania,
budujacym niespotykany klimat gale-
rii jest bliskie sasiedztwo przeptywa-
jacych torem wodnym pasazerskich
liniowcéw i mniejszych statkéw.
Integrujace uzytkownikéw miejsca
utworzono réwniez w strefie Parku
Naukowego Lindholmen, gdzie
nadwodny gtéwny plac dzielnicy —
Lindholmsplatsen taczy ze sobg kam-
pus Uniwersytetu Technologicznego
Chalmers ze strefg biznesu i wdrozeri
technologii. Wspdlny plac stanowi fi-
zyczna platforme dla wymiany mysli
studentéw, naukowcdow i praktykéw.

Najbardziej rozpoznawalnym
elementem krajobrazu rewitalizowa-
nych pétnocnych nabrzezy Gotebor-
ga pozostaje 80-metrowej wysokosci
pomarariczowa suwnica stoczniowa.
Ten oryginalny element wyposazenia
dawnej stoczni Eriksberg, widoczny
w promieniu wielu kilometréw, sta-
nowi dzisiaj wazny w skali miasta
landmark i wazny element tozsamo-
$ci mieszkarncéw?. Motyw suwnicy
wykorzystywany jest dzisiaj jako

Ryc. 3. Otwarta galeria utworzona na
dawnym pirsie doku stoczniowego — wezet
przestrzeni publicznej

Fig. 3. Open galery arranged in a former
shipyard pier — a node of a public realm
network
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Ryc. 4. ,,Landmark” rewitalizownych
nabrzezy — zachowana wsréd zabudowy
mieszkaniowej suwnica Eriksberg

Fig. 4. A landmark of the regenerated
waterfronts — preserved within dwellings
shipyard crane Ericsberg

znak — logo tak osiedla, jak i catego
zespotu rewitalizowanych nabrzezy,
a czesto nawet miasta (ryc. 4). Suw-
nica jest zaliczana do jednego z 23
znakéw akcentujacych przestrzen
publiczna nabrzezy pétnocnych.
Poszczegdlne obiekty wspéttworza
rodzaj miejskiej kolekcji sztuki, kté-
rej tematem jest tozsamosc¢. Tworza
w przestrzeni miasta rodzaj mem-
brany znaczeniowej, a jej elementy
sktadowe uzytkownik waterfrontu
moze stopniowo odkrywac: fizycznie
i mentalnie.

Rozpoznawalnym i skutecznie
promowanym przez miejskg agen-
cje rozwoju nabrzezy landmarkiem
krajobrazu Goteborga jest sama
rzeka Gota. Jej charakterystyczna
linia brzegowa stanowi dzisiaj sym-
bol rewitalizacji i wdrazanej wizji
,Przyjaznego Miasta”. Jest niepowta-
rzalnym, bo przypisanym wytgcznie
Goteborgowi logiem, zapisem jego
DNA. Pawilon przeznaczony dla
spotkan uczestnikéw rewitalizacji,
organizacji debat spotecznych nad
dalszym ksztattem procesu oraz
stanowigcy miejsce informacji o roz-
woju miasta, otwarty w 2004 roku,
wyposazono w wielka, precyzyjna
makiete ukazujacq obecne i plano-
wane zagospodarowanie nabrzezy
Goteborga. Elewacje pawilonu zdobi
zas niczym znak firmowy zarys linii
brzegowej rzeki Gota.

Istotnym atutem Goteborga
jest jego rzezba terenu, skaliste
wzgdrza z obu stron otaczaja doline
rzeki Gota, dajac mozliwosci kreacji
fantastycznych punktéw i platform

Ryc. 5. Powiazania widokowe utworzonego
na wzgdrzu Sorhallsberget Parku Natury
z otoczeniem

Fig. 5. Scenic axis connecting
a Sorhallsberget Hill Nature Park with its
surroundings
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widokowych. Te charakterystyczng
cecha krajobrazu w petni wyko-
rzystano w obszarze NA dla budo-
wy parkow, pozwalajac powiazac
w atrakcyjny sposéb rewitalizowany
teren z potozonym na drugim brzegu
centrum miasta, jak i z przylegtymi
dzielnicami. Dwa utworzone parki
zlokalizowano wtasnie na wzgdrzach
potozonych nad sama rzeka. Naj-
wiekszy Farjenas Park zamyka caty
zesp6t urbanistyczny od zachodu,
stanowiac jednoczesnie granice mia-
sta. Park zostat utworzony w 2008
roku na dawnych terenach przemy-
stowo — mieszkaniowych. Zachowa-
no niektére pozostatosci domostw

i otaczajacych je ogrédkéw, poddane
konserwacji stanowig urokliwe miej-
sca piknikéw. Park posiada szereg
atrakcyjnych otwaré widokowych,
wizualnie wigzac dzielnice dawnej
stoczni z miastem i otaczajagcym
krajobrazem otwartym. Réwniez
Park Natury potozony na wzgérzu
Sorhallsberget, w miejscu atrakcyj-
nego krajobrazowo przetamania linii
rzeki stanowi doskonate miejsce wy-
poczynku oraz spektakularny punkt
widokowy (ryc. 5). Réwniez poszcze-
g6lne fragmenty zagospodarowania
urbanistycznego nabrzezy zostaty
uksztattowane w sposéb zachowu-
jacy widokowe powigzania z rzeka.




Gtéwne wnetrza urbanistyczne
dzielnic Eriksberg i Sannegardsham-
nen otwieraja si¢ na wode oraz do-
minanty jej drugiego brzegu. Walor
starannego widokowego powiazania
z woda poszczegdlnych wnetrz urba-
nistycznych zagospodarowywanych
stoczni Gotaverken, Lindholmen
i Eriksberg dynamizuje kompozycje
i definiuje caty krajobraz rewitalizo-
wanych terenéw. Podkresli¢ nalezy,
ze rzeke uczyniono osia, marka
i spoiwem realizowanych inwesty-
cji w rozumieniu funkcjonalnym,
symbolicznym i kompozycyjno-
-widokowym (ryc. 6).

Whioski
Conclusion

Realizacja planu rewitalizacji
terenéw Norra Alvstranden, ktéra sta-
ta sie kotem zamachowym rozwoju
Goteborga, w ramach idei tworzenia
,Przyjaznego Miasta” ukazuje jak
wielka role przypisano ochronie
i eksponowaniu dziedzictwa kultu-
rowego nabrzezy, zapisanego w ich
krajobrazie. Zastany industrialny
krajobraz uznany zostat przez au-
toréw planu nie tylko za kulturowo
wartosciowy jako swiadectwo historii
miasta, ale réwniez spotecznie inte-
grujacy, bo stanowiacy silnie zako-
dowany w swiadomosci i emocjach
mieszkaricéw element rozpoznania
miasta. W planie rewitalizacji przy-
jeto, ze maksymalne zachowanie
tkanki materialnej dawnego zago-
spodarowania pozwoli ochroni¢

Ryc. 6. Wezel przestrzeni publicznej — plac utworzony w osi promenady nadwodnej przy
adaptowanych na funcje kultury i ustug hallach stoczni Eriksberg

Fig. 6. A node of a public realm network — square within a quay promenade, arranged in front
of former shipyard workshops, preserved and adapted for public uses

delikatng, niematerialng i nie zawsze
uswiadamiang przez mieszkarncéw,
ale wyraznie przez nich odczu-
wang warto$¢ — wartos¢ poczucia
ich wtasnej tozsamosci. Spoteczna
wrazliwos¢ i podmiotowe podejscie
do mieszkaricéw w realizowanym
projekcie, w potaczeniu z wielkim
poszanowaniem kulturowej warto-
$ci dziedzictwa przestrzeni, w tym
znaczenia zwigzku miasta z woda,
daty narzedzie dla kreacji unikalnych
i autentycznych miejsc i krajobra-
zéw, $Swietnie dostosowanych do
potrzeb uzytkownikéw. Pozwolity
ponadto nakresli¢ i utrwali¢ nowy,
ale nie obcy wizerunek i profil mia-

sta, co z pewnoscig przyczynito sie
do sukcesu jaki osiagnat Goteborg,
jako miasto atrakcyjne do zycia,
pracy, nauki i wypoczynku oraz
konkurencyjne na rynku globalnym
w dziedzinach IT, na ktére postawito.

Tak skuteczne wykorzystanie
potencjatu zastanego krajobrazu
i jego historii dla budowy tozsamosci
na nowo organizowanej przestrzeni
w procesie przeksztatcenia zamknie-
tych, poprzemystowych nabrzezy
w dostepna, zywa i atrakcyjng prze-
strzeri zycia, pracy i wypoczynku
pozwala wskazac gtéwne wytyczne
mogace mie¢ uniwersalne zastoso-
wanie w procesach rewitalizacyj-
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nych. Do czynnikéw decydujacych

o sukcesie modelu Norra Alvstranden

w tym zakresie zaliczy¢ nalezy:

@ Wpisanie projektu rewitalizacji
nabrzezy w catosciowa wizje
odnowy miasta i poprawy jakosci
zycia, tutaj oparta na idei kreacji
,Przyjaznego miasta”.

@ Oparcie rozwoju rewitalizowa-
nych terenéw i nastepnie rozwoju
miasta na osi rzeki, ktérej nadano
znaczenie marki i symbolu mia-
sta, jako niepowtarzalnego ele-
mentu jego tozsamosci, co stato
sie marketingowym motorem
procesu rewitalizacji — podkre-
slanie wyjatkowosci potozenia
rewitalizowanego obszaru.

@ Nastawienie na spetnienie rzeczy-
wistych potrzeb obecnych i po-
tencjalnych mieszkaricow, w tym
wzmocnienie ich identyfikacji
z przeksztatcanym miejscem.

@ Wykorzystanie i podkreslenie ele-
mentéw krajobrazu kulturowego
nabrzezy, w tym przyjecie za
priorytetowg adaptacje obiektow
istniejacego zagospodarowania,
dla kreacji miejsc unikalnych
w charakterze stanowigcych
o identyfikacji przestrzeni nad-
wodnej — trwatos¢ zapisu krajo-
brazowego.

@ Budowe ciagtej, hierarchicznej
i zréznicowanej morfologicznie
sieci przestrzeni publicznej Sci-
sle funkcjonalnie i przestrzennie
powiazanej z woda.

@ Woprowadzenie nad wodga rézno-
rodnych funkcjonalnie, dopaso-
wanych do potrzeb mieszkarnicéw
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przestrzeni aktywnosci jako we-
ztéw sieci przestrzeni publicznej.

@ Wzmocnienie widokowych po-
wigzan terenu z rzeka i miastem
dzieki utworzeniu weztéw prze-
strzeni publicznej, w tym parkow
w miejscach posiadajacych da-
lekie otwarcia widokowe — pod-
kreslenie waloréw naturalnego
krajobrazu.

@ Wprowadzenie szeregu elemen-
téw zagospodarowania przestrze-
ni otwartych, w tym elementéw
matej architektury i elementéw
sztuki majacych wymowe symbo-
liczng i edukacyjng odnoszaca sie
do tozsamosci miejsca.

Zdjgcia wykonata autorka.

Photographs made by author.
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Przypisy

! Norra Alvstranden Utveckling AB firma
w catosci jest wiasnoscig miasta Goteborg,
posiada jednak niezalezny zarzad i budzet.

2 Po doswiadczeniach miasta Malmo, gdzie
po upadku stoczni Kockumus teren ,,dobrze”
oczyszczono z dZwigéw i zurawi, doceniono
wartos¢ symboliczng jakg nies¢ moze krajobraz
industrailny dla mieszkaricéw. Tam bowiem,
gdy rozbierano i wywozono olbrzymig, 138
metrowej wysokosci suwnice Kockumus

mieszkancy zebrali si¢, a w thumie stychac bylo
glosny ptacz. Na pamigtke tego wydarzenia
demontujacy dZwig pracownicy koreanskiej
firmy, ktéra kupita stoczniowy majatek, nadali
suwnicy przydomek ,,L.zy Malmo”.
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