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Wprowadzenie
Introduction

Goteborg jest drugim co do 
wielko ci miastem w Szwecji, z licz-
b  mieszka ców przekraczaj c  pó  
miliona. Po o ony na zachodnim 
wybrze u, nale y do miast, któ-
rych potencja  rozwojowy zawsze 
stanowi a rzeka i dost p do morza, 
a przez nie do wiata. Wielka woda 
tworzy a to samo  miasta. Miasto 
od pocz tku XIX wieku mia o cha-
rakter silnie przemys owy – stocznie 
i porty prze adunkowe okre la y jego 
znaczenie. Przemys  morski stanowi  
te  o problemach przestrzennych 
miasta – odcinaj c je od nabrze y 
i defragmentuj c funkcjonalnie, 
przestrzennie i w konsekwencji 
spo ecznie. 

Dzi  Goteborg nie jest ju  
miastem stoczniowym, nadal jednak 
buduje swoj  to samo  w oparciu 
o zwi zki z wod . W mie cie od 
ko ca lat 70. XX wieku zachodz  
dynamiczne zmiany na wszystkich 
p aszczyznach jego struktury. Od 
ponad 30 lat trwa projektowanie i re-
alizacja rewitalizacji nabrze y nazy-
wana Rozwojem Nabrze y (Älvstran-
den Utveckling). Jest to d ugofalowy, 
ca o ciowy proces prowadzony 
w sposób programowy i elastyczny 
wedle przyj tych trwa ych za o e , 
które zosta y scalone z opracowan  
dla miasta wizj  rozwoju. Mimo tego, 
e proces rewitalizacji nabrze y Go-

teborga daleki jest jeszcze od uko -
czenia mo na dzisiaj powiedzie , e 

zastosowany model okaza  si  udan  
inwestycj . Wykreowano atrakcyjn  
i yw  przestrze  miejsk , mi dzy 
innymi dzi ki wykorzystaniu oraz 
podkre leniu specyfiki zastanego 
nadwodnego krajobrazu kulturowe-
go. Analiza modelu goteborskiego 
mo e wskaza  na pewne uniwersalne 
i mo liwe do zastosowania równie  
w naszym kraju, determinanty sku-
tecznego rozwoju miasta poprzez re-
witalizacj  nabrze y przemys owych 
w uj ciu krajobrazowym.

T³o historyczne 
The historical context 

Miasto Goteborg jest stosunko-
wo m ode, jak na warunki europej-
skie. Zosta o za o one przez króla 
Gustawa II Adolfa w 1621 roku jako 
portowe miasto twierdza. Jego stra-
tegiczne po o enie na zachodnim 
wybrze u, u uj cia rzeki Gota po-
zwoli o zapewni  dogodny dost p do 
Morza Pó nocnego, uniezale niaj c 
szwedzki handel od du skich ce . 
Budowa miasta przyczyni a si  nie-
w tpliwie do ekspansji terytorialnej 
i politycznej Szwecji w XVII wieku. 
W wieku XIX Goteborg przekszta ca 
si  w miasto przemys owe, w którym 
to procesie znacz cy udzia  maj  
brytyjscy fabrykanci. Miasto sta o 
si  te  w tym czasie najwi kszym 
portem Skandynawii. W 1841 roku 
uruchomiono produkcj  stoczniow . 
Trzy z najwi kszych stoczni wiata 
zlokalizowano na pó nocnym brzegu 
rzeki Gota naprzeciwko historyczne-

To
¿s

a
m

o
œæ

 k
ra

jo
b

ra
zu

 p
o

d
st

a
w

¹
 

p
ro

g
ra

m
u 

re
w

ita
liz

a
cj

i t
er

en
ó

w
 

na
d

w
o

d
ny

ch
 w

 G
o

et
eb

o
rg

u 
w

 S
zw

ec
ji.

„N
o

w
y 

–
 s

ta
ry

 k
ra

jo
b

ra
z”

El
iz

a
 S

o
ch

a
ck

a
 -S

ut
ko

w
sk

a

Landscape Identification 
as the Basis for 
Regeneration Model 
of Waterfronts in 
Gothenbourg in 
Sweden. “New – Known 
Landscape“



67

go centrum. Stocznie Gotaverken, 
Lindholmen i Eriksberg na kilkana cie 
dziesi cioleci okre li y wizerunek 
i symbolik  miasta zarówno w skali 
lokalnej jak i globalnej, decyduj c 
o krajobrazie miasta i jego to sa-
mo ci. 

Kryzys paliwowy lat 70. XX 
wieku dotkliwie dotkn  przemys  
stoczniowy ca ej Zachodniej Euro-
py, jednak w Szwecji doprowadzi  
niemal do ca kowitego jego upadku. 
W wyniku zapa ci gospodarczo-
-strukturalnej miasto Goteborg straci-
o wszystkie swoje stocznie. Stocznie 
ostatecznie zamkni to w 1979 roku, 
dzia alno  portow  równie  wów-
czas wyprowadzono z miasta. Ponad 
15 000 pracowników stoczniowych 
i du o wi cej tych, z firm powi za-
nych z upad ym przemys em, straci o 
prac . Pozosta y olbrzymie opusz-
czone tereny nadwodne, doskona-
le wyeksponowane w krajobrazie 
miasta, ale niedost pne doki i pirsy 
rzeki Gota. Zamar y krajobraz suwnic 
i urawi stoczniowych i portowych, 
rozci gaj cy si  na d ugo ci 5 km 
nabrze y, stanowi  musia  dla miesz-
ka ców przera aj ce wiadectwo po-

ra ki. Okaza  si  jednak potencja em, 
jaki miasto wykorzysta o w sposób 
wzorcowy. 

Krajobrazowa obrona 
to¿samoœci Goteborga
The defence of Gothenburg’s 
identity through its landscape

Upadek przemys u stocznio-
wego oznacza  dla Goteborga co  
znacznie wi kszego, ni  miejscowy 
problem urbanistyczny i gospo-
darczy, oznacza  bowiem koniec 
dotychczasowej ery rozwoju miasta, 
którego dotychczasowa struktura, 
tak spo eczno -gospodarcza, jak 
i funkcjonalno -przestrzenna podpo-
rz dkowana by a wyspecjalizowanej 
przemys owej dzia alno ci. Miasto 
stan o przed konieczno ci  zmiany 
przez lata utrwalonego w wiecie 
wizerunku. Musia o znale  nowy, 
atrakcyjny i konkurencyjny sposób 
na dalszy rozwój, wykreowa  do-
br  i mo liw  do realizacji w asn  
wizj . Na pocz tku lat 80. powsta-
a wizja rozwoju Goteborga jako 

„Przyjaznego Miasta” opartego na 
nauce, technologii, zrównowa onym 
rozwoju oraz odnowie zwi zków 
miasta z wod , którego mieszka -
cy s  jej podmiotem. Wykreowana 
dla Goteborga wizja spowodowa a 
nowe otwarcie w jego historii, ale 
takie które pozwoli o wykorzysta  
i wzmocni  istniej ce atuty miasta 
oraz kontynuowa  tradycj  i dzie-
dzictwo kulturowe pokole  swoich 
mieszka ców.

Za wizj  pod y a konsekwent-
nie realizowana i rozwijana strategia 
dzia a  rewitalizacyjnych. Rewita-
lizacj  obj to tereny trzech stoczni 
oraz portu towarowego i terenów 
przyleg ych zlokalizowane na pó -
nocnym nabrze u miasta. Teren by  
wcze niej niemal w ca o ci u yt-
kowany przemys owo i w bardzo 
niewielkim stopniu zamieszkany. Re-
witalizowany obszar nazwany Norra 
Älvstranden (Pó nocne Nabrze a 
Rzeki) obejmowa  powierzchni  290 
ha, w tym 40 ha wód doków. W 1989 
roku, po licznych konsultacjach spo-
ecznych, miasto zatwierdzi o plan 

ogólny zagospodarowania terenów 
Norra Älvstranden. 

Ryc. 1. Plan zagospodarowania rewitalizowanych nabrze y Norra Alvstranden w Goteborgu [Ivarson, Andersson 2011]

Fig. 1. Development plan of regenration of Norra Alvstranden waterfront [Ivarson, Andersson 2011]
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Podstawowym za o eniem pro-
gramu rewitalizacji terenów Norra 
Älvstranden by o pe ne udost pnie-
nie i przybli enie nabrze y miesz-
ka com, wprowadzenie zró nicowa-
nej struktury funkcjonalnej, w której 
nacisk postawiono na rozwój nauki, 
bada  i edukacji ponadto ochrona 
historycznej spu cizny obszaru jako 
wiadectwa to samo ci miasta oraz 

osi gni cie wysokiej jako ci rodo-
wiska, zarówno w wymiarze prze-
strzennym, spo ecznym i przyrodni-
czym. [Cadell 2008]. Za kluczowe 
uznano konieczno  kreacji struktury 
przestrzeni publicznych kluczowych 
dla budowy to samo ci miasta oraz 
kreacji miasta przyjaznego. 

Zapewnienie dost pno ci rewi-
talizowanych nabrze y w wymiarze 
fizycznym oparto na koncepcji stwo-
rzenia ci g ej, zró nicowanej progra-
mowo sieci przestrzeni publicznej, 
której rdzeniem jest promenada 
nadwodna, biegn ca wzd u  ca ego 
rewitalizowanego terenu. Na ni  
nanizane zosta y ró norodne miejsca 
spotka  w postaci placów, parków, 
przestrzeni zabaw czy przestrzeni 
wystaw. Miejsca te stanowi  funk-
cjonalne w z y ca ej sieci przestrzeni 
publicznej obszaru. Stanowi  lokalne 
centra urbanistyczne i spo eczne, 
integruj c u ytkowników wokó  ró -
nych form aktywno ci rekreacyjnej 
i umys owej. W celu optymalizacji 
przebiegu promenady nadwodnej 
oraz zwi kszenia czno ci po-
mi dzy poszczególnymi cz ciami 
zagospodarowywanych nabrze y 
zastosowano k adki pieszo -rowerowe 

ponad basenami i dokami. Aby 
obszar powi za  z centrum miasta 
wprowadzono zrównowa on  sie  
komunikacji publicznej, w tym szyb-
ki tramwaj wodny, kursuj cy z du  
cz stotliwo ci  na odcinku ca ego 
rewitalizowanego nabrze a w sieci 
kilku przystanków zlokalizowanych 
przy g ównych placach nabrze a. 
G ówna nadwodna struktura prze-
strzeni publicznej zosta a równie  
ci le powi zana z terenami po o o-

nymi g biej, poprzez sie  w z ów 
przestrzeni publicznej w postaci 
podporz dkowanych uk adów doj  
do nabrze y. Struktura przestrzeni 
publicznej nabrze y charakteryzuje 
si  hierarchiczno ci , ci g o ci  
i spójno ci  zastosowanych roz-
wi za . Utworzona sie  przestrzeni 
publicznej, w ca ej swej ró norodno-
ci przyjmowanych form w sposób 

optymalny i jednocze nie naturalny 
otwiera ca y obszar na rzek , funk-
cjonalnie si  z ni  cz c. 

W celu zdefiniowania kultu-
rowej warto ci przestrzeni publicz-
nych obszaru Norra Älvstranden 
si gni to po symbolik  zwi zków 

z wod  i podkre lenie wyj tkowej 
roli nabrze y w historii miasta. 
Wykorzystano wymow  zastanego 
krajobrazu. Planowana struktura 
przestrzenna w ramowym uk adzie 
w du ym stopniu odwzorowuje 
historyczny podzia  przestrzeni, 
przyporz dkowuj c im nowy sposób 
przeznaczenia i zagospodarowania. 
Zachowano równie  w wi kszo ci 
nazewnictwo dzielnic zgodnie z po-
przednimi nazwami stoczni i portu. 
Koncepcja zagospodarowania za-
k ada a adaptacje wielu charakte-
rystycznych elementów stocznio-
wego zagospodarowania: zarówno 
obiektów architektury przemys owej 
jak i infrastruktury i tektoniki na-
brze y. Ochron  i wykorzystanie 
dziedzictwa kulturowego nabrze y 
realizowano poprzez priorytetow  
i mo liwie najwi ksz  adaptacj  
istniej cej zabudowy przemys owej 
i powi zanie z ni  wprowadzanej 
architektury. W pierwszej kolejno ci 
koordynuj ca proces rewitalizacji 
miejska agencja rozwoju1 szuka a 
odpowiednich funkcji dla du ych 
budowli jakimi s  hale stoczniowe. 

Ryc. 2. Zachowany element krajobrazu 
stoczniowego – dawna pochylnia adaptowana 

na przestrze  integracyjn  dla m odzie y. 
Osiedle Vastra Eriksberg w Goteborgu

Fig. 2. A preserved element of industrial 
landscape – former shipyard’s slipway 

creates a skate -park using by the youth as 
a gathering place
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Zabytkowe budynki przekszta cono 
na obiekty uniwersyteckie, hotele, 
sale wystawowe, restauracje, obiekty 
sportowe, a równie  siedziby firm 
(ryc. 1). Ponadto szczególn  wag  
przywi zywano do sposobu zago-
spodarowania przestrzeni publicz-
nych z zachowaniem elementów 
infrastruktury stoczniowej, w sposób 
podkre laj cy to samo  i symbolik  
miejsca. W charakterystycznych 
punktach nabrze a, wykorzystuj c 
istniej ce pochylnie stoczniowe, pir-
sy, doki oraz przestrzenie wokó  ada-
ptowanych budynków stoczniowych 
urz dzono otwarte miejsca spotka  
– w z y sieci przestrzeni publicznej. 
Miejsca te stanowi  g ówne strefy 
identyfikacji przestrzeni, nios c tre ci 
symboliczne oraz pe ni c w ró nej 
formie funkcje dydaktyczne.

Udanym przyk adem wykorzy-
stania tradycji miejsca jest zagospo-
darowanie dawnej pochylni s u cej 
do wodowania statków stoczni Eriks-
berg na przestrze  integracyjn  dla 
m odzie y, wyposa on  w elementy 

dla jazdy wyczynowej na rowerach 
i deskorolkach. Nowa funkcja wiet-
nie wpisuje si  w ukszta towanie 
dawnej pochylni, a zastosowane 
materia y: betonowe i drewniane ele-
menty wyposa enia tego specyficz-
nego skateparku dobrze wspó graj  
z zachowanym oryginalnym zago-
spodarowaniem. Dawny slip skupia 
m odzie  w atrakcyjnym dla niej 
u ytkowo i krajobrazowo miejscu, 
pozwalaj c cieszy  si  bezpo rednim 
s siedztwem wody, która w zale no-
ci od swojego poziomu w zmien-

nym stopniu oblewa kra ce obiektu. 
Wykorzystanie charakterystycznej 
infrastruktury pozwoli o nie tylko do-
skonale wpisa  obiekt w otoczenie, 
ale te  da o niepowtarzalny charakter 
miejscu, co jest szczególnie po -
dan  przez m odzie  cech . M odzi 
u ytkownicy przestrzeni w naturalny 
sposób przyswajaj  histori  miejsca, 
w którym mieszkaj , a krajobraz 
kulturowy Eriksberga nadal wspó -
definiuje to samo  miasta (ryc. 2).

Na uwag  zas uguje równie  
pomys  stworzenia na wysuni tym 
nabrze u doku otwartej galerii sztuki, 
gdzie lokalni arty ci sami wystawiaj  
swoje prace, a mieszka cy mog  je 
obejrze , zakupi , nawi za  kontak-
ty lub po prostu sp dzi  przyjemnie 
wolny czas (ryc. 3). Obiekt równie  
korzysta z walorów bezpo redniego 
s siedztwa z rzek , po o enie doku 
pozwala cieszy  si  u ytkownikom 
dalekimi otwarciami przebiegaj cy-
mi wzd u  osi rzeki, które zamyka 
odleg a sylweta centrum Goteborga. 
Dodatkowym atutem rozwi zania, 
buduj cym niespotykany klimat gale-
rii jest bliskie s siedztwo przep ywa-
j cych torem wodnym pasa erskich 
liniowców i mniejszych statków. 
Integruj ce u ytkowników miejsca 
utworzono równie  w strefie Parku 
Naukowego Lindholmen, gdzie 
nadwodny g ówny plac dzielnicy – 
Lindholmsplatsen czy ze sob  kam-
pus Uniwersytetu Technologicznego 
Chalmers ze stref  biznesu i wdro e  
technologii. Wspólny plac stanowi fi-
zyczn  platform  dla wymiany my li 
studentów, naukowców i praktyków.

Najbardziej rozpoznawalnym 
elementem krajobrazu rewitalizowa-
nych pó nocnych nabrze y Gotebor-
ga pozostaje 80 -metrowej wysoko ci 
pomara czowa suwnica stoczniowa. 
Ten oryginalny element wyposa enia 
dawnej stoczni Eriksberg, widoczny 
w promieniu wielu kilometrów, sta-
nowi dzisiaj wa ny w skali miasta 
landmark i wa ny element to samo-
ci mieszka ców2. Motyw suwnicy 

wykorzystywany jest dzisiaj jako 

Ryc. 3. Otwarta galeria utworzona na 
dawnym pirsie doku stoczniowego – w ze  
przestrzeni publicznej

Fig. 3. Open galery arranged in a former 
shipyard pier – a node of a public realm 
network
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znak – logo tak osiedla, jak i ca ego 
zespo u rewitalizowanych nabrze y, 
a cz sto nawet miasta (ryc. 4). Suw-
nica jest zaliczana do jednego z 23 
znaków akcentuj cych przestrze  
publiczn  nabrze y pó nocnych. 
Poszczególne obiekty wspó tworz  
rodzaj miejskiej kolekcji sztuki, któ-
rej tematem jest to samo . Tworz  
w przestrzeni miasta rodzaj mem-
brany znaczeniowej, a jej elementy 
sk adowe u ytkownik waterfrontu 
mo e stopniowo odkrywa : fizycznie 
i mentalnie. 

Rozpoznawalnym i skutecznie 
promowanym przez miejsk  agen-
cj  rozwoju nabrze y landmarkiem 
krajobrazu Goteborga jest sama 
rzeka Gota. Jej charakterystyczna 
linia brzegowa stanowi dzisiaj sym-
bol rewitalizacji i wdra anej wizji 
„Przyjaznego Miasta”. Jest niepowta-
rzalnym, bo przypisanym wy cznie 
Goteborgowi logiem, zapisem jego 
DNA. Pawilon przeznaczony dla 
spotka  uczestników rewitalizacji, 
organizacji debat spo ecznych nad 
dalszym kszta tem procesu oraz 
stanowi cy miejsce informacji o roz-
woju miasta, otwarty w 2004 roku, 
wyposa ono w wielk , precyzyjn  
makiet  ukazuj c  obecne i plano-
wane zagospodarowanie nabrze y 
Goteborga. Elewacj  pawilonu zdobi 
za  niczym znak firmowy zarys linii 
brzegowej rzeki Gota. 

Istotnym atutem Goteborga 
jest jego rze ba terenu, skaliste 
wzgórza z obu stron otaczaj  dolin  
rzeki Gota, daj c mo liwo ci kreacji 
fantastycznych punktów i platform 

widokowych. T  charakterystyczn  
cech  krajobrazu w pe ni wyko-
rzystano w obszarze NÄ dla budo-
wy parków, pozwalaj c powi za  
w atrakcyjny sposób rewitalizowany 
teren z po o onym na drugim brzegu 
centrum miasta, jak i z przyleg ymi 
dzielnicami. Dwa utworzone parki 
zlokalizowano w a nie na wzgórzach 
po o onych nad sam  rzek . Naj-
wi kszy Färjenas Park zamyka ca y 
zespó  urbanistyczny od zachodu, 
stanowi c jednocze nie granic  mia-
sta. Park zosta  utworzony w 2008 
roku na dawnych terenach przemy-
s owo – mieszkaniowych. Zachowa-
no niektóre pozosta o ci domostw 

i otaczaj cych je ogródków, poddane 
konserwacji stanowi  urokliwe miej-
sca pikników. Park posiada szereg 
atrakcyjnych otwar  widokowych, 
wizualnie wi c dzielnic  dawnej 
stoczni z miastem i otaczaj cym 
krajobrazem otwartym. Równie  
Park Natury po o ony na wzgórzu 
Sörhallsberget, w miejscu atrakcyj-
nego krajobrazowo prze amania linii 
rzeki stanowi doskona e miejsce wy-
poczynku oraz spektakularny punkt 
widokowy (ryc. 5). Równie  poszcze-
gólne fragmenty zagospodarowania 
urbanistycznego nabrze y zosta y 
ukszta towane w sposób zachowu-
j cy widokowe powi zania z rzek . 

Ryc. 4. „Landmark” rewitalizownych 
nabrze y – zachowana w ród zabudowy 

mieszkaniowej suwnica Eriksberg

Fig. 4. A landmark of the regenerated 
waterfronts – preserved within dwellings 

shipyard crane Ericsberg

Ryc. 5. Powi zania widokowe utworzonego 
na wzgórzu Sörhallsberget Parku Natury 

z otoczeniem

Fig. 5. Scenic axis connecting 
a Sörhallsberget Hill Nature Park with its 

surroundings
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G ówne wn trza urbanistyczne 
dzielnic Eriksberg i Sannegardsham-
nen otwieraj  si  na wod  oraz do-
minanty jej drugiego brzegu. Walor 
starannego widokowego powi zania 
z wod  poszczególnych wn trz urba-
nistycznych zagospodarowywanych 
stoczni Gotaverken, Lindholmen 
i Eriksberg dynamizuje kompozycj  
i definiuje ca y krajobraz rewitalizo-
wanych terenów. Podkre li  nale y, 
e rzek  uczyniono osi , mark  

i spoiwem realizowanych inwesty-
cji w rozumieniu funkcjonalnym, 
symbolicznym i kompozycyjno-
-widokowym (ryc. 6).

Wnioski
Conclusion

Realizacja planu rewitalizacji 
terenów Norra Älvstranden, która sta-
a si  ko em zamachowym rozwoju 
Goteborga, w ramach idei tworzenia 
„Przyjaznego Miasta” ukazuje jak 
wielk  rol  przypisano ochronie 
i eksponowaniu dziedzictwa kultu-
rowego nabrze y, zapisanego w ich 
krajobrazie. Zastany industrialny 
krajobraz uznany zosta  przez au-
torów planu nie tylko za kulturowo 
warto ciowy jako wiadectwo historii 
miasta, ale równie  spo ecznie inte-
gruj cy, bo stanowi cy silnie zako-
dowany w wiadomo ci i emocjach 
mieszka ców element rozpoznania 
miasta. W planie rewitalizacji przy-
j to, e maksymalne zachowanie 
tkanki materialnej dawnego zago-
spodarowania pozwoli ochroni  

delikatn , niematerialn  i nie zawsze 
u wiadamian  przez mieszka ców, 
ale wyra nie przez nich odczu-
wan  warto  – warto  poczucia 
ich w asnej to samo ci. Spo eczna 
wra liwo  i podmiotowe podej cie 
do mieszka ców w realizowanym 
projekcie, w po czeniu z wielkim 
poszanowaniem kulturowej warto-
ci dziedzictwa przestrzeni, w tym 

znaczenia zwi zku miasta z wod , 
da y narz dzie dla kreacji unikalnych 
i autentycznych miejsc i krajobra-
zów, wietnie dostosowanych do 
potrzeb u ytkowników. Pozwoli y 
ponadto nakre li  i utrwali  nowy, 
ale nie obcy wizerunek i profil mia-

sta, co z pewno ci  przyczyni o si  
do sukcesu jaki osi gn  Goteborg, 
jako miasto atrakcyjne do ycia, 
pracy, nauki i wypoczynku oraz 
konkurencyjne na rynku globalnym 
w dziedzinach IT, na które postawi o. 

Tak skuteczne wykorzystanie 
potencja u zastanego krajobrazu 
i jego historii dla budowy to samo ci 
na nowo organizowanej przestrzeni 
w procesie przekszta cenia zamkni -
tych, poprzemys owych nabrze y 
w dost pn , yw  i atrakcyjn  prze-
strze  ycia, pracy i wypoczynku 
pozwala wskaza  g ówne wytyczne 
mog ce mie  uniwersalne zastoso-
wanie w procesach rewitalizacyj-

Ryc. 6. W ze  przestrzeni publicznej – plac utworzony w osi promenady nadwodnej przy 
adaptowanych na funcje kultury i us ug hallach stoczni Eriksberg

Fig. 6. A node of a public realm network – square within a quay promenade, arranged in front 
of former shipyard workshops, preserved and adapted for public uses
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nych. Do czynników decyduj cych 
o sukcesie modelu Norra Älvstranden 
w tym zakresie zaliczy  nale y:
 Wpisanie projektu rewitalizacji 

nabrze y w ca o ciow  wizj  
odnowy miasta i poprawy jako ci 
ycia, tutaj opart  na idei kreacji 

„Przyjaznego miasta”.
 Oparcie rozwoju rewitalizowa-

nych terenów i nast pnie rozwoju 
miasta na osi rzeki, której nadano 
znaczenie marki i symbolu mia-
sta, jako niepowtarzalnego ele-
mentu jego to samo ci, co sta o 
si  marketingowym motorem 
procesu rewitalizacji – podkre-
lanie wyj tkowo ci po o enia 

rewitalizowanego obszaru.
 Nastawienie na spe nienie rzeczy-

wistych potrzeb obecnych i po-
tencjalnych mieszka ców, w tym 
wzmocnienie ich identyfikacji 
z przekszta canym miejscem. 

 Wykorzystanie i podkre lenie ele-
mentów krajobrazu kulturowego 
nabrze y, w tym przyj cie za 
priorytetow  adaptacj  obiektów 
istniej cego zagospodarowania, 
dla kreacji miejsc unikalnych 
w charakterze stanowi cych 
o identyfikacji przestrzeni nad-
wodnej – trwa o  zapisu krajo-
brazowego. 

 Budow  ci g ej, hierarchicznej 
i zró nicowanej morfologicznie 
sieci przestrzeni publicznej ci-
le funkcjonalnie i przestrzennie 

powi zanej z wod .
 Wprowadzenie nad wod  ró no-

rodnych funkcjonalnie, dopaso-
wanych do potrzeb mieszka ców 

przestrzeni aktywno ci jako w -
z ów sieci przestrzeni publicznej.

 Wzmocnienie widokowych po-
wi za  terenu z rzek  i miastem 
dzi ki utworzeniu w z ów prze-
strzeni publicznej, w tym parków 
w miejscach posiadaj cych da-
lekie otwarcia widokowe – pod-
kre lenie walorów naturalnego 
krajobrazu.

 Wprowadzenie szeregu elemen-
tów zagospodarowania przestrze-
ni otwartych, w tym elementów 
ma ej architektury i elementów 
sztuki maj cych wymow  symbo-
liczn  i edukacyjn  odnosz c  si  
do to samo ci miejsca.
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Przypisy
1 Norra Alvstranden Utveckling AB firma 
w ca o ci jest w asno ci  miasta Goteborg, 
posiada jednak niezale ny zarz d i bud et.
2 Po do wiadczeniach miasta Malmo, gdzie 
po upadku stoczni Kockumus teren „dobrze” 
oczyszczono z d wigów i urawi, doceniono 
warto  symboliczn  jak  nie  mo e krajobraz 
industrailny dla mieszka ców. Tam bowiem, 
gdy rozbierano i wywo ono olbrzymi , 138 
metrowej wysoko ci suwnic  Kockumus 

mieszka cy zebrali si , a w t umie s ycha  by o 
g o ny p acz. Na pami tk  tego wydarzenia 
demontuj cy d wig pracownicy korea skiej 
firmy, która kupi a stoczniowy maj tek, nadali 
suwnicy przydomek „ zy Malmo”. 
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