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Wprowadzenie
Introduction

Powierzchnie, po których cho-
dzimy, s  traktowane jako pod oga. 
Takie pojmowanie p aszczyzny, po 
której si  przemieszczamy, wynika 
z umiej tno ci dostrzegania i wy-
obra ania sobie przestrzeni, która 
nas otacza jako systemu wn trz. 
Ten sposób odczytywania struktury 
przestrzennej prezentowali w swoich 
dociekaniach mi dzy innymi: Cullen 
[1977], Novák [1979], Wejchert 
[1984], Böhm [1998], Bogdanowski 
[1999] i inni. By  mo e, do takiego 
postrzegania powierzchni sk oni y 
ich w asne do wiadczenia estetyczne 
w czasie pieszych w drówek. Na 
podstawie tych prac badawczych 
mo na wnioskowa , e zdolno  
dostrzegania przestrzeni jako zbioru 
wn trz, powinna by  nast pstwem 
przyj cia okre lonego sposobu my-
lenia o tym, co widzimy w zasi gu 

naszego wzroku. Sposób ten pozwa-
la nam dostrzega  wyodr bnione 
z ca o ci porcje przestrzeni. Ka da 
z takich porcji przestrzeni mo e by  
definiowana jako wn trze, które, 
poprzez analogi  do pomieszcze  
architektonicznych, posiada ciany, 
pod og  i sufit. Z wymienionych ele-
mentów najistotniejsz  rol  w two-
rzeniu wyobra enia tej wyodr bnio-
nej porcji przestrzeni, pojmowanej 
jako wn trze, maj  ciany, poniewa  
to one ograniczaj  g boko  naszej 
penetracji wzrokowej. Ka de takie 
ograniczenie to wizualnie dostrze-

gana granica wn trza, które powstaje 
w naszej wyobra ni.

Tak  granic  dla le nej polany 
b dzie ciana drzew, która otacza 
fragment wolnej powierzchni ziemi. 
Z kolei w miastach pierzeje ulic i pla-
ców s  cianami, które wyznaczaj  
granice wn trz urbanistycznych. cia-
ny w takich wn trzach widzimy bar-
dzo wyra nie, poniewa  nasze oczy 
s  osadzone na takiej wysoko ci, aby 
tego rodzaju przeszkody dostrzega  
w pierwszej kolejno ci. To wszystko, 
co jest nad nasz  g ow  i pod naszymi 
stopami, nie jest ju  tak dobrze do-
strzegane. Skierowanie oczu do góry 
wymaga od nas zachowania ostro -
no ci w poruszaniu si  poniewa , 
aby spojrze  w niebo, musimy si  na 
moment zatrzyma . Patrzenie w gór  
nie jest dla cz owieka wygodn  po-
zycj . Z tego powodu dostrzeganie 
sufitów we wn trzach nie odgrywa 
tak istotnej roli jak cian. Badaj c kra-
jobraz przyjmujemy umown  zasad , 
e we wn trzach krajobrazowych za 

sufit uznajemy niebosk on. Dlatego 
tak trudno czasami dostrzec, e su-
fitem w naszym wn trzu mog  by  
splecione ze sob  konary lub okapy 
drzew. We wn trzach urbanistycz-
nych umownym sufitem mog  by  
przewody trakcyjne czy wisz ce la-
tarnie uliczne. Równie  powierzchnia 
ziemi, któr  traktujemy jako pod og , 
nie jest dostatecznie zauwa ana wizu-
alnie, poniewa  poruszaj c si  pieszo 
w przestrzeniach miast mamy zaufa-
nie do tego, e chodniki, po których 
chodzimy s  równe i bezpieczne dla 
nas. Nawet, kiedy s  tam du e spadki 
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lub wzniesienia, to s  one formowane 
w taki sposób, aby zapewni  wygod  
pieszemu.

Kiedy na naszej drodze przy-
padkowo potkniemy si , to wówczas 
zaczynamy zwraca  uwag  na to, 
po czym idziemy. Ale ten okres 
czujno ci trwa stosunkowo krótko. 
Ci g e patrzenie w dó  jest równie  
niewygodne dla nas i po pewnym 
czasie znowu poruszamy si  bez 
zachowania nale ytej ostro no ci. 
Nawierzchnie dróg w lasach czy 
w górach zmuszaj  nas do bardziej 
uwa nego chodzenia po nich. Na 
takich drogach wyra nie odczuwa-
my stopami stromizn  drogi czy jej 
spadek. Takie drogi gruntowe s  
pe ne wybojów, wystaj cych ko-
rzeni, stercz cych kamieni, ka u , 
piachu czy b ota. Chodz c po takich 
nawierzchniach musimy si  rzeczy 
cz ciej patrze  w dó , co pozwala 
znakomicie czy  wra enia wzro-
kowe z dotykowymi.

Powierzchnie 
na terenach 
zurbanizowanych
Surfaces in the 
urbanized areas

W miastach europejskich do-
piero od po owy XVIII wieku zacz to 
docenia  wygod  chodzenia i je -
d enia po drogach utwardzonych. 
W XIX wieku sposoby utwardzenia 
chodników i jezdni w miastach oraz 

jako  u ytych materia ów mia y 
wp yw na to, czy dan  przestrze  
publiczn  mo na by o traktowa  
jako ródmie cie czy peryferia. We 
wspó czesnych miastach wi kszo  
chodników jest wykonywana z ró -
nych materia ów, które s  produko-
wane na skal  przemys ow . Mog  to 
by  zarówno p yty i kostki kamienne 
lub ceramiczne a tak e asfalt i beton. 
Bywaj  równie  realizacje, w których 
wykorzystuje indywidualne, spe-
cjalnie projektowane dla tego celu, 
elementy wyko czeniowe. Do  
cz sto mo na zobaczy , e miejskie 
chodniki zamieniaj  si  w ró nego 
rodzaju barwne lub fakturowe kom-
pozycje dekoracyjne. P aszczyzna 
chodnika jest równie  miejscem, 
gdzie bardzo cz sto umieszcza si  
tablice pami tkowe, napisy, linie 
obrysu dawnych budowli, osie kom-
pozycyjne itp. W zale no ci od za-
mo no ci miasta materia y u ywane 
do wyk adania chodników mog  by  
lepszej lub gorszej jako ci. Równie  
w naszym kraju coraz cz ciej stan 
chodników oraz ich fizjonomiczna 
jako  zaczynaj  by  przedmiotem 
zainteresowania w adz miejskich, 
urbanistów i architektów krajobrazu.

Techniczny stan nawierzchni 
chodnikowych w polskich miastach 
jest zró nicowany. Na ziemiach 
zachodnich i pó nocnych, które 
podlega y administracji niemieckiej, 
stosowano p yty i kostki wykonane 
z naturalnych kamieni. Nawierzch-
nie wykonane z naturalnego ka-
mienia s  niezwykle trwa e i, mimo 
szkód jakie spowodowa a ostania 

wojna, s  wykorzystywane do dzi . 
Charakterystycznym przyk adem 
mo e by  tu Szczecin, gdzie od cza-
sów przedwojennych zachowa y si  
chodniki wyk adane du ymi p ytami 
granitowymi, które sprowadzano ze 
Szwecji. W miastach po o onych 
w Polsce centralnej i wschodniej 
przewa a y standardowe p yty chod-
nikowe wykonane z betonu. 

Obecnie, kiedy administrowanie 
w naszych miastach przej y w adze 
samorz dowe, wida  wi ksze za-
interesowanie stanem nawierzchni 
chodnikowych i ich wygl dem es-
tetycznym. W wielu miastach trwa 
obecnie wymiana starych nawierzchni 
chodnikowych wykonywanych z p yt 
betonowych na nowe. Nie zawsze po-
dejmowanie decyzji o wymianie sta-
rych nawierzchni idzie w parze z ich 
estetycznym wygl dem. Od kilku lat 
na masow  skal  s  stosowane beto-
nowe kostki brukowe (mi dzy innymi 
kostka Bauma), których standardowa 
jako  i wynikaj ca z tego estetyka, 
sta y si  powodem krytyki. 

 P aszczyzn  ziemi w mia-
stach nale y traktowa  jako wa ny 
element przestrzeni publicznej, po-
niewa , wraz ze cianami, tworzy 
kompozycyjno -estetyczn  ca o  
wn trz urbanistycznych. Tego ro-
dzaju stwierdzenie wynika z po-
wszechnie propagowanej idei na 
wiecie, która zak ada ograniczanie 

liczby pojazdów w miastach na rzecz 
zwi kszania ruchu pieszego a co za 
tym idzie zwrócenia uwagi na to, po 
czym chodzimy. Ta idea sta a si  po-
wodem wi kszego zainteresowania 
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architektów i urbanistów wizualn  
ocen  nawierzchni chodników oraz 
ich roli w tworzeniu klimatu miasta. 
Wizualna jako  wszystkich elemen-
tów sk adowych przestrzeni miasta 
decyduje o jego fizjonomicznym 
charakterze, który zapami tujemy 
na d ugi czas.

Wp³yw naziemnych 
elementów 
infrastruktury na 
estetykê nawierzchni
Impact of the ground 
infrastructure elements 
on the surface aesthetics 
own research

Wspó czesne miasta posiadaj  
rozbudowane systemy urz dze  
podziemnych, których materialne 
znamiona w postaci hydrantów, 
studzienek, pokryw, zaworów s  wi-
doczne w p aszczyznach chodnika, 
po którym chodzimy. W przypadku, 
kiedy elementy powierzchniowe 
podziemnej infrastruktury technicz-
nej s  w tpliwej jako ci estetycznej, 
to i p aszczyzna, po której si  prze-
mieszczamy, wydaje si  nam niezbyt 
elegancka. Takie, drobne z pozoru, 
wra enia maj  istotne znaczenie 
w wizualnym odbiorze przestrzeni 
publicznych ka dego miasta. Na-
wierzchnie chodników powinny 
by  szczególnie zadbane, cho by ze 
wzgl du na to, e wi kszo  odwie-

dzaj cych miasto chodzi pieszo i to, 
co widzi, tworzy w ich mentalnym 
odbiorze pewn  ca o . Na przyk ad, 
pa ac prezydencki w Warszawie to 
nie tylko architektura obiektu ale 
przede wszystkim splendor miejsca, 
w którym stoi. Dobrze utrzymany 
stan budynku, nawierzchnia chodni-
ków, detale ogrodzenia, o wietlenie, 
ziele  towarzysz ca – to wszystko ma 
bezpo redni wp yw na to, e albo 
dostrzegamy ten splendor albo nie. 
By  mo e, e nawierzchnia chodnika 
nie jest najwa niejszym sk adnikiem 
tego sto ecznego splendoru ale je li 
widzimy tam znamiona zaniedbania 
to mimo to czar pryska.

Tego rodzaju zjawisko jest 
doskonale widoczne w Warszawie, 
gdzie stan zachowania ulokowanych 
w chodnikach miasta pokryw studzie-
nek telekomunikacyjnych, w wielu 
przypadkach decyduje o tym, w jaki 
sposób oceniamy przestrze  publicz-
n  stolicy.

Powierzchnie warszawskich 
chodników s  w wi kszo ci wyko-
nane ze standartowych p yt beto-
nowych, których czas u ytkowania 
jest ograniczony do kilkunastu lat. 
Szczególnie w peryferyjnych dziel-
nicach ich stan jest katastrofalny. Od 
kilku lat w adze Warszawy przebu-
dowuj  nawierzchnie sto ecznych 
ulic. W pierwszej kolejno ci zosta y 
wymienione nawierzchnie na g ów-
nych ulicach ródmie cia miasta 
i w pozosta ych dzielnicach. W trak-
cie wymiany starych nawierzchni 
na nowe pozostawiono na swoich 

miejscach stare pokrywy studzienek 
telekomunikacyjnych. 

Badania w³asne
Own research

W 2010 roku w Katedrze Sztu-
ki Krajobrazu SGGW w Warszawie 
przeprowadzono badania terenowe, 
których celem by o wyszukiwanie 
i fotografowanie takich sytuacji, 
gdzie stan chodnika z widocznymi 
pokrywami studzienek ma nega-
tywny wp yw na estetyczn  jako  
wybranych fragmentów przestrzeni 
publicznej stolicy. Na podstawie prze-
prowadzonych bada  mo na by o 
stwierdzi , e charakterystyczn  ce-
ch  warszawskich chodników s  rzu-
caj ce si  w oczy pokrywy studzienek 
telefonicznych. Mo na je zobaczy  
w ca ym mie cie, niezale nie od tego, 
czy jest to ródmie cie czy dalekie 
peryferia. Asortyment tych urz dze  
jest wsz dzie jednakowy a sposób ich 
umieszczenia w p aszczy nie chodni-
ka wydaje si  by  zupe nie przypad-
kowy. Przypadkowo  tych lokalizacji 
polega na tym, e trudno si  domy le  
jakie kryteria sk oni y instalatorów do 
podj cia takich a nie innych decyzji 
o ich umieszczeniu w p aszczy nie 
chodnika. W wi kszo ci s  to ju  
mocno wys u one obiekty.

Pocz tki ich lokalizacji i ich 
estetyczna forma si gaj  wczesnych 
lat sze dziesi tych ubieg ego wieku 
i od tamtych czasów w ich wygl dzie 
nic si  nie zmieni o. Nowe pokrywy 
s  w dalszym ci gu produkowane 
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wed ug tego samego wzoru. Pomi-
mo tego, e przy ulicach powstaj  
nowe budynki, w których maj  
swoje siedziby instytucje pa stwowe 
i prywatne, banki, hotele, restauracje 
i eleganckie sklepy to w nowych na-
wierzchniach chodników, które im 
towarzysz  instaluje si  za ka dym 
razem te same, standardowo produ-
kowane studzienki telefoniczne. Dla 
firmy, która podejmuje decyzje loka-
lizacyjne nie ma istotnego znaczenia, 
czy jest to Krakowskie Przedmie cie, 
Nowy wiat czy ulice na dalekich 
przedmie ciach. A przecie  pokrywy 
studzienek nie s  obiektami ano-
nimowymi. Na ka dym z nich jest 
umieszczony czytelny znak firmowy 
dawnej instytucji Poczta Polska. Tele-
graf i Telefon lub nowej, Telekomu-
nikacja Polska S.A., która powsta a 
w rezultacie jej sprywatyzowania. 

Rezultatem podj tych bada  
by a dokumentacja fotograficzna, 
która w sposób czytelny mia a po-
kaza  istot  tego zjawiska i zwróci  
uwag  zainteresowanych stron na 
wp yw w azów studzienek teleko-
munikacyjnych na estetyk  miasta. 
W dokumentacji fotograficznej po-
kazali my takie obiekty, które przede 
wszystkim znajduj  si  na Krakow-
skim Przedmie ciu i na Nowym 
wiecie. W artykule zamieszczono 

trzy najbardziej typowe sytuacje 
przestrzenne.

Z punktu widzenia architektury 
krajobrazu nasze dzia ania badawcze 
maj  istotne znaczenie dla kszta towa-
nia fizjonomicznej jako ci przestrzeni 
miejskiej. Zainteresowanie tym tema-
tem zach ci o nas do przeprowadza-
nia podobnych studiów w innych mia-
stach europejskich, w których prze-
bywali my przy ró nych okazjach. 
Mi dzy innymi na podstawie wizyt 
w Berlinie, Barcelonie i Istambule 
mogli my si  przekona , e elementy 
tamtejszej infrastruktury technicznej, 
które s  widoczne na powierzchni 
chodników s  nie tylko starannie 
zaprojektowane pod wzgl dem loka-
lizacyjnym ale i starannie wykonane 

i osadzone. Na podstawie takich 
wizualnych do wiadcze  mogli my 
wnioskowa , e w wymienionych 
miastach dba o  o estetyczn  jako  
przestrzeni publicznej jest traktowana 
ca o ciowo, czego niestety nie mo na 
powiedzie  o Warszawie. 

Fotografie wykona  autor.

Photographs made by author.
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Ryc. 3. Chodnik na ulicy Nowy wiat 
w Warszawie

Fig. 3. The sidewalk in Nowy wiat St 
in Warsaw

Ryc. 1. Ulica Krakowskie Przedmie cie 
w Warszawie. Chodnik przed Pa acem 
Prezydenckim

Fig. 1. Krakowskie Przedmie cie St in Warsaw. 
The sidewalk before the Presidential Palace

Ryc. 2. Krakowskie Przedmie cie róg ulicy 
Karowej w Warszawie. Chodnik przed 
wej ciem do Hotelu Bristol

Fig. 2. Krakowskie Przedmie cie St end 
the corner of Karowa St in Warsaw. The 
sidewalk before enters to the Bristol Hotel


