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Introduction

Gmina wiejska Ostréda jest
jedna z najwiekszych gmin woje-
wodztwa warminsko-mazurskiego.
Zajmuje teren o powierzchni 401
km?, zamieszkuje ja ponad 15 tys.
0s6b. W jej granicach administracyj-
nych potozone sa 32 wsie. Obszar
ten posiada bardzo zréznicowany
krajobraz. W pétnocno-wschodniej,
réwninnej czesci, znajduja sie roz-
legte kompleksy lesne oraz jeziora
polodowcowe potgczone kanatami
i rzekami. Czes¢ srodkowa to wyso-
czyzna moreny dennej o typowo fali-
stej powierzchni. Potudniowe rejony
to obszar bardzo pofatdowany. Wy-
stepuja tu liczne wzniesienia, w tym
najwyzsze na catym Pojezierzu Ma-
zurskim — Géra Dylewska. Walory
przyrodnicze, kulturowe, historyczne
i krajobrazowe spowodowaty, ze na
terenie gminy wystepuje szereg form
ochrony krajobrazu kulturowego.

Waznym elementem krajobrazu
kulturowego okolicy jest rozbudo-
wany uktad komunikacyjny dzielgcy
przestrzeri na wnetrza krajobrazowe
oraz petniacy role szkieletu kompo-
zycyjnego krajobrazéw ksztattowa-
nych reka cztowieka. Drogi petnig
role istotnych osi kompozycyjnych,
ich przecigcia okreslaja punkty we-
ztowe. To z drég najczesciej czytamy
krajobraz (w zasiegu widocznosci).
Wzdtuz nich znajduja sie interesu-
jace ciagi widokowe, na ich trasie
czesto zlokalizowane sg punkty

Ekologia krajobrazu

widokowe, one prowadza wzrok
wizualnych uzytkownikéw terenu
w postaci widoku osiowego na domi-
nanty krajobrazowe. W czytaniu kra-
jobrazu ich rola jest zatem kluczowa.
Wspétczesnie traktowane sg jednak
czesto jako trasa do pokonania — im
szybciej i bezpieczniej, tym lepiej.
Przy projektowaniu nowych szla-
kéw lub przebudowie istniejacych
zauwazalna jest ponadto margina-
lizacja aspektu ochrony krajobrazu
pasa drogowego wraz z najblizszym
otoczeniem. Aleja przydrozna petni
role pirata drogowego, pachnica de-
bowa (Osmoderma eremita) w niej
wystepujaca — najwiekszego wroga
,drogowcow”. Czy wszedzie?

Celem pracy jest przedstawienie
przemian, jakie nastapity w uktadzie
komunikacyjnym gminy, ukazanie
jaki wptyw miaty one na ksztattowa-
nie krajobrazu oraz zaproponowanie
wytycznych do ksztattowana uktadu
komunikacyjnego gminy wiejskiej
Ostréda.

Metoda badan

Research method

Jako teren badan obrano ob-
szar gminy Ostréda w obecnych
granicach administracyjnych. Prace
terenowe polegaty na inwentaryzacji
istniejacych uktadéw komunikacyj-
nych, uaktualnieniu map topograficz-
nych terenu opracowania i dokumen-
tacji fotograficznej. Przeprowadzono
je w latach 2010-2011. Prace kame-
ralne polegaty na zdigitalizowaniu
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danych wejsciowych pozyskanych
z inwentaryzacji terenowej, map
topograficznych z lat 30. oraz 60.
XX w. Wynikiem prac byto poréwna-
nie historycznej i wspotczesnej sieci
komunikacyjnej gminy. Przeanali-
zowano uktfady drogowe, kolejowe
oraz wodne. W badania wtgczono
techniki GIS (ang. Geographic Infor-
mation System — Systemy Informacji
Geograficznej), pozwalajace uzyskac
catosciowy obraz zmieniajacych sie
relacji przestrzennych. Koricowym
etapem prac byto okreslenie wy-
tycznych do ksztattowania uktadu
komunikacyjnego obszaru gminy.

Historyczny uktad
komunikacyijny
The historical paftern of roads

Od wiekéw przez obszar gminy
przebiegaty wazne dla regionu szlaki
handlowo-komunikacyjne, Ostré-
da natomiast byta mniej istotnym
weztem komunikacyjnym. Gtéwny
szlak drogowy taczacy obecnie
Gdansk z Warszawg omijat niegdys
(XVI-XVIII w.) teren gminy, biegnac
przez Susz, ltawe, Lubawe, Rybno
i Dziatdowo. Bocznym odgatezie-
niem tego traktu byta natomiast droga
z Dzierzgonia przez Zalewo, Mitom-
tyn, Ostréde, Szyldak, Rychnowo,
Januszkowo, taczac sie z gtéwnym
traktem w Mtawie. Na terenie gminy
wystepowaty ponadto drugorzedne
ciagi drogowe: Gdansk — Pastek —
Morag — Ostréda; Grudzigdz — ltawa
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—Ostréda — Olsztyn; Pastek — Ostréda
— Dabréwno — Dziatdowo — Rywocin;
Mitomtyn — Ostréda — Olsztynek.
W wieku XVII znacznie poprawit sie
stan drég, duzego znaczenia nabraty
gtéwne ciagi komunikacyjne. Drogi
bite i kanaty zmniejszaty odlegtosci
i ozywiaty handel. Na poczatku
XIX w. na obszarze Prus na 100 km?
przypadato 4 km drég utwardzonych.
W okresie przed Il wojna Swiatowa
na obszarze Prus Wschodnich ge-
stos¢ drég twardych wynosita 28,5
km/100km?. Dla poréwnania w Pol-
sce wskaznik powyzszy wynosit
16,25. Tak gesta sie¢ drogowa zostata
stworzona z uwagi na strategiczne
znaczenie regionu, a nie potrzeby
administracyjne i gospodarcze.

Analiza map pochodzacych
z lat 30. XX wieku wykazata, ze
system drég na terenie gminy byt
rozbudowany i swoim zasiegiem
terytorialnym pokrywat praktycznie
réwnomiernie obszar opracowania.
Gtéwne drogi ciagnety sie na dtugo-
$ci 236 km, drogi o nizszej kategorii
zajmowaty dtugos¢ 610 km, drogi
gruntowe (w tym lesne) natomiast
805 km.

W XIX wieku wiekszego zna-
czenia nabraty drogi wodne. Na
terenie gminy znajduje sie fragment
,Kanatu wodnego na trasie Ostréda-
-Elblag (z odgatezieniem do Itawy)”
wybudowanego w latach 1845-1860.
Kanat wytyczony zostat przez tereny
o duzych walorach krajobrazowych
[Gasowska 2009]. Idea powstania
kanatu to dogodne potaczenie wod-
ne do celéw gospodarczych Prus

Ryc. 1. Uktad komunikacyjny i obszary

zabudowane na terenie gminy Ostréda w latach 30.

XX wieku (oprac. M. Antolak)

Fig. 1. Roads, railways, waterways and developed

areas in the commune of Ostréda in the 1930s.
(by M. Antolak)

Wschodnich (gtéwne sptyw drewna,
skor i produktéw rolnych). Towary te
do tej pory sptawiane byty Drweca
i Wistaq do Gdariska z pominieciem
waznego osrodka gospodarczego,
jakim byt Elblag. Niestety okres in-
tensywnego ruchu na kanale bardzo
szybko minat. Duza konkurencja dla
obiektu byt rozwdj sieci kolejowe;j.
Rozbudowa i modernizacja
transportu ladowego w XIX w. prze-
biegata pod znakiem budownictwa
kolejowego. Z uwagi na uksztattowa-
nie terenu linie kolejowe prowadzo-
ne byly w bardzo trudnych warun-
kach terenowych. Niejednokrotnie
wymagato to budowy wiaduktéw,
mostéw czy nasypoéw. Do roku
1917 na terenie Prus Wschodnich
wybudowano okoto 2600 km linii
kolejowych. Budowa kolei na terenie
gminy Ostréda trwata okoto 40-tu
lat. Pierwszy odcinek: Jabtonowo
Pomorskie — Biskupiec Pomorski —
Itawa — Ostréda oddany zostat do
uzytku w 1872 roku. Przedtuzenie tej
trasy w kierunku Olsztyna wykonano
rok péZzniej. Kolejny odcinek: Elblag
— Myslice — Mitomtyn — Ostréda
ukoriczono w1893 r. Rok pdézniej
potaczono kolejg Ostréde z Olsztyn-
kiem. Ostatnim etapem, ukoriczonym
w 1910 r. bytfa linia: Samborowo —
Uzdowo — Turza Wielka [Dziedzic-
two kulturowe... 2009]. Wtedy tez
dtugosc linii kolejowych na terenie
gminy byta najdtuzsza i wynosita ok.
64 km. W czasie Il wojny $wiatowej
zniszczeniu ulegta duza czes¢ linii
kolejowych. Wielu z nich — w tym
trasy faczacej Ostréde z Olsztynkiem



oraz Samborowo z Turzg Wielka —
nie odbudowano. Na trasie Elblag —
Ostréda w 1945 r. nastapit demontaz
szyn oraz wywiezienie ich do ZSRR
[Misztal 1983]. Ocalono jedynie
odcinek taczacy Mitomtyn z Ostré-
da, ktéry funkcjonowat do lat 90. XX
wieku [http:// www.kolej.one.pl].
Krajobraz dzieki rozwojowi
gestej sieci uktadu komunikacyjnego

zyskat nowa jakos¢. Przeksztatcenia
byty znaczace. W ksztattowaniu
struktury komunikacyjnej brakuje
przypadkowosci, zauwazalna jest
dbatosc¢ o szczegoty. Ciagi obsa-
dzano w wiekszosci alejami drzew,
ktére do dnia dzisiejszego stanowia
o jakosci tej przestrzeni. Stan za-
chowania drzew jest zadowalajacy,
dobdr gatunkowy okazat sie wta-

$ciwy, a drzewa dzigki poprawnie
prowadzonym zabiegom pielegna-
cyjnym sa w dobrej kondycji i maja
prawidtowo wyksztatcone korony.
Aleje tworzyly ostone przed storicem,
wiatrem, sniegiem, byty pomocne
w realizacji celéw militarnych, zwia-
zanych z przemarszami wojsk, po-
prawiaty orientacje w terenie, a takze
petnity funkcje utylitarne (nasadzenia
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drzew owocowych). Na terenie gmi-
ny zauwazalny jest ponadto wysoki
kunszt wprowadzanej infrastruktury
technicznej, w tym urzadzen hydro-
technicznych. Uzywane materiaty
charakteryzuja sie duza trwatoscia.
Mimo braku konserwacji w wielu
miejscach zachowaty sie do dnia
dzisiejszego dobrze zachowane frag-
menty brukowanych drég.

Wspotczesny uktad
komunikacyijny

A contemporary grid of roads,
railways and waterways

W chwili obecnej nadrzedna
role w uktadzie komunikacyjnym
gminy petnia drogi krajowe nr 7
(Warszawa — Gdarisk) oraz nr 16
(Grudziadz — Olsztyn). Wtasnie
wzdtuz tych ciaggéw komunikacyj-
nych nastepuje najwiekszy rozwdj
przestrzenny terenu opracowania.
Sytuacja ta spowodowata znaczace
ograniczenie ruchu budowlanego
w potudniowo-wschodniej czesci
gminy. Tereny te wykazuja najwiek-
sze walory krajobrazowe i w zwigzku
z tym zostaty objete formami ochrony
krajobrazu (obszary chronionego kra-
jobrazu i park krajobrazowy).

Droga krajowa nr 7 przebie-
ga przez teren gminy w kierunku
pétnocny-zachéd — potudniowy-
-wschéd, przechodzac przez miej-
scowosci Szyldak, Grabin, Gérka,
Ostréda, Czerwona Karczma i Pitaw-
ki. W potudniowej czesci jej przebie-
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gu rozciagaja sie z niej interesujace
widoki na urozmaicony krajobraz
polodowcowy (ryc. 1). Nastepnie
prowadzi ona przez zurbanizowane
i niezbyt interesujace pod wzgledem
krajobrazowym obszary miejskie.
Swdéj bieg na terenie gminy korczy
na obszarach lesnych. Droga krajowa
nr 16 biegnie w kierunku wschéd-
-zachdéd przez Samborowo, Wir-
wajdy, Tyrowo, Ostréde w kierunku
Starych Jabtonek. Najciekawsze ciagi
widokowe rozposcieraja sie na jej
trasie pomiedzy Wirwajdami a Ty-
rowem oraz w dolinie Drwecy na
wysokosci Lubajn i Idzbarka. Droga
krajowa nr 15 biegnie na pétnocny-
-wschéd od miejscowosci Lipowo
w kierunku Ostrédy. Interesujace
krajobrazowo tereny rozposcierajq
sie z niej w kierunku potudniowo-
-wschodnim na wysokosci miejsco-
wosci Lipowo, Batcyny i Smykéwko
(ryc. 2). Zostaty one objete ochrong
w postaci Obszaru Chronionego Kra-
jobrazu Wzgérz Dylewskich i stano-
wig jednoczesnie otuling Parku Kra-
jobrazowego Wzgdrz Dylewskich.
Najwyzsze walory krajobra-
zowe 0siagaja jednak obszary ob-
serwowane z drég powiatowych
(ryc. 3) i gminnych w potudniowe;j
czesci gminy. Drogi prowadza przez
niezwykle malownicze miejscowosci
o dobrze zachowanych uktadach
ruralistycznych. Na uwage zastugu-
ja miejscowosci takie jak: Tyrowo,
Turznica, Ornowo, Glaznoty i Durag.
Obszar gminy charakteryzuje sie
duza iloscig dobrze zachowanych
alei przydroznych, dzielgcych jej

Ryc. 2. Wspdlczesny uktad komunikacyjny oraz

obszary zabudowane wystepujace na terenie
gminy Ostréda (oprac. M. Antolak)

Fig. 2. The contemporary road, railway and
waterway network as well as developed areas in
the commune of Ostréda (by M. Antolak)

przestrzen na mniejsze jednostki kra-
jobrazowe. Czesc¢ z nich, ze wzgledu
na wysokie walory krajobrazowe
zostata uwzgledniona w projekcie
Gminnej Ewidencji Zabytkéw [Pro-
jekt 2011]. Najcenniejsze aleje znaj-
duja sie w wiekszosci przypadkéw
wzdtuz drég powiatowych: 1245N
- Zwierzewo-Lubajny, 1243N -
Lichtajny-Grabin, 1922N - Kraplewo-
-Lichtajny, 1216N — Ryn-Bednarki,
1216N - Pietrzwatd-Zajaczki,
1232N - Wirwajdy-Ostrowin,
1233N - Wirwajdy-Wygoda, 1235N
— Smykéwko-Klonowo, 1239N —
Smykowo-Rudno, 1243N - Kajkowo-
-Glady. Do tej grupy zaliczono
réwniez szpaler debowy do majatku
Warlity Wielkie, starodrzew lipowy
we wsi Warlity oraz aleje w miejsco-
wosci Bednarki.

Wspdtczesnie drogi krajowe na
terenie gminy zajmuja dtugos¢ 66
km, wojewdédzkie 8 km, powiatowe
187 km, gminne — 134 km. Dtugos¢
drég gruntowych to ponad 1300 km.

Na terenie gminy zachowata sie
jedna czynna linia kolejowa (Itawa-
-Olsztyn) z 4 stacjami kolejowymi:
w Samborowie, Ostrédzie, Lubaj-
nach i Starych Jabtonkach. Biegnie
ona w kierunku wschoéd-zachéd.
Wartosciowym elementem tego
uktadu sa wieze obronne mostu ko-
lejowego na Drwecy w Samborowie
wpisane do rejestru zabytkéw, a tak-
ze widniejace w projekcie Gminnej
Ewidencji Zabytkow: dworzec, straz-
nica, magazyn i budynki mieszkalne
w zespole stacji kolejowej tej mie-
scowosci. Na trasie tej linii czytelne



sa liczne zabytki Ostrédy z dworcem
kolejowym wtacznie, a takze straz-
nica kolejowa i dworzec w Starych
Jabtonkach. Najciekawsze otwarcia
widokowe wystepuja w okolicach
miejscowosci Lubajny oraz pomie-
dzy Ostrédg a Samborowem. Cenne

sq ponadto pozostatosci bytych
linii kolejowych, ze sztandarowym
wiaduktem w Glaznotach (ryc. 4).
W wielu przypadkach czytelne po-
zostaty nasypy kolejowe petniace
obecnie funkcje interesujacych cia-
goéw widokowych.

Drogi wodne petnig obecnie
wazna role turystyczng. Wizytéwke
miasta jak i regionu stat sie uznany za
pomnik historii ,Kanat Elblaski” [Roz-
porzadzenie 2011]. Turysci chetnie
wybieraja rejsy do Elblaga, Starych
Jabtonek oraz po jeziorze Drweckim.
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Ryec. 3. Droga krajowa nr 7 (Gdarisk — Warszawa)
na terenie gminy Ostrdda, Idzbark (pazdziernik
2010r.)

Fig. 3. State Road 7 (Gdansk — Warszawa)
running through the commune of Ostréda, Idzbark
E- (October 2010)

Cennym elementem hydrotechnicz-
nym wpisanym do rejestru zabytkow
jest sluza komorowa oraz stopien
wodny na rzece Szelaznicy, odcinek
Mitomtyn — Ostréda — jez. Szelag
w miejscowosci Rus Mata. Rzeka
Drweca (rezerwat przyrody, obszar
Natura 2000) jest chetnie uczeszcza-
nym szlakiem kajakowym.

Wptyw zmian uktadu
komunikacyjnego
na krajobraz

Influence of changes the
road, railway and waterway
network on the landscape

Uktad komunikacyjny ma
ogromny wptyw na czytanie krajo-
brazu. Na terenie gminy wiejskiej
Ostréda doszto do znaczacych prze-
ksztatceri uktadu drogowego, kole-
jowego i wodnego. Zlikwidowane
zostaty trzy linie kolejowe biegnace

w kierunku pétnoc-potudnie. Pozosta-
Ryc. 4. Interesujace otwarcie widokowe, zjazd z drogi krajowej nr 15 w kierunku Wzgérz tosci po d awnych liniach kol ejowych

Dylewskich (droga powiatowa nr 1235N) (wrzesiefi 2011 r.)

widoczne sg do dnia dzisiejszego
Fig. 4. An interesting scenic point, an exit from State Road 15 towards the Dylewskie Hills w postaci nasypow kolejowych oraz
(district road 1230N) (September 2011) wiaduktéw. Nadajq sie one idealnie
do urozmaicenia istniejacej sieci
szlakéw rowerowych i pieszych na
terenie gminy. Konstrukcja nasypéw
jest stabilna, a linie przebiegaja przez
interesujace krajobrazowo tereny.
Trakty te petnig role osi kompozycyj-
nych i w wielu miejscach rozposciera
sie z nich interesujacy widok na
okolice. Rozproszony uktad drogowy

Ryec. 5. Historyczny szlak taczacy Bednarki
z Pietrzwaldem, obecnie droga gruntowa

0 mniejszym znaczeniu (droga powiatowa
nr 1216N) (kwiecieri 2011 r.)

Fig. 5. A historic route from Bednarki to
Pierzwald, at present, an unsurfaced road
of lesser importance (district road 1216N)
(April 2011)
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Ryec. 6. Pozostatosci po dawnej linii
kolejowej — wiadukt w miejscowosci
Glaznoty (kwiecien 2011 r.)

Fig. 6. Remains of a former railway —
a railway bridge in Glaznoty (April 2011)

ulegt uproszczeniu. Szkielet komu-
nikacyjny gminy przejety trzy drogi
krajowe (nr 7, 15 i 16). Przeniesienie
srodka ciezkosci systemu komunika-
cyjnego w pétnocne rejony gminy
spowodowato spowolnienie rozwoju
jej potudniowej czesci. W kilku przy-
padkach niewielkie miejscowosci lub
ich czesci przestaty istnie¢. Ranga
wielu drég ulegta degradacji. Duza
wartoscig lokalnych drég sa licznie
wystepujgce na terenie opracowania
aleje przydrozne. Ich zachowanie na-
lezy uznac za priorytet w ksztattowa-
niu krajobrazu gminy. Dobrych przy-
ktadéw ochrony tego typu uktadéw
nie trzeba szukac daleko. W 2009 r.
utworzono pierwszy w wojewddztwie
warminisko-mazurskim park kultu-
rowy — Park Kulturowy Warminskiej
Drogi Krajobrazowej Gietrzwatd
- Woryty [Uchwata 2009]. Celem
ochrony tego terenu jest okreslenie
zasad umozliwiajacych zachowanie
istniejacych fragmentéw alei wzdtuz
drogi powiatowej Gietrzwatd — Wo-
ryty oraz zasad umozliwiajacych
odtworzenie (rekompozycje) fragmen-
téw alei, ktére ulegty degradacji lub
zniszczeniu. Uktady alejowe w naj-
blizszej okolicy terenu opracowania
chronione sa réwniez poprzez objecie
ich ochrong w postaci obszaru Natura
2000 (Aleje Pojezierza ltawskiego
— PLH28005), pomnikéw przyrody
lub poprzez wpisanie ich do rejestru
zabytkéw lub ochroneg poprzez zapisy
miejscowych planéw zagospodaro-
wania przestrzennego. Interesujgcymi
przyktadami sg sytuacje, gdy dawna
aleja przydrozna petni obecnie role

Ryec. 8. Zjazd z drogi krajowej nr 16 na
Idzbark (droga powiatowa nr 1230N)
(kwiecien 2011 r.)

Fig. 8. An exit from Road 16 towards Idzbark
(district road 1230N) (April 2011)

Ryc. 7. Aleja przydrozna petnigca wspodtczesnie rolg zadrzewienia srédpolnego, Zajaczki
(kwiecien 2011 r.)

Fig. 7. A roadside alley, today perceived as a field tree assemblage, in Zajgczki
(April 2011)
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zadrzewienia $rédpolnego (ryc. 5),
wzbogacajac krajobraz. Znaczacy
wptyw na zmiany w krajobrazie
beda miaty zatwierdzone juz plany
przebudowy drég krajowych nr 7,
15 i 16 znajdujacych sie na terenie
gminy Ostréda. Projektowane trasy
przebiegaja przez wartosciowe pod
wzgledem krajobrazowym tereny.
Za pozytywny przyktad nalezy uznac
przebudowe drogi powiatowej nr
1230N. Mimo gruntownej moderni-
zacji trasy udato sie w tym przypadku
zachowac¢ cenng aleje przydrozna
(ryc. 6-8).

Drogi wodne ulegty marginali-
zacji — zegluga Srédladowa zaczeta
petni¢ obecnie jedynie funkcje
turystyczng [kanat wodny na trasie
Ostréda-Elblag (z odgatezieniem do
ltawy)].

Podsumowanie

Conclusion

Gtéwne wytyczne do ksztat-
towania uktadu komunikacyjnego
gminy wiejskiej Ostréda:

@ Ochrona alei przydroznych (pro-
ponowane formy ochronne: obszar
Natura 2000, park kulturowy, po-
mnik przyrody, rejestr zabytkow,
zapisy miejscowego planu zago-
spodarowania przestrzennego);

@ Wymiana nawierzchni drogo-
wych bez usuwania zadrzewien
przydroznych (w przypadku ko-
niecznosci usuniecia drzewo-
stanu przydroznego — usuniecie
jednego rzedu drzew);
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@ Wykorzystanie istniejacej infra-
struktury w postaci bytych nasy-
pow kolejowych do rozwoju gmin-
nej sieci szlakéw turystycznych;

@ Witasciwe ksztattowanie pasa
drogowego, z uwzglednieniem
wymogow ochrony Srodowiska,
z uwzglednieniem waloréw kra-
jobrazowych przedpél widoko-
wych;

@ Wprowadzanie nowych nasa-
dzen alejowych przy istniejacych
i przebudowywanych trasach
— droga krajowa nr 7, 15 i 16
(dob6r gatunkéw w nawigzaniu
do historycznych nasadzen);

@ Sporzadzenie wykazu ciggow
drogowych, ktére z uwagi na
historyczny charakter, charak-
terystyczny uktad przestrzenny
i rodzaj nawierzchni nalezatoby
objac ochrong;

@ Objecie ochrong konserwatorska
historycznych uktadéw rurali-
stycznych z dobrze zachowanym
uktadem droznym (np. Glaznoty,
Pietrzwatd, Ornowo, Durag);

@ Przeprowadzenie prac konserwa-
torskich obiektéw hydrotechncz-
nych (gtéwnie na trasie ,Kanatu
Elblgskiego”).
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Photographs made by author.
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