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POZIOM NAKLADOW PRACY
PRZY PRZEWOZACH MATERIALOW SYPKICH
W ZALE ZNOSCI OD RODZAJU ZASTOSOWANEGO
SRODKA TRANSPORTOW EGO

Streszczenie

Przeprowadzone badania pozwolity stwieédzie wéréd zestawdw agnikowych
najwieksze naktady zaréwno czasu pracy jakrbocizny przy poréwnywalnej odle-
gtosci przewozu wysipowaly podczas przewozow wozemgnikowym a wrdd ze-
stawdw samochodowych — samochodem dostawczym. Nggna natomiast naktady
czasu pracy wyspowaly przy przewozach wykonywanychagnikiem z dwoma przy-
czepami a drod zestawdw samochodowych — samochodem z przyczep

Stowa kluczowe:postp techniczny, transport, naktady, robocizna

Wykaz oznaczé

C+Ww — chgnik z wozem cignikowym
C+P — cignik z przyczep

C+2P — cignik z dwoma przyczepami
C+R — cagnik z roztrasaczem

S.D. — samocho6d dostawczy

S.C. — samochédgiarowy

S.C.+P - samochddegiarowy z przyczep
Wprowadzenie

Wedtug Michatka i Kowalskiego [1994] pasgt techniczny to zagbowanie sity
roboczej technicznymiirodkami pracy (pogp technologiczny) lub przez moderni-
zacg technicznychsrodkow pracy (posp konstrukcyjny). Nénikami posgpu
technicznego w rolnictwieasnowoczesne maszyny i ddzenia oraz agniki rol-
nicze. Nievatpliwg zalet, ich oddziatywania na proces produkcyjny w gospsttidae
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jest zmniejszenie ugiliwosci pracy ludzkiej oraz zwkszenie jej wydajnei,

a take unowoczénianie technologii produkcji [Wdjcicki 2001]. Obdenbardzo
szybkie i daleko igce zmiany w produkcji rolniczej, wywotane przez fgpstech-
niczny nie obty jednak w znacxym stopniu prac transportowych.attez na-
ktady pracy ludzkiej i wykorzystanie sity pagiowej w transporcie w przeliczeniu
na jednostk (np. godz./toa lub rbh/tor przewiezionego tadunku) zmniejszajic
znacznie wolniej i w innych dziedzinach tej produkcji, w ktérych paamlnika
jest bardziej zmechanizowana [Miller 1990].

Cel, zakres, metodyka

Celem pracy jest okfkenie wptywu rodzaju zastosowanegjodka transportowe-
go przy przewozie tego samego rodzaju fadunku y pyzh samych warunkach
przewozu) na wielk& ponoszonych naktadéw czasu pracy (h/t) i naktaddive-
cizny (rbhft).

Zakresem pracy okio 9 gospodarstw rolniczych pafonych na terenie gminy
Greboszow w wojewddztwie matopolskim, w ktérych w rolgospodarczym
2002/003 przeprowadzono szczego6towe badania, wigrgkdrych zarejestrowano
2770 cykli transportowych przy przewozie tadunkdplsch (ziarno zbg, ziem-
niaki, buraki, nawo6z luzem). W celu ukazania wphgaynndéci tadunkowych jak
tez postoi na poziom ponoszonych naktadéw w trakeigitia procesu przewozo-
wego, naklady czasu pragyodkow, jak rownie naktady robocizny wyteono
w czasie efektywnym (i, operacyjnym ({,), roboczym (B4 i eksploatacyjnym
(To7). Naktady czasu pracyrodkow transportowych oraz naktady robocizny wyli-
czono wedtug powszechnie obawijacej metodyki. Zranicowanie pomidzy
poszczegdllnymi kategoriami czasu pracy przedstawion postaci wskanika,
ktory zostat obliczony jako iloraz poszczegolnyetdgorii czasu pracy (I— To)
do czasu efektywnego {F1).

Wyniki badan

Srednia powierzchnia badanych gospodarstw wynogifd ha — najmniejsze mia-

to powierzchng 4 ha a najwiksze 48,9 haSrednia odlegté¢ w relacji gospodar-
stwo-pole wynosita 1,24 km, a w relacji gospodacstynki zaopatrzenia

i zbytu 24,1 kmSrednio na badane gospodarstwo przypada hghikia o mocy
32,17 kW. W tabeli 1 przedstawiono wysékgonoszonych naktaddéw czasu pra-
cy $rodkow transportowych w przeliczeniu na ¢gorzewiezionego tadunku przy
poréwnywalnej odlegikei przewozu. Natomiast na rysunku 1 przedstawiono
wskaznik wzrostu tychie nakladoéw w poszczegélnych kategoriach czasu pracy
srodka transportowego w odniesieniu do czasu efakbgeo (T,=1).
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Tabela 1. Wielk? naktadow czasu pracy dla badanych zestawow trataspgch [h/t]
Table 1. Work time demand for studied transpais He't]

. Zestawy

Kategorie

czasu pracy Ozn. ciagnikowe samochodowe
C+W|(C+P| C+2R C+R| S.D. S.C.| S.C. +P

Efektywny T 0,83 0,28 0,09 0,36 0,32 0,28 0,02

Operacyjny T2 3,7 1,36 0,53 1,64 2,19 1,34 0,24

Roboczy Ba 4,57 1,64 0,63 1,98 3,27 15 0,28

Eksploatacyjny Ty 5,28 1,88 0,71 2,25 4,19 1,64 0,31

Najmniejsze naktady czasu pracy na przewiezierdagetony tadunkéw sypkich
wystepowaly podczas przewozow wykonywanych samochodegzamwym

z przyczep (0,31 h/t) a najwiksze przy przewozie wozemaghikowym (5,28 ht).
W odniesieniu do czasu efektywnego, naktady czaaoaygrodkoéw w czasie ope-
racyjnym wzroshsrednio o 534,7%, w czasie roboczym o kolejne 23, ¥ksplo-
atacyjnym 14,8%. Najwkszy wzrost naktadéw w poréwnaniu do czasu efektyw-
nego wystpujc w czasie operacyjnym (rys. 1). Najzegy wskanik wzrostu
w czasie operacyjnymdnotowano w przypadku samochodgzarowego z przy-
czem (12,00) a najmniejszy ginika z wozem agnikowym (4,46). Wynikato to
przede wszystkim z cech konstrukcyjny@bdkéw jak réwnie z zastosowanego
sposobu za- i wyladunku. W samochodachzariowych skrzynia tadunkowa
umieszczona jest na wysako ponad 1,5 m, stl tez czas zatadunku jest znacznie
diuzszy w poréwnaniu z pozostatynsiodkami. Natomiast w przypadku wozow
ciagnikowych zatadunek jest znacznie uproszczony, zgledu na nisko usytu-
owary i otwarty skrzynie tadunkow. Wskanik wzrostu naktadéw w czasie,ldla
zestawow cignikowych midcit si¢ w granicach 4,46-5,89, natomiast dla zesta-
wow samochodowych 5,83-12,00. W czasie roboczymyiagy wskanik wzro-
stu odnotowano rownie w przypadku samochodu ¢garowego z przyczep
(14,00) a najmiszy dla cagnika z roztrgsaczem i wozem ggnikowym (5,50).
Tak duy wskanik wzrostu to efekt wygpowania czstych postojéw technolo-
gicznych wynikagcych z oczekiwanidrodka transportowego na catkowite wypet-
nienie przestrzeni fadunkowej.

W tabeli 2 przedstawiono wielké naktadéw robocizny w roboczogodzinach na
torng przewiezionego tadunku — przy tej samej porownyeplodlegiéci — dla
poszczegdlnych zestawdw transportowych. Natomigstinku 2 przedstawiono
wskaznik wzrostu tychie nakladoéw w poszczegélnych kategoriach czasu pracy
srodka w odniesieniu do czasu efektywnego.
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Tabela 2. Wielk& naktadow robocizny dla badanych zestawow trangpoyth
[rbhit]
Table 2. Labour demand for studied transport fetsn-hour/t]

) Zestawy
Kategorie —
czasu pracy Ozn. ciagnikowe samochodowe
C+W [C+P |C+2P] C+R S.D S.d S.C 4P

Efektywny T 0,83 0,28 0,09 0,36 0,37 0,23 0,0p
Operacyjny T. | 659 2,45 0,88 2,70 3,65 2,09 0,58
Roboczy Ta | 7,47 2,74 0,98 3,04 4,73 2,2% 0,57
Eksploatacyjny| ¥ | 8,17 2,97 1,06 3,31 5,61 2,39 0,60

Na podstawie zawartych w tabeli danychzme zauway¢ duze zr&nicowanie
pomiedzy analizowanymi zestawami. W czasie eksploatyoyjmakiady roboci-
zny ksztaltug sic pomkdzy 0,60 — 8,17 roboczogodzin na ¢oprzewiezionego
tadunku. Spé&rdd przygtych zestawdw agnikowych najwysze naktady robocizny
wystepowaty podczas przewozow wykonywanych wozesgrikowym (8,17 rbh/t),
a spérod zestawow samochodowych — samochodem dostaw€zy6h rbh/t).
Zaréwno w jednym jak i w drugim przypadku wysokigklady wynikaty nie tylko
z konstrukcjisrodka transportowego ale réwaieiskiego poziomu mechanizaciji
prac tadunkowych. Diy wptyw na naktady robocizny miata rowaiéiczba oséb
zatrudnionych przy wykonywaniu czynsw tadunkowych. W przypadku wozu
ciagnikowego przy zatadunku zatrudnionych bytednio trzy osoby a przy wyta-
dunku dwie. Natomiast w przypadku samochodu dosteg@ zaréwno przy za-
i wyladunku zatrudnione byly dwie osoby. Nague naklady robocizny wygto-
waly przy przewozach samochodengzarowym z przyczep (0,60 rbh/t), ze
wzgledu na fakt, 2 zestaw ten wspotpracowat przexnge z maszynami do zbioru
roslin wyposaonymi we wiasne ugdzenia wytadunkowe (kombajny zimwe

i buraczane). Roztadunek natomiast odbywaksitacznie poprzez wywrot skrzy-
ni tadunkowej. W poréwnaniu do czasu efektywnegiktady robocizny w czasie
operacyjnym wzroshgrednio dla badanyckrodkéw 10-krotnie, czego gtéwn
przyczyry byt niski poziom prac tadunkowych (rys. 2). Spml analizowanych
zestawOw najwgszy wzrost naktadow robocizny w czasie operacyjmanoto-
wano w przypadku samochoduciarowego z przyczep (26,50) a najriszy
ciagnika z roztrasaczem (7,50). Postoje techniczne i technologigam&odup
znacznie mniejszy wzrost naktadéw robocizny w parémiu z czynnéciami ta-
dunkowymi, bo tylko 13,4%. Natomiast postoje orgasyjne zw¢kszap naktady
0 kolejne 9,3%.
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Podsumowanie

Na podstawie przeprowadzonych badzalery stwierdzé, ze wéréd zestawow
ciagnikowych najwgksze naktady zarowno czasu pracy jak tebocizny przy
porownywalnej odlegkri przewozu wysfpowaly podczas przewozéw wozem
ciagnikowym (5,28 h/t i 8,17 rbh/t) asnod zestawow samochodowych — samo-
chodem dostawczym (4,15 h/t i 5,61 rbh/t). Najmsrejnatomiast naktady czasu
pracy wrod zestawdw agnikowych wysgpowaly przy przewozach wykonywa-
nych cagnikiem z dwoma przyczepami (0,71 h/t i 1,06 rhhétyéréd zestawow
samochodowych — samochodem z przyg2€p31 h/t i 0,60 rbh/t).
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THE AMOUNT OF WORK WHILE TRANSPORTING LOOSE
MATERIALS DEPENDS ON THE MEANS OF TRANSPORT USED

Summary

The study carried out revealed that, among thedraets, the greatest expenditure
of both labour and time for comparable transpostatice, occurred while using
tractor cars or, if trucks are concerned, a defivieack The lowest work time
demand, however, occurred in the case of transpthta tractor and two trailers
or a truck with a trailer.

Key words: technical progress, transport, demand, labour
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