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Streszczenie

Przeprowadzone badania i analiza uzyskanych wynikéw po-
zwolity na ocene udziatu masy przewozowej w aspekcie za-
tozonych przedziatéw odlegtosci. Analize przeprowadzono
w zaleznosci od rodzaju przewozonych tadunkéw oraz wiel-
kosci sprzedazy produkcji. Stwierdzono, iz zdecydowana
wiekszos¢ tadunkdéw przewozona jest na odlegtosé do 2 km,
od 33,24% w grupie tadunki sypkie do 51,32% w grupie obje-
tosciowe. Podobng zalezno$¢ stwierdzono w grupach sprze-
dazy do 2,0 ti 2,01-5 t, natomiast w grupie pow. 5,01 t najwie-
cej tadunkow przewozi sie na odlegtos¢ pow. 10,01 km, fj.
41,89%.

Stowa kluczowe: wielkos¢ tadunku, masa przewozowa, tran-
sport, srodki transportowe

Wprowadzenie

Odlegtosé przewozu tadunkéw ma zasadniczy wptyw na wydajnos¢ pracy
przewozowej, jak rowniez na ksztattowanie sie innych wskaznikow jakoscio-
wych, a stad na wielko$¢ ponoszonych w transporcie naktadéw [Madeyski,
Lissowska 1975; Kokoszka 1985, 1995, 1996; Stadler i in. 2004]. Stad
w kontekscie doboru srodkow transportowych do wykonania transportu rol-
niczego podstawowy wptyw oprécz tadownosci, wiasciwosci trakcyjnych
srodka, ma wiasnie odlegto$¢ przewozow [Kokoszka 1985, 1995, 1996].
Majac na uwadze wystepujgce w ostatnich latach niekorzystne zjawisko po-
legajgce na zwiekszaniu odlegtosci przewozéw, bedace skutkiem oddalania
sie rynkéw zbytu i zaopatrzenia od gospodarstwa, zagadnienie to staje sie
szczegolnie istotne.

Za cel pracy przyjeto ocene wielkosci przewozonych jednorazowo wielkosci
tadunkéw oraz catkowitej wielkosci przewozonych tadunkéw w zaleznosci od
odlegtosci przewozow, tzn. w zatozonych przedziatach odlegtosci.

Analize wykonano w zaleznosci od rodzaju przewozonej grupy tadunkow
i wielkosci sprzedazy produkcji. Badania przeprowadzono w 51 wybranych
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matopolskich gospodarstwach rolniczych i obejmowaty analize wszystkich
przewozonych w ciggu roku tadunkéw. Dobér obiektow byt celowy i polegat na
przeprowadzeniu analiz w obiektach zréznicowanych obszarowo oraz pod
wzgledem wyposazenia w Srodki transportowe.

Metodyka badan i materiat zrodtowy

Materiat zrédtowy zebrano podczas wywiadu kierowanego i catorocznej ewi-
dencji czynnosci transportowych. Ewidencja ta dotyczyta wszystkich faktéw
i zjawisk towarzyszacych wykonaniu przewozow, od rodzaju srodka, rodzaju
i wielkosci tadunku, relacji przewozu do wielkosci ponoszonych naktadoéw po-
noszonych naktadow

W objetych badaniami gospodarstwach srednia powierzchnia uzytkéw rolnych
wynosita 24,99 ha, najmniejsze posiadato 2,2 ha, a najwieksze 380 ha uzyt-
kow rolnych. W strukturze uzytkowania ziemi dominowaty grunty orne, zajmu-
jace srednio 87,6% areatu produkcyjnego, natomiast w strukturze zasiewow
dominowaty zboza zajmujgce przecietnie 79,2% zasiewow. Wiekszos¢ bada-
nych gospodarstw charakteryzuje wysoka obsada inwentarza zywego, wyno-
szgca przecietnie 88,3 SD/100 ha UR.

Na wysokie obcigzenie zadaniami transportowymi dziatalnosci produkcyjnej
prowadzonej w tych gospodarstwach wskazuje niekorzystny roztég pol i bar-
dzo zréznicowane odlegtosci transportowe oraz wysoka masa przewozowa.
Przecietnie produkcja roslinna prowadzona byta na 11 polach, a srednie odle-
gtosci do punktéw zbytu i zaopatrzenia wynosity po okoto 12 km. Odlegtosci
transportowe i masy przewozowe charakteryzuje bardzo wysoka zmiennos¢
wynoszgca odpowiednio 180% i 287%.

Bioragc pod uwage wyposazenie w mechaniczng site pociagowq nalezy nad-
mieni¢, ze w kazdym badanym gospodarstwie znajdowat sie przynajmniej
1 ciggnik rolniczy, a przecietnie na 1 gospodarstwo przypadato 1,8 szt. fizycz-
nej ciggnika.

Uzyskany materiat badawczy pogrupowano:
a) wg grupy — rodzaju tadunku

O efektach pracy srodkéw transportowych decyduje réwniez rodzaj prze-

wozonych tadunkéw, dlatego tez w strukturze przewozonej masy transpor-

towej wyodrebniono trzy podstawowe grupy fadunkéw o podobnych ce-

chach fizycznych, podatnosci transportowej oraz sposobie za- i wytadunku:

1) tadunki sypkie (ziarno, buraki, ziemniaki, piasek, wapno, ziemia, zwir,
wegiel),

2) tadunki objetosciowe (siano, stoma, zielonka, obornik),

3) pozostate tadunki (fadunki przewozone w jednostkowych opakowa-
niach: nawozy mineralne, koncentraty paszowe, materiaty budowlane
oraz inne tadunki np.: drewno, mleko, paliwo, gnojowka).
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b) wg wielkosci sprzedazy (t/ha UR)

Dotychczas prowadzone badania wtasne dowodzg, iz w transporcie rolni-
czym nastepuje zjawisko zwiekszania odlegtosci transportowych na sku-
tek poszukiwania nowych lub atrakcyjniejszych cenowo rynkéw zbytu.
Dlatego wielkos¢ przewozow, jak i ich odlegtosé powigzano z wielkoscig
sprzedazy produkcji (w uproszczeniu towarowoscig produkcji, a wyrazo-
nej srednig wielkoscig sprzedazy produkcji w t/ha UR). Przyjmujac za kry-
terium wielko$¢ sprzedazy produkciji, gospodarstwa podzielono na trzy
grupy:

- do 2 t/UR,

-2,01-5t/UR,

- pow. 5,01 t/ha UR.

Analizy wielkosci przewozéw oraz wielkosci jednorazowo przewozonych ta-
dunkéw dokonano w rozbiciu na 6 przedziatow odlegtosci:

-do 2 km,

-2,01-4,00 km,

-4,01-6,00 km,

- 6,01-8,00 km,

- 8,01-10,01 km,

- pow. 10,01 km.

Wyniki badan

W badanych gospodarstwach przewieziono w sumie, w ciggu jednego roku
31607,72 ton tadunkéw. Stad srednia masa przewozonych tadunkéw wyno-
sita w przeliczeniu na gospodarstwo 618,5t, co daje na 1 ha UR 24,75 t. Za-
réwno odlegtosci transportowe, jak i masy przewozowe charakteryzuje bar-
dzo wysoka zmienno$¢, wynoszaca odpowiednio 180% i 287%. Nalezy
nadmieni¢, iz w poszczegolnych gospodarstwach ze wzgledu na wielkos¢
i kierunek produkcji udziat wydzielonych grup fadunkéw w catosci przewo-
z6w byt znacznie zréznicowany. Srednio w badanych gospodarstwach
z catosci przewiezionych tadunkéw tadunki sypkie stanowity 40,88%, objeto-
Sciowe 35,24% oraz pozostate 23,88%. Z kolei w wyodrebnionych grupach
towarowosci - sprzedazy grupa do 2 t/ha UR stanowita 58,45% przewozéw,
grupa 2,01-5,00 t/ha UR 21,51% oraz grupa pow. 5,01 t/ha UR 20,04%.

W tabeli 1 przedstawiono wielko$¢ jednorazowo przewozonych tadunkéw
w wydzielonych przedziatach odlegtosci. Najwieksze jednorazowo przewo-
zone tadunki wystepujg w grupie tadunkéw sypkich, natomiast najmniejsze
w grupie tadunkéw pozostatych. Ladunki pozostate to przewéz zwierzat (nie-
jednokrotnie np. 1 tucznik), czy tez zakup nawozéw, pasz, srodkéw ochrony
w opakowaniach jednostkowych o niewielkiej masie. Miedzy innymi stad
znaczne zréznicowanie wielkosci tadunkéw w poszczegdlnych przedziatach
odlegtosci. W grupie tadunkéw sypkich i objetosciowych wystepuje wyrazna
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tendencja wzrostu masy tadunkéw jednostkowych w miare wzrostu odlegto-
$ci przewozu, co jest zjawiskiem bardzo pozytywnym, prowadzacym do po-
prawy efektywnosci przewozow. Z kolei w grupie tadunkéw pozostatych zja-
wisko takie nie wystepuje. Wynika to stad, iz sprzedaz produkcji, jak i za-kup
srodkow produkcji zalezg od innych czynnikdéw niz odlegto$¢ transportu, np.
ceny zakupu srodkow lub ceny sprzedazy produktow.

Analiza wielkosci fadunkéw w kontekscie wielkosci sprzedazy pozwala
stwierdzi¢, iz nie ma wyraznej tendencji wzrostu fadunkéw jednostkowych
z odlegtoscig przewozu. Ogdlnie pomiedzy skrajnymi przedziatami odlegto-
Sci wystepuje wzrost masy fadunku, najwyzszy w grupie sprzedazy powyzej
5,01 t. W niektorych przypadkach pomiedzy poszczegdlinymi przedziatami
odlegtosci nastepuje wyrazne zmniejszenie masy tadunku. Jest to, jak sie
wydaje, efekt zréznicowanych cen zakupu i sprzedazy, ale przede wszyst-
kim wielkosci gospodarstw w wydzielonych grupach sprzedazy i zwigzanej
z tym struktury produkciji.

Na ponoszone w transporcie naktady wptywa nie tylko wielkos¢ jednorazowo
przewozonych tadunkéw i odlegtos¢ przewozu, ale rowniez czestotliwosé
wykonywanych w skali roku przewozéw w poszczegdlnych przedziatach od-
legtosci. Zagadnienie wielkoSci przewozéw — procentowego udziatu masy
w badanych przedziatach odlegto$ci przedstawia rysunku 1. Srednio 42,04%
tadunkéw przewozone jest na odlegtosé do 2,0 km. W tym tez przedziale
najwiecej, bo 51,32%, przewozi sie tadunkéw objetosciowych a najmniej, bo
33,24%, tadunkéw sypkich.

Niemniej nalezy zauwazy¢ znaczny udziat tadunkéw przewozonych na odle-
gtos¢ powyzej 10,01 km od 9,22% tadunki objetosciowe do 36,38% pozosta-
te fadunki. Jest to znaczny wzrost w stosunku do badan sprzed kilkunastu lat
[Tomaszewski 1977].

Analiza udziatu przewozonej masy fadunkéw w kontekscie odlegtosci dla
wydzielonych grup sprzedazy pozwala stwierdzi¢, iz w grupach do 2,00 t
i 2,01-5 ton réwniez najwiecej przewozow wykonywanych jest na najmniej-
sze odlegtosci. Natomiast w grupie o najwyzszej towarowos$ci najwyzszy
udziat przewozéw wystepuje w najwyzszym przedziale odlegtosci.

Fakt ten — przy jednoczesnie najwiekszych jednorazowo przewozonych ta-
dunkach wskazuje, iz wlasnie te gospodarstwa sg w najwiekszym stopniu
predysponowane do wprowadzenia nowoczesnych technik przewozéw, fj.
transportu samochodowego.
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Tabela 1. Wielko$¢ przewozonych tadunkéw w analizowanych przedziatach odlegtoSci
Table 1. Quantity of transported loads within analysed distance intervals

Przerdziaty odlegtosci [km]

Srednio do 2,00 2,01-4,00 4,01-6,00 6,01-8,00 8,01-10,00 pow. 10,01
Wyszczegolnienie tadunek | Odlegtos¢ | Ladunek | Odlegtos¢ | Ladunek | Odlegtos¢ | Ladunek | Odlegtosé | Ladunek | Odlegtos¢ | Ladunek | Odlegltos¢ | Ladunek | Odlegtosé
t km t km t km t km t km t km t km
Transport $rednio 2,96 5,66 2,32 0,86 3,03 3,20 2,68 5,30 4,49 7,23 3,01 9,18 4,96 23,32
ogotem min 0,01 0,08 0,02 0,08 0,05 2,50 0,05 4,50 0,10 6,50 0,03 8,50 0,01 11,00
maks. 26,60 500,00 20,00 2,00 20,00 4,00 18,00 6,00 18,00 8,00 18,00 10,00 26,60 500,00
Rodzaj fadunku

tadunki $rednio 5,21 6,27 3,22 1,08 4,54 297 4,19 517 9,22 7,21 10,38 9,44 14,74 39,61
sypkie min 0,07 0,08 0,07 0,08 0,20 2,50 0,25 4,50 0,20 6,50 1,00 8,50 0,30 11,00
maks. 25,00 500,00 20,00 2,00 20,00 4,00 18,00 6,00 18,00 8,00 18,00 10,00 25,00 500,00

tadunki $rednio 2,54 2,82 1,88 0,73 2,95 3,33 4,07 5,28 4,23 7,22 3,98 9,06 5,14 12,25
objetosciowe  min 0,10 0,08 0,10 0,08 0,20 2,50 0,50 4,50 0,50 7,00 0,50 8,50 1,20 11,00
maks. 18,00 35,00 10,00 2,00 9,00 4,00 7,50 6,00 15,00 8,00 4,00 10,00 18,00 35,00

Pozostate $rednio 1,98 8,52 2,40 0,95 1,45 3,38 1,20 5,38 0,96 7,27 0,67 9,26 2,57 21,46
fadunki min 0,01 0,10 0,02 0,10 0,05 2,50 0,05 4,50 0,10 7,00 0,03 9,00 0,01 11,00
maks. 26,60 450,00 9,00 2,00 12,00 4,00 8,00 6,00 8,00 8,00 5,00 10,00 26,60 450,00

Wielko$¢ sprzedazy produkcji

Sprzedaz: $rednio 3,05 545 2,38 0,84 3,05 3,03 2,85 5,32 4,82 7,22 4,23 9,17 3,90 17,19
do 2,00t min 0,02 0,08 0,02 0,08 0,05 2,50 0,05 4,50 0,15 7,00 0,05 8,50 0,03 11,00
maks. 26,60 53,00 10,00 2,00 20,00 4,00 18,00 6,00 18,00 8,00 18,00 10,00 26,60 53,00

Sprzedaz: $rednio 2,11 3,58 2,06 0,82 2,33 3,32 2,77 5,28 3,48 7,41 0,99 9,15 2,85 19,25
2,01-5,00 t min 0,01 0,10 0,02 0,10 0,10 2,50 0,10 4,50 0,10 7,00 0,03 9,00 0,01 11,00
maks. 18,00 60,00 10,00 2,00 9,00 4,00 10,00 6,00 9,00 8,00 9,00 10,00 18,00 60,00

Sprzedaz: $rednio 4,53 11,34 2,86 1,08 3,64 3,36 1,89 5,32 4,13 7,10 3,21 9,83 12,34 58,93
pow. 5,01t min 0,05 0,20 0,10 0,20 0,10 2,50 0,10 4,50 0,10 6,50 0,50 8,50 0,05 11,00
maks. 25,00 500,00 20,00 2,00 20,00 4,00 10,00 6,00 10,00 8,00 10,00 10,00 25,00 500,00
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Rys. 1. Procentowy udziat przewozonych fadunkéw w badanych przedziatach odlegfo$ci
w zalezno$ci od rodzaju fadunku i wielkosci sprzedazy produkcji: 1- $rednio,
2- fadunki sypkie, 3- fadunki objetosciowe, 4- pozostate tadunki, 5- sprzedaz
do 2t, 6- sprzedaz 2,01-5t, 7- sprzedaz pow. 5,01 t

Fig. 1. Percentage of transported loads within investigated distance intervals depen-
ding on the kind of load and amount of production sale

Podsumowanie

Przeprowadzone badania i oparta na nich analiza wynikdw pozwalajg
stwierdzi¢, iz zaréwno wielko$¢ jednorazowo przewozonych tadunkow, jak
i odlegtos$¢, na jakg sa przewozone wykazujg znaczne zroznicowanie. Na
wielkos¢ przewozonych tadunkéw, jak sie wydaje, przede wszystkim wptywa
rodzaj tadunku i w mniejszym stopniu wielko$¢ sprzedazy — towarowo$é
produkcji. Analiza udziatu wielkosci przewozéw w badanych przedziatach
odlegtosci pozwala stwierdzi¢, iz w badanych gospodarstwach wiekszos¢
przewozow wykonywana jest na odlegtosci niewielkie tj. w przedziatach do
2 km i 2,01-4 km. Dotyczy to zarbwno badanych grup tadunkdw, jak i grup
sprzedazy do 2,0 ti 2,01-5 t. Jedynie w grupie gospodarstw charakteryzujgcych
sie najwiekszg sprzedazg nastepuje znaczny wzrost tadunkéw przewozo-
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nych na odlegto$é powyzej 10,01 km. Stagd mozna domniemywac, iz wzrost
towarowosci produkcji — wielkosci sprzedazy bedzie powodowat zwieszenie
obcigzenia transportem. Stad przy jednoczesnie najwiekszych jednorazowo
przewozonych fadunkach wiasnie te gospodarstwa sg w najwiekszym stop-
niu predysponowane do wprowadzenia nowoczesnych technik przewozow,
tj. transportu samochodowego
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DISTANCE AND QUANTITY OF HAULAGES DEPENDING
ON THE KIND OF LOAD AND AMOUNT OF PRODUCTION SALE

Summary

Investigations and analysis of obtained results enabled to evaluate the share
of mass transported in aspect of assumed distance intervals. The analysis
was carried out with respect to the kind of transported loads and amount of
production sale. It was stated that the loads, in emphatic majority, are trans-
ported on the distance up to 2.0 km (from 33.24% for loose materials to
51.32% for the bulk loads). Similar relationship was observed in the sale
groups - up to 2.0 and 2.01 km for the weight to 5.0 t, whereas in group of
above 5.01 t the majority of loads (41.89%) are transported on the distance
of above 10.01 km.

Key words: load quantity, transported mass, haulage, transport means
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