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Streszczenie

W referacie opisano diagnostyke bezpieczenstwa pojazdéw samochodowych za pomoca linii
diagnostycznych. Przedstawiono rodzaje linii diagnostycznych wytwarzanych przez firme
Unimetal, ich przeznaczenie, budowg¢ oraz mozliwy do wykonania zakres badan. Podano
podstawowe dane techniczne urzadzen kontrolnych wchodzacych w sktad tych linii. Opisano
budowe i dziatanie centralnej jednostki sterujacej oraz urzadzen tworzacych tor pomiarowy
uktadéw podwozia pojazdu. Podano zasady zabudowy urzadzen sktadowych linii na stanowisku
kontrolnym stacji diagnostycznej. Wyszczegolniono elementy podstawowe i1 wyposazenie
dodatkowe urzadzen sktadowych linii. Na rysunkach pokazano centralna jednostke sterujaca linii
oraz przyktadowe rozmieszczenie urzadzen pomiarowych linii na stanowisku kontrolnym stacji
kontroli pojazdow. W czgsci koncowej opisano tendencje rozwojowe linii diagnostycznych.

Stowa kluczowe: diagnostyka bezpieczenstwa, pojazdy, linie diagnostyczne.
THE DIAGNOSTICS OF THE SAFETY BY USE DIAGNOSTIC LINES

Summary

In the paper one described the diagnostic of the vehicles safety by use diagnostic lines.
Presented kinds of diagnostic lines produced by the firm Unimetal, their destination, the build and
possible range of research. In the paper gave basic characteristics of the lines equipments,
described the build and the modus operandi of the master control unit and devices from measuring-
line of the chassis of the vehicle. Gave rules of the building of devices of the diagnostic station.
Specified basic elements and the accessories of devices of the lines. On the draws one showed the
master control unit of the line and the exemplar positions of measuring equipments of the line on
the vehicles control station. In the final part one described tendencies of development of diagnostic
lines.

Keywords: safety diagnostic, cars, diagnostic lane.

umozliwiaja  kompleksowe  badanie

podwozia pojazdu istotnie wplywajacych na

Zakres diagnozowania podwozi pojazdow bezpieczenstwo jazdy, w krétkim czasie 1 przy
samochodowych  obejmuje  okreslenie  stanu najbardziej ekonomicznym wykorzystaniu
technicznego uktadow: napgdowego, jezdnego, wspolnych modutow. Wyniki pomiaréw i obliczen
zawieszenia, kierowniczego 1  hamulcowego. po elektronicznym przetworzeniu sa wyswiectlane na

uktadow

Podstawowe parametry charakteryzujace stan uktadu
napgdowego (np. moc na kotach napedowych, droge
wybiegu) mozna bada¢ na  hamowniach
podwoziowych.  Ocen¢  stanu  technicznego
pozostatych ukladéw podwozia wykonuje si¢
obecnie najczesciej za pomoca urzadzen kontrolnych
wchodzacych w sktad linii diagnostycznych.
Wymagania  dotyczace  warunkéow  badan
pojazdéow samochodowych wymusity okreslony
zakres wyposazenia stanowisk kontrolnych. Rozwoj
technik pomiarowych, a zwlaszcza coraz szersze
wykorzystanie elektroniki, pozwolito na
wprowadzenie nowej generacji urzadzen
diagnostycznych w postaci skomputeryzowanych
linii  diagnostycznych, zbudowanych systemem
modutowym, z  automatycznym  centralnie
sterowanym przebiegiem kontroli. Stanowiska takie

ckranie monitora w postaci liczbowej i graficzne;.
Stan techniczny pojazdu ocenia si¢ na podstawie

obszernego zbioru wartos$ci parametrow
diagnostycznych, poréwnywanych z ich wartosciami
nominalnymi. Istnieje mozliwo$¢ archiwizacji

wynikéw badan. Drukarka umozliwia otrzymanie
protokotu z kazdego badania. Stosowanie tej klasy
urzadzen pozwala uzyska¢ duzg pewnos¢ wynikow
badan oraz catkowita zgodno$¢ z obowigzujacymi
wymaganiami prawnymi

Poczatkowo na rynku krajowym dostgpne byty
wylacznie linie diagnostyczne wytwarzane przez
producentow zagranicznych. Obecnie pojawily sig¢
réwniez linie diagnostyczne do kontroli pojazdow
samochodowych  oferowane  przez  polskich
wytwoércodw (Fudim-Polmo, Unimetal).
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2. ZABUDOWA LINII DIAGNOSTYCZNYCH
NA STANOWISKU KONTROLNYM

Najczesciej spotyka si¢ nastgpujace odmiany
linii diagnostycznych: do badania samochodow
osobowych, do badania pojazdow ci¢zarowych oraz
uniwersalne. Wytworcy linii  diagnostycznych
proponuja roézne mozliwosci ustawienia urzadzen
pomiarowych na stanowisku kontrolnym stacji
kontroli pojazdow.

W  przypadku linii osobowych stosuje sig¢
nastgpujace warianty zabudowy urzadzen na
stanowisku kontrolnym stacji:

e na plaskiej powierzchni z wglebieniami na
urzadzenia pomiarowe,

e na posadzce z
najazdowych,

e na obrzezach kanatu przegladowego (rys. 1).

zastosowaniem  ramp

Rys. 1. Linia osobowa z urzadzeniami
rozmieszczonymi na obrzezach kanatu
(zrodto: Unimetal)

W dwoch pierwszych przypadkach
uzupelnieniem linii diagnostycznej jest podnosnik
(nozycowy Iub kolumnowy), ktéry stuzy do
przeprowadzania czynnosci diagnostyczno-
regulacyjnych. Umozliwiaja to obrotnice do
sprawdzania katéw skretu kot kierowanych oraz
urzadzenie do wymuszania szarpnig¢ kotami
jezdnymi, wbudowane w plyty najazdowe
podnosnika. Niektore rodzaje podnosnikow sa
wyposazone w  uklad poziomowania  plyt
najazdowych oraz ptyty przesuwne tylnej osi, co
pozwala wykorzysta¢ podnosnik do kontroli
geometrii ustawienia kot jezdnych. Jezeli linia jest
zlokalizowana wzdhuiz kanalu przegladowego, to
podnosnik nie wystepuje, a obrotnice i tester do

sprawdzania luzéw wbudowane sa w posadzke
stanowiska. W  razie zastosowania  ramp
najazdowych lini¢ diagnostyczna mozna ustawi¢ na
dowolnej  utwardzonej  powierzchni, gdyz
poszczegdlne moduly rampy sa najczesciej
wyposazone w uktady poziomujace.

Natomiast linie diagnostyczne ci¢zarowe oraz
uniwersalne rozmieszcza si¢ wytacznie na obrzezach
kanalu przegladowego stacji kontroli pojazdow.
Stosuje si¢ wowczas dzielone wykonanie urzadzen
pomiarowych podwozia. Urzadzenia do
diagnozowania ukladow podwozia zaglebia si¢
w posadzce. Stanowiska kontrolne powinny byé
przelotowe.

3. LINIE DIAGNOSTYCZNE OFEROWANE
PRZEZ FIRME UNIMETAL

W dalszej czgsci przedstawiono polskie linie
diagnostyczne wytwarzane przez firm¢ Unimetal
przeznaczone do kontroli samochodow osobowych,
ci¢zarowych, uniwersalne i mobilne.

Zastosowana w nich centralna jednostka
sterujaca CJS (komputer, monitor kolorowy 17/19
drukarka, pilot zdalnego sterowania, szafka
przylaczeniowa) umozliwia polaczenie w lini¢
urzadzen  diagnostycznych  zardwno  nowo
produkowanych, jak 1 urzadzen wczesniej
zainstalowanych na stanowiskach kontrolnych
i dzialajacych dotychczas samodzielnie. Jednostka
sterujaca (rys. 2) zapewnia zdalne sterowanie (za
pomocg fal radiowych) urzadzeniami sktadowymi
linii oraz umozliwia przechowywanie wynikdéw
badan w jednej bazie danych.

Rys. 2. Centralna jednostka sterujaca
osobowej linii diagnostycznej Uniline-
2000 firmy Unimetal

Program komputerowy jednostki centralnej
steruje pracg urzadzen wchodzacych w sktad linii,
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przetwarza sygnaly otrzymane z elektronicznych
uktadéw pomiarowych, umozliwia wizualizacje
prowadzonych badan 1 dokonuje oceny stanu
uktadéw pojazdu (na podstawie okreslonych dla
danego pojazdu wartosci granicznych parametrow).
Struktura programu stwarza mozliwos¢ jego
rozszerzenia o dodatkowe moduly pomiarowe
i programy pozwalajace na tworzenie dokumentéw
zwiazanych z badaniem technicznym.

Program jest wyposazony w baz¢ danych
pojazdu, w ktérej zawarte sa migdzy innymi
informacje o przeprowadzonym badaniu oraz
uzyskanych wartos$ciach podstawowych parametrow
diagnostycznych. Pozwala to na $ledzenie zmian
stanu  technicznego pojazdu podczas  jego
eksploatacji.

Procedura pomiarowa moze by¢ realizowana
w trybie automatycznym lub recznym. W trybie
automatycznym realizowane sa pomiary wedlug
wczesnie] ustalonego algorytmu. Natomiast tryb
rgczny umozliwia prowadzenie badan wedtug
dowolnej kolejnosci. Prosta obstuga programu
sterujacego umozliwia sprawne 1 bezpieczne
przeprowadzenie  badania  pojazdu.  Drukarka
zapewnia otrzymanie zbiorczego protokolu po
zakonczeniu  procedury  pomiarowej. Istnieje
mozliwo$¢ wprowadzenia do koncowego raportu
informacji tekstowej o stanie ukladéw zawieszenia
i kierowniczego (wynikéw badania na urzadzeniu

szarpigcym).

3.1. Osobowa linia diagnostyczna

Linia  diagnostyczna  Uniline-2000  jest
przeznaczona do badania pojazdow samochodowych
o dopuszczalnej masie calkowitej (dmc) do 3,5 t
(w tym z nierozlaczalnym napgdem na cztery kota,
ciagnikéw rolniczych i motocykli). W skfad linii
wchodza nastepujace moduly (rys. 3 irys. 4):

e centralna jednostka sterujaca,

e tester plytowy do wstgpnej oceny ustawienia kot
jezdnych,

e urzadzenie do kontroli zawieszenia (z ukladem
wagowym),

e stanowisko rolkowe do badania hamulcéow,

e urzadzenie  szarpiace  kotami  jezdnymi

(z napgdem pneumatycznym).

Modulem  kontrolnym  wystgpujacym  na
poczatku linii diagnostycznej jest tester plytowy do
wstepnej oceny ustawienia kot jezdnych UNO-2A/L.
Podstawowym elementem urzadzenia jest zespot
najazdowy (ptyta pomiarowa). Dopuszczalny nacisk
na zespot najazdowy wynosi 10 kN. Zakres
pomiarowy wynosi £9 mm. Badanie wykonuje si¢
w warunkach dynamicznych, w czasie ruchu
samochodu z predkoscia okoto 5 km/h. Obliczany
jest poslizg boczny kota (poprzeczne przesunigcie
ptyty pomiarowej odniesione do jej dtugosci) albo
wskaznik prawidlowosci ustawienia kot (poslizg
boczny przeliczony na umowng S$rednice tarczy
kota). Kryteria pomiaru sa podawane przez
producenta urzadzenia. Wynik pomiaru jest

prezentowany na ekranie monitora (tablicy
Swietlnej) w sposob liczbowy i graficzny oraz
przedstawiany w protokole z badan. Rozpoczgcie
i zakonczenie cyklu pomiarowego realizowane jest
automatycznie.

Rys. 3. Linia osobowa firmy Unimetal
(urzadzenia wbudowane w posadzke
i podno$nik 4-kolumnowy)

Kolejnym elementem toru  pomiarowego
podwozia jest urzadzenie do badania uktadu
zawieszenia TUZ-1/L. Do oceny stanu zawieszenia
wykorzystano  metode drgan  wymuszonych.
Urzadzenie dziata na podstawie analizy nacisku kota
na podloze (metoda Eusama). Na stanowisku
wymusza si¢ drgania, a mierzy si¢ nacisk
dynamiczny 1 nacisk statyczny kota na plyte
najazdowa oraz oblicza wskaznik Eusama. Do oceny
stanu  technicznego  zawieszenia  wystarcza
odniesienie wynikow pomiaru do wymagan
ustalonych przez Europejskie Stowarzyszenie
Producentdéw Amortyzatorow. W tej metodzie
zastosowano  czterostopniowa  skalg  oceny
skutecznosci tlumienia zawieszenia oraz ustalono
dopuszczalna réznicg migdzy strona lewa i prawa.
Wyniki pomiarow podawane sa w procentach (%).
Kryteria oceny sa jednakowe dla wszystkich
pojazddéw. Nie ma potrzeby tworzenia bazy danych
charakterystyk wzorcowych.

Urzadzenie TUZ-1/L sklada sie z dwodch
mechanicznych zespotow wibracyjnych
z wbudowanym uktadem pomiarowym (czujniki
tensometryczne) 1 jest =zespolone =z waga.
Dopuszczalny nacisk na zespot wibracyjny wynosi
10 kN. Czgstotliwos¢ drgan plyty pomiarowej
wynosi 24 Hz, a skok pltyty 6 mm. Czas badania
jednego pojazdu wynosi okoto 2 minut. Sterowanie
procesem pomiarowym jest automatyczne. Sygnat
elektryczny z czujnikow przez ~wzmacniacz
przekazywany jest do centralnej jednostki sterujace;j.
Wyniki pomiaru prezentowane sg na ekranie
monitora w formie liczbowej i graficznej.
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Rys. 4. Linia osobowa firmy Unimetal
(urzadzenia wbudowane w posadzke
i podno$nik nozycowy)

Nastepnym modutem pomiarowym linii jest
stanowisko rolkowe RHO-6/L do badania
hamulcow. Istnieje mozliwosé wyboru
automatycznego lub rgcznego trybu pomiarow.
Badanie motocykli odbywa si¢ za pomoca
specjalnych  naktadek. Urzadzenie umozliwia
rowniez prowadzenie badan hamulcéw w pojazdach
z nieroztaczalnym napgdem na cztery kota (opcja
pozwalajaca na odwracanie kierunku obrotow
jednego zespolu napedowego).

W zespolach napgdowych do pomiaru sit
hamowania wykorzystano elektroniczny uktad
pomiarowy z czujnikami tensometrycznymi.
W stanowisku zastosowano automatyczne wiaczanie
i wylaczanie napedu rolek oraz wspomaganie
wyjazdu pojazdu z rolek napedowych. Urzadzenie
posiada uktad kontrolny sygnalizacji poslizgu i jest
wyposazone w przewodowy miernik sity nacisku na
pedat hamulca. Zakres mierzonych sit hamowania
wynosi 0-6 kN, maksymalny nacisk osi pojazdu 20
kN, predkos¢ obwodowa rolek 5 km/h, zakres
$rednic obreczy kot 10-167.

Rozpoczecie pomiaru nastgpuje w chwili, gdy
kota pojazdu znajda si¢ na rolkach urzadzenia.
Kolejno wykonywane s3 pomiary i obliczenia:
oporow toczenia kot, stabilnosci sity hamowania
kazdego kota, wartosci sit hamowania, wskaznika
skutecznosci hamowania, rozdzialu sit hamowania
na strony oraz nacisku na pedat hamulca. Na ekranie
monitora prezentowane sa wyniki pomiarow sit
hamowania kota lewego i prawego, roznicy sit
hamowania oraz sity nacisku na pedat hamulca
w postaci liczbowej i na wykresach stupkowych.

Wyposazenie dodatkowe (opcja) oferowane wraz
z urzadzeniem rolkowym obejmuje: analogowa
tablice wskaznikowa sit hamowania, naktadki do
badania motocykli i bezprzewodowy miernik sity
nacisku na pedat hamulca.

Po zakonczeniu badan pojazdu na linii
diagnostycznej, uzyskuje si¢ na ekranie monitora
plansz¢ zbiorcza z wynikami koficowymi pomiardow:
ustawienia kot jezdnych, wukladu zawieszenia
iukltadu hamulcowego. Mozliwe jest rdéwniez

sporzadzenie protokotu z wykonanych badan wraz
z oceng koncowa stanu technicznego pojazdu.

Uzupelnieniem  linii  diagnostycznej  jest
urzadzenie SZ-3.5 do wymuszania szarpni¢¢ kotami
jezdnymi pojazdu (z napgdem pneumatycznym)
wcelu kontroli luzéw w elementach ukladow
zawieszenia i kierowniczego. Urzadzenie sklada si¢
z dwodch zespotow szarpakow (platforma lewa
iprawa), szafki sterujacej, lampy halogenowej
z przyciskami  sterujacymi oraz przyrzadu do
blokowania pedatu hamulca. Podstawowe dane
techniczne urzadzenia szarpigcego: maksymalny
nacisk kota na ptyte wynosi 10 kN, skok ptyty
szarpiacej w kierunku poprzecznym 45 mm, kat
obrotu ptyty (dla ruchu skretnego) wynosi 16°, a sita
wymuszajaca ruch plyt 630 daN.

Przyktadowe rozmieszczenie urzadzen osobowe;j
linii diagnostycznej Uniline-2000 na stanowisku
kontrolnym stacji kontroli pojazdéw przedstawiono
narys. 5.
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Centralna jednostka sterujgea Uniline 2000
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Rys. 5. Przyktadowe rozmieszczenie urzadzen linii
osobowej Uniline-2000 na stanowisku kontrolnym
stacji kontroli pojazdow (zrédto: Unimetal)
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3.2. Uniwersalna linia diagnostyczna
Firma Unimetal wytwarza rowniez uniwersalng

lini¢ diagnostyczng Uniline-5000 przeznaczona do

badania pojazdéw o dmc zardwno do, jak i powyzej

3,5 t. Linia uniwersalna sklada si¢ z nizej

wymienionych urzadzen (rys. 6):

e centralna jednostka sterujaca,

e tester plytowy do wstgpnej oceny ustawienia kot
jezdnych,

e urzadzenie do badania uktadu zawieszenia
w pojazdach o dmc do 3,5 t,

e stanowisko rolkowe do badania hamulcéw
(zwaga, urzadzeniem dociazajacym  osie
pojazdu, miernikami ci$nienia w instalacji
pneumatycznej, miernikiem nacisku na pedat
hamulca oraz rolkami wolnobieznymi),

e urzadzenie do wymuszania szarpni¢¢ kolami
jezdnymi pojazdu (z napedem hydraulicznym)
w celu kontroli luzow w uktadach zawieszenia
i kierowniczym.

Rys. 6. Linia uniwersalna Uniline-5000
z urzadzeniami rozmieszczonymi na obrzezach
kanatu (zrédto: Unimetal)

W stanowiskach uniwersalnych urzadzenia
pomiarowe uktadéw podwozia majg zainstalowane
dwa zakresy pomiarowe mierzonych parametrow
(oddzielny dla samochodow osobowych
i cigzarowych).

Przyktadowe rozmieszczenie urzadzen linii
uniwersalnej na stanowisku kontrolnym okrggowe;j
stacji kontroli pojazdow przedstawiono na rys. 7.

Pierwszym stanowiskiem linii diagnostycznej
(toru pomiarowego podwozia) jest uniwersalne
urzadzenie pltytowe UNC-8 do wstepnej oceny
ustawienia kot jezdnych. Sklada si¢ z plyty
pomiarowe] (zespolu najazdowego) 1 kasety
pomiarowej. Nacisk na zespdt najazdowy wynosi 80
kN, zakres pomiarowy £25 mm. Ocena
prawidlowosci ustawienia két nastgpuje podczas
przejazdu pojazdu przez swobodnie utozyskowang
plyte najazdowa, ktéra ulega przesunigciu
w kierunku prostopadtym do kierunku ruchu
samochodu. Wynik pomiaru pokazywany jest na

ekranie monitora (tablicy wskaznikowej) i moze
zosta¢ wydrukowany z odpowiednig interpretacja.
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Rys. 7. Przyktadowe rozmieszczenie urzadzen linii
uniwersalnej Uniline-5000 na stanowisku
kontrolnym

Kolejnym stanowiskiem linii jest urzadzenie
TUZ-1 do kontroli uktadu zawieszenia w pojazdach
o dmc do 3,5 t. Mozliwe jest umieszczenie tego
stanowiska w zestawie urzadzen uniwersalnej linii
diagnostycznej, dzigki zabezpieczeniu zespotdw
wibracyjnych pokrywami ochronnymi.

Nastgpnym  modulem  pomiarowym  linii
diagnostycznej jest uniwersalne stanowisko rolkowe
RHE-30/6S do badania hamulcéw. Przeznaczone
jest do kontroli hamulcéw samochodow osobowych,
cigzarowych, autobuséw, ciagnikow rolniczych,
przyczep i motocykli. Umozliwia badanie hamulcéw
w pojazdach dwuosiowych oraz wieloosiowych
(zosiami  wleczonymi lub migdzymostowymi
mechanizmami ro6znicowymi). W razie potrzeby
mozna wykonywa¢ pomiary sit hamowania
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z wykorzystaniem urzadzenia docigzajacego osie
pojazdu.

Stanowisko rolkowe sklada si¢ z dwodch
zespolow  napedowych, tablicy wskaznikowej,
przewodowych miernikdw cisnienia w instalacji
pneumatycznej (0-1 MPa) i sity nacisku na pedat
hamulca (0-1 kN). W celu uzyskania uniwersalnosci
zastosowano dwa zakresy pomiarowe sit hamowania
(0-6 kN i 0-30 kN) oraz dwa zakresy predkosci
obwodowych rolek napedowych (2,54 km/h i 5,08
km/h). Maksymalny nacisk osi wynosi 160 kN,
zakres $rednic obreczy kot 12-22,5”.

Po  wlaczeniu  urzadzenia  automatycznie
realizowany jest test elektronicznego systemu
pomiarowego. Badanie uktadu hamulcowego mozna
wykonywaé¢ w cyklu automatycznym lub recznym.
Urzadzenie  rolkowe  umozliwia  wykonanie
pomiarow i obliczen: oporéow toczenia kot,
wskaznikdw stabilnosci sity hamowania, wartosci sit
hamowania, wskaznika skutecznosci hamowania,
roznicy sit hamowania kot jednej osi, wartosci
ci$nien w instalacji pneumatycznej lub sity nacisku
na pedat hamulca. Zapewnione jest sporzadzenie
raportu z przeprowadzonych badan.

Wyposazenie dodatkowe stanowiska obejmuje:
rolki  wolnobiezne, hydrauliczne  urzadzenie
dociazajace osie pojazdu, uktad wagi, naktadki do
badania motocykli, bezprzewodowe mierniki
ci$nienia i sity nacisku na pedal hamulca.

W czgsci koncowej linii znajduje si¢ uniwersalne
urzadzenie SZ-16 do wymuszania szarpni¢¢ kotami
jezdnymi w celu kontroli luzéw w uktadach
zawieszenia i1 kierowniczym. Urzadzenie sktada si¢
z dwoch plyt szarpiacych (najazdowych), zasilacza
hydraulicznego z rozdzielaczem, szafki sterujacej
ilampy halogenowej z przyciskami sterujacymi.
Plyty najazdowe zamontowane s3 w wannach
fundamentowych 1 osadzone na prowadnicach
zapewniajacych swobod¢ ruchu w kierunkach
wzdluznym i poprzecznym. Ruch ptyty wymuszany
jest przez jeden z czterech sitownikoéw
jednostronnego dziatania, zasilanych przez zasilacz
hydrauliczny z wbudowanym uktadem
elektrozaworow.

W celu zapewnienia uniwersalnosci stanowiska
wprowadzono dwa zakresy skoku ptyt najazdowych
(£30 mm i £50 mm). Sita wymuszajaca ruch ptyt
wynosi 30 kN, maksymalny nacisk osi 160 kN,
ci$nienie robocze 15,2 MPa.

3.3. Ci¢zarowa linia diagnostyczna
Urzadzenia diagnostyczne oferowane przez firme
Unimetal pozwalaja rowniez na zestawienie linii do
badania pojazdéw o dmc powyzej 3,5 t. W skiad
linii do badania samochodéw ci¢zarowych Uniline-
3000 wchodza (rys. 8 i rys. 9):
e centralna jednostka sterujaca,
e stanowisko plytowe do wstgpnej oceny
ustawienia kot jezdnych,
e urzadzenie rolkowe do badania hamulcéw
z miernikami do pomiaru ci$nienia w instalacji

pneumatycznej i nacisku na pedatl hamulca oraz
rolkami wolnobieznymi (opcja),

urzadzenie do wymuszania szarpni¢¢ kotami
jezdnymi pojazdu (z napgdem hydraulicznym)
w celu kontroli luzéw w elementach ukladu
zawieszenia i uktadu kierowniczego.

Rys. 8. Widok linii cigzarowe;j
Uniline-3000 (zrédto: Unimetal)
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Rys. 9. Przyktadowe rozmieszczenie urzadzen
linii cigzarowej Uniline-3000 na stanowisku
kontrolnym
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Sposréd  wymienionych urzadzen dwa sa
stanowiskami uniwersalnymi (tester do oceny
ustawienia kot UNC-8 oraz urzadzenie do
wymuszania szarpni¢¢ kotami jezdnymi SZ-16). Do
badania hamulcéw zastosowano odmiang cigzarowa
urzadzenia rolkowego RHC-30 z elektronicznym
ukladem pomiarowym sity hamowania. Zakres
pomiarowy sity hamowania wynosi 0-30 kN,
maksymalny nacisk osi pojazdu 160 kN, predkosé
obwodowa rolek napgdowych 2,67 km/h, a zakres
$rednic obreczy kot 14-22,5”. Na stanowisku RHC-
30 sg mierzone i obliczane identyczne parametry
diagnostyczne, jak w urzadzeniu uniwersalnym.
Uzyskane wyniki pomiarow mozna przedstawic
w postaci wydruku (raport koncowy z badan).

3.4. Mobilna linia diagnostyczna

Mobilna linia uniwersalna firmy Unimetal sktada
si¢ z centralnej jednostki sterujacej, urzadzenia
ptytowego UNC-8 do oceny wstepnej ustawienia kot
jezdnych, urzadzenia rolkowego RHE-30/6S do
kontroli dziatania hamulcow, rolek wolnobieznych,
urzadzenia  szarpiacego SZ-16 (z napgdem
hydraulicznym), rampy najazdowej, przewodow
polaczeniowych i kontenera.

Centralna jednostka sterujaca (rys. 10) jest
umieszczona w Kkontenerze. Sklada si¢ z szafki,
komputera, monitora, drukarki i pilota zdalnego
sterowania oraz szafki elektrycznej.

Zespdt urzadzen do badania uktadow podwozia
wbudowano we wngki rampy najazdowej (rys. 11),
do ktorej wykonania wykorzystano elementy
sktadanego mostu saperskiego SMT.

Rys. 10. Centralna jednostka sterujaca mobilnej

linii diagnostycznej firmy Unimetal: 1 — szafka

z komputerem, monitorem i drukarka, 2 — szatka
elektryczna
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Rys. 11. Rozmieszczenie urzadzen linii mobilnej
firmy Unimetal we wngkach rampy najazdowej
(mostu SMT)

Przyrzad do pomiaru sity nacisku na pedat
hamulca,  miernik  cisnienia ~w instalacji
pneumatycznej pojazdu (rys. 12) oraz pilot zdalnego
sterowania  zostaly = wykonane < w = wersji
bezprzewodowej (transmisja danych za pomoca fal
radiowych).

Zasilang z sieci zewnetrznej szafke elektryczng
laczy si¢ przewodami ze skrzynka przylaczeniowa
umieszczong z boku rampy najazdowej. Zasilanie
urzadzen kontrolnych nastgpuje za pomoca
przewodow  potaczeniowych  z  wtyczkami
(zasilajacych i sygnatowych). Rampy najazdowe
nalezy ustawi¢ na utwardzonej 1 poziomej
nawierzchni réwnolegle do plaszczyzny podtuznej
utworzonego stanowiska kontrolnego.
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Rys. 12. Bezprzewodowy miernik ci$nienia
w instalacji pneumatycznej: 1 — przetwornik
ci$nienia, 4 — nadajnik radiowy, 5 —
odbiornik radiowy, 2, 3, 6 — przewod ze
zlaczem
4. ROZWOJ LINII DIAGNOSTYCZNYCH
Aktualnie mozna wyodrgbni¢ nastepujace
tendencje  rozwojowe w  konstrukcji  linii
diagnostycznych:
1) Linie motocyklowe (rys. 13) — przeznaczone sg

do badania  pojazdow  jednosladowych.
Umozliwiaja pionowe ustawienie motocykla
podczas badan (wyposazone s3 W rampeg
z uchwytami pneumatycznymi do blokowania
kota przedniego i tylnego). Linie do badania
pojazdow jednosladowych rozpowszechnione sg
w krajach o duzej liczbie motocykli.

2)

Rys. 13. Widok linii diagnostycznej do badania
pojazdow jednosladowych firmy Giuliano

Linie segmentowe (rys. 14) — to rozwiazanie
polega na grupowaniu urzadzen linii w kilka
oddzielnych stanowisk kontrolnych,
ustawionych w jednym ciggu pomiarowym.
Zwykle wystepuja trzy lub cztery stanowiska

pomiarowe ustawione w pewnej odlegtosci od
siebie.  Pozwala to na  zwigkszenie
przepustowosci  stanowiska. Na  kazdym
stanowisku pomiarowym wystgpuja pulpity
sterownicze lub  terminale komputerowe

Z monitorami.
: u,é?!

Rys. 14. Widok czterostopniowej linii
Eurosystem firmy Maha do badania
pojazdow osobowych i dostawczych

3) Linie podwojne (rys. 15) — jedna z linii jest

4

wowczas linia osobowa, a druga linia
uniwersalna lub cigzarowa. W efekcie nastgpuje
znaczne zwigkszenie przepustowosci stacji
kontroli pojazdow.

Rys. 15. Okregowa stacja kontroli pojazdow
firmy Unimetal z dwoma liniami
diagnostycznymi (osobowg Uniline-2000
i uniwersalng Uniline-5000)

Linie uniwersalne (rys. 16) — umozliwiaja
badanie na tych samych stanowiskach
kontrolnych pojazdéw o dopuszczalnej masie
catkowitej zaréwno do 3,5 t, jak i powyzej 3,5 t.
Urzadzenia do badania uktadéw podwozia
wyposaza si¢ wowczas w dwa zakresy
pomiarowe mierzonych parametrow. Pozwala to
na znaczne zmniejszenie kosztéow wykonania
(wyposazenia) stacji kontroli pojazdow.
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Rys. 16. Widok uniwersalnej linii diagnostycznej

3)

Uniline-5000 firmy Unimetal do badania
pojazdéw o dmc do i powyzej 3,5 t

Linie mobilne — mozna przewozié i rozstawiac
w wybranym miejscu. Stanowig ofert¢ specjalng
niektorych producentéw. Moga by¢ przewozone
w kontenerze lub w naczepie. Spotyka si¢ dwa
rozwigzania: urzadzenia toru pomiarowego
podwozia moga by¢ wyjmowane z naczepy
(kontenera) i ustawiane obok niej w linig¢
diagnostyczng lub  urzadzenia  kontrolne
pozostaja na stale w naczepie, a rampy
najazdowe ustawia si¢ poprzecznie do jej osi
podtuznej (rys. 17).

Rys.17. Przykladowe rozwiazanie linii mobilnej

firmy Saxon przeznaczonej do badania pojazdow

o dmc do 3,5 t umieszczonej w naczepie (po

roztozeniu najazdow kierunek ruchu pojazdu

badanego jest poprzeczny w stosunku do osi
podhuznej naczepy)

6) Linie z hamownig podwoziowa (rys. 18) — takie
stanowiska umozliwiaja kompleksowe badanie
podstawowych uktadéw samochodu, to jest
uktadu jezdnego, zawieszenia, kierowniczego
i hamulcowego oraz ukladu napedowego
(réwniez silnika pod obcigzeniem).

o

(9190 RS-S 3F |

Rys. 18. Widok linii diagnostycznej do badania
pojazdéw o dmc do 3,5 t z dwuosiowg
hamownia podwoziowga (zrodto: Vamag)

Miernikiem nowoczesnosci linii diagnostyczne;j
oraz jej przydatnosci do przyszlosciowych wymagan
jest odpowiednie oprogramowane.

Centralna jednostka sterujaca linii za pomoca
magistrali komunikacyjnej wymienia dane cyfrowe
zmodutami pomiarowymi ukladéw podwozia
iinnymi urzadzeniami oraz przetwarza wyniki
badan. Wymiana danych odbywa si¢ w oparciu
o wybrany standard transmisji szeregowej, co
pozwala na podlaczenie kilkudziesigciu uktadow
peryferyjnych i zarzadzanie nimi przez jednostke
centralng (mozliwo$¢ rozbudowy oraz aktualizacji
oprogramowania). Nowe wersje linii moga
wspolpracowaé z siecia komputerowsq stacji kontroli
pojazdéw 1 sieciag zewngtrzna (np. centralna
ewidencja pojazdow i kierowcow), a takze pracowaé
metoda diagnozy zdalnej. Obstuge linii utatwiaja
czytelne programy graficzne. Podczas badan na
monitorze pojawiaja si¢ okna (rys. 19+21), ktore
przedstawiaja: czynnosci do wykonania, komunikaty
dla diagnosty, wyniki wykonanych pomiarow,
zmiang¢ badanych parametrow w postaci zaleznosci
funkcyjnych, protokoty z kontroli itp.

Linie  diagnostyczne  charakteryzuja  sig¢
nowoczesnym  rozwigzaniem  konstrukcyjnym,
niezawodnoscig dziatania i tatwos$cia obstugiwania.
Umozliwiaja obiektywnga oceng stanu technicznego
uktadow podwozia istotnie wptywajacych na
bezpieczenstwo jazdy pojazdéw samochodowych,
ciagnikow rolniczych, motocykli, przyczep i naczep.
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Rys.19. Widok ekranu Wybierz osie
rodzaje pomiarow (zrédto: Unimetal)

Rys. 20. Widok ekranu Wyniki
badania ukladu zawieszenia (zrodto:
Unimetal)

Rys. 21. Widok ekranu Wyniki badania hamulca
roboczego (zrédto: Unimetal)
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