JAN KONOPKA

Ochrona zwierzat na szlakach komunikacyjnych

Inwestycje liniowe tj. drogi samochodowe oraz linie kolejowe
zmieniaja w sposob zdecydowany dotychczasowe szlaki migracji
zwierzat. Zwierzgta za$§ trawersujace drogi wptywaja na ilosé
wypadkéw losowych z pojazdami. Aby zmniejszy¢ $miertelnosé
zwierzat autostrady grodzi si¢ i buduje specjalne przejscia
nad lub pod autostrada. Zwierzyna towna i gatunki chronione
stopniowo przyzwyczajaja si¢ do tych przejs¢ i korzystaja z nich
przy przechodzeniu na druga strong jezdni. Projektanci nowych
drog oraz sporzadzajacy kompleksowe oceny oddziatywania na
srodowisko powinni posiada¢ dobre informacje o terenie, jaka
zwierzyna bytuje 1 gdzie takie przejscie nalezy wybudowac.

Potrzeba przejsé

Jezdzac polskimi drogami coraz czgsciej napotykamy obiekty
mostowe, ktore jednak nie sa przeznaczone dla ludzi, lecz maja
shuzy¢ zwierzgtom. W krajach zachodnich taki widok jest juz
na porzadku dziennym. W naszym kraju budowa ekoduktow
- czyli mostéw dla zwierzat to dopiero poczatek, podobnie
jak ogolne pojgcie ,,ochrony $rodowiska” i dziatalnos¢ z tym
hastem zwiazana. Przez wiele lat nie méwito si¢ w naszym
kraju o stratach jakie powoduje ingerencja nowych inwestycji
w naturg. Spoteczenstwo polskie nie jest zatem jeszcze swiadome
jakie szkody wyrzadza w srodowisku budowa nowych obiektow
infrastruktury drogowej i innej. Wiele osob dziwi sig, ze mozna
budowa¢ mosty specjalnie dla zwierzat, przeznaczone tylko
i wylacznie dla uzytku zwierzat. Laczy sig to z faktem, ze takie
inwestycje sa uwazane za strat¢ pienigdzy, poniewaz zamiast
mostu dla zwierzat mozna by wybudowa¢ dodatkowe kilometry
drog.

Nalezy pamigtaé, ze nie jesteSmy jedynymi mieszkancami
Ziemi. Wedlug raportu ONZ pos$wigconemu bioréznorodnosci
to my ludzie jestesmy odpowiedzialni za najszybszy w historii
proces wymierania gatunkéw. Traszka zwyczajna potrzebuje |
godziny, aby przej$¢ bezpiecznie przez jednopasmowa jezdnig o

Tab. 1. Planowane autostrady w km
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szerokosci 11 metréw. Nawet przy niewielkim, wynoszacym 100
samochodow na godzing, nat¢zeniu ruchu prawdopodobienstwo
przezycia traszki jest bliskie zeru.

Rozwdj infrastruktury drogowej w Polsce z roku na rok jest coraz
szybszy. A w roku 2008 rozpoczynamy budowg nowych odcinkéw
autostrad 1 modernizacjg istniejacych drog z racji organizacji
Euro 2012. W tabeli 1 przedstawiono dynamike wzrostu budowy
autostrad.

Oczywistymi tego konsekwencjami sa nicodwracalne zmiany
zachodzace w przyrodzie i krajobrazie. Ma to wielkie znaczenie
dla $wiata zwierzat zyjacych tak w najblizszym, jak i nieco dalszym
otoczeniu drog i autostrad. Nowe inwestycje infrastruktury
liniowej bardzo czgsto krzyzuja si¢ z cennymi przyrodniczo
siedliskami.

Na skutek stresu wywotanego zmiana $rodowiska naturalnego
ginie bardzo wiele zwierzat. Duza ich czg$¢ ginie bezposrednio
pod kotami samochodow. Nowo powstate drogi przecinaja sciezki
migracyjne. Powoduje to wymieranie na stale pojedynczych
gatunkéw lub nawet catych ekosystemow z obszaréow podzielo-
nych na skutek tzw.efektu przecigcia. Proces ten pokazano na
rysunku 1.

Wigkszos¢ gatunkéw duzych zwierzat moze przezy¢ tylko na
zacznych, polaczonych ze soba przestrzeniach, po ktorych moga
si¢ swobodnie porusza¢ z zachowaniem preferencji pokarmo-
wych, niezagrozone, w celu realizacji podstawowych czynnosci
animalnych i przy zachowaniu praw doboru naturalnego, a wigc
utrzymania odpowiedniego przeptywu genow.

W Polsce zachowato si¢ wiele cennych przyrodniczo obszarow,
zyje tu rowniez duza liczba rzadkich gatunkow zwierzat
takich jak zubry, losie, niedzwiedzie, rysie czy wilki. Zgodnie
z obowiazujacym prawem towieckim, tj. Ustawa z dnia 13
pazdziernika 1995 r. ,, Prawo towieckie” (Dz.U. z dnia 18 grudnia
1995r.) oraz ustawa o zmianie ustawy ,, Prawo towieckie” Dz.U.
nr 172 poz. 1802 z dnia 17 czerwca 2004 r. zwierzyna towna
w stanie wolnym jako dobro ogoélnonarodowe jest wlasnoscia

Dtugosé¢ autostrad w Polsce
1800 danewkm
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Rys.1. Stopniowy podziat sSrodowiska powoduje zmniejszenie sig ilosci dzikiej zwierzyny, az do calkowitego

wyginigcia. (foto gost)

Zrodto: Habitat Fragmentation due to Transportion Infrastructure. European Co-operation in the Field of Scientic and Technical Research.
Raport European Commission Directorate General Transport 2004.

skarbu panstwa. W zwiazku z tym kazdy z nas jest posrednio i
bezposrednio odpowiedzialny za zycie zwierzat.

Budowa drog powoduje natomiast wiele nieodwracalnych zmian,
takich jak:

* zmiana krajobrazu,

* przecigcie korytarzy migracyjnych,

* zmniejszenie areatéw, na ktorych bytuja zwierzgta,

* $mier¢ wielu zwierzat w wyniku kolizji z samochodami,

» wzrost hatasu i zanieczyszczenia powietrza oraz gleby w oko-
licy drogi.

Tab. 2. Straty zwierzyny w wyniku wypadkow drogowych

Szacunkowa | Procent osobnikow
Gatunek populacja ginacych rocznie w
(2006 r.) | wypadkach drogowych

Lo$ (alces alces) 3620 ok.12
Daniel (cervus dama) 12130 ok.4,1
Muflon (ovis musimon) 1669 ok.2,1
Jelen (cervus elaphus) 133 400 ok. 3,8
Sarna (capreolus capreolus) 667 600 8-10
Dzik (sus scrofa) 150 500 4,8

Budowa przejsé¢

Jak wynika z powyzszych danych jest niezbgdna budowa
przejs¢ dla zwierzat, ktore pomoga im przystosowac si¢ do
nowych warunkow. Aby takie konstrukcje spelniaty swoja
rolg bardzo wazne jest dobre zaplanowanie miejsca budowy,
a takze odpowiednia konstrukcja i zagospodarowanie przejscia.
Prawidtowo wykonane przejscie powinno zachgcaé zwierzgta do
korzystania z niego.

Poprzez budowe ekoduktow staramy si¢ potaczyé przerwane
$ciezki migracyjne i potaczy¢ "sztuczne wyspy" w celu stworzenia
zwierzetom warunkéw do rozrodu oraz ciaglej wymiany
genetycznej migdzy lokalnymi populacjami.

Przy ustalaniu miejsca budowy nalezy przede wszystkim unikac
dzielenia populacji rzadkich i zagrozonych gatunkow zwierzat,
szczegblnie tych o duzych wymaganiach przestrzennych.
W Polsce jedne z najwigkszych wymagan przestrzennych maja
wilk (232 km®), ry$ (115 km®) i Zubr (70 km®).
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Aby zminimalizowa¢ negatywne skutki wzrostu ruchu drogowego

isieci drog podczas projektowania, budowy i uzytkowania przejs¢

ekologicznych nalezy uwzgledni¢ nastgpujace czynniki:

» wilasciwa lokalizacja;

* odpowiednie ich zaggszczenie;

* dobranie typu i parametrow przejscia do sytuacji krajobrazowe;,
ekologicznej oraz gatunkow zwierzat jakim ma ono stuzy¢;

* zrdznicowanie rodzajow przej$¢ wystepujacych w sasiedztwie
tak by wszystkie gatunki mogty przekroczy¢ drogg;

* odpowiednie zagospodarowanie terenu na doj$ciach do przejsé
oraz ich powierzchni;

* wlasciwe utrzymanie i ochrona prze;jsc.

Wybierajac odpowiednig lokalizacje przejscia musimy rozwazy¢

przyrodnicza warto$¢ terendw polozonych w jej sasiedztwie

1 potozenie drogi wzgledem korytarzy migracyjnych zwierzat.

Nalezy rowniez uwzgledni¢ inne bariery uniemozliwiajace

migracje zwierzat, takie jak linie kolejowe lub zwarta zabudowa.

Jednym z bardziej istotnych elementow jest gatunek zwierzat

wystepujacych na danym terenie lub przez niego migrujacych,

szczegblng uwage nalezy zwrdcic na gatunki rzadkie i chronione,

jak rowniez na wymagania przestrzenne i srodowiskowe tych

gatunkow.

Jako przejscie mozna wykorzystywac rzeki i inne cieki wodne,
wystarczy jedynie nada¢ im odpowiednia szeroko$¢ i dostosowac
tak by mogly z nich korzysta¢ zwierzgta. W miejscach gdzie
wystepuje gwaltowne obnizenie terenu bardzo korzystne jest
wybudowanie drogi na wiaduktach lub estakadach, co znacznie
mniej ingeruje w Srodowisko naturalne niz droga na nasypie.

Przejscia powinny by¢ lokalizowane na drodze naturalnych
szlakéw migracyjnych, czyli tras najczesciej uczeszezanych przez
zwierzeta, aby umozliwi¢ im jak najszybsze przystosowanie si¢
to nowych warunkow. Wazna jest rowniez wielko§¢ przej$cia
i zagospodarowanie terenu dojscia do niego jak tez samej czaszy.
Wiele zwierzat jest nieufnych, najlepiej wiec zeby most byt
skonstruowany tak, by osobnik z niego korzystajacy widziat co
jest po drugiej stronie, wtedy nie boi si¢ on z niego korzystac.
Most musi by¢ odpowiednio szeroki(unika si¢ wtedy poczucia
zagrozenia oraz klaustrofobii u zwierzat). Czasza przej$cia
na calej dlugosci powinna by¢ bujnie obsadzona roslinnoscia
krzewiasta, moga znajdowac si¢ na niej kepy korzeniowe lub
wigksze kamienie - umozliwia to korzystanie z przejscia nie tylko
duzym zwierzgtom, lecz takze mniejszym ssakom lub gadom,
ktére w naturalnym srodowisku unikaja otwartych przestrzeni.

Istotnym elementem jest naprowadzenie zwierzat na przejscie,
czyli np. nasadzenie drzew w postaci ,,korytarza”. Bezposrednio
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przy drodze lub autostradzie powinna znajdowac sig siatka
ochronna, ktéra uniemozliwi zwierz¢gtom wtargnigcie na
pas jezdni i tym samym pozwoli uniknaé kolizji z jadacymi
samochodami. Wazne jest aby z przejs¢ korzystaly jedynie
zwierzeta, kazdy bowiem $lad obecnosci cztowieka zniechgca
je do korzystania z przejscia i jednoczes$nie zmniejsza szanse na
przezycie i dalsza egzystencjg¢ zar6wno pojedynczego osobnika
jak i catej populacji.

W Polsce mosty dla zwierzat znajduja si¢ np.nad autostradami A2
i A4. Ich konstrukcji i zagospodarowaniu niestety wiele brakuje
do ideatu, jednak bardzo cieszy juz sam fakt, ze sa i bedzie
ich coraz wigcej. Wedtug informacji GDDKIiA obecnie przy
projektowaniu kazdej wigkszej inwestycji drogowej lub tez przy
remoncie istniejacej drogi jest wymagany raport oddziatywania
na $rodowisko i rozwiazanie sytuacji zwierzat na danym obszarze.
Oczywiscie projektanci musza wspotpracowac z ekologami
i lokalnymi stuzbami lesnymi oraz czgsto z miejscowymi kotami
towieckimi.

Przygladajac sig z bliska ekoduktom na autostradzie A4 musimy
niestety stwierdzi¢, ze nie sa one najlepiej przystosowane dla
zwierzat. Przeprowadzono analizg stanu zwierzyny w obwodach
fowieckich na terenie nadlesnictwa Opole i Proszkow, przez ktore
przebiega autostrada. Stwierdzono, ze po rozdzieleniu autostrada
na dwa obszary, nastapit niewielki wzrost populacji niektorych
gatunkow, np. jelen, sarna. Zwierzgta zaczglty migrowac w inne
miejsca, a ich opuszczone nisze zaj¢ta zwierzyna, ktora naptyngta
z innych rejonow.

Mosty wybudowane na terenie wojewoddztwa opolskiego na
trasie autostrady A-4 sa stabo zagospodarowane przyrodniczo,
szata roslinna jest uboga i dopiero w roku 2006 zwierzgta,
tj. jelenie i sarny zaczgly okresowo przechodzi¢ po czaszach
mostdéw. Szczegdlnie zaobserwowalem duze ilosci tropéw na
moscie potozonym na terenie nadlesnictwa Rudzieniec. Zwierzgta
wychodzac z rowninnego gesto zalesionego terenu lesnego widza
gole, unoszace si¢ nasypy, ubogo porosnigte i niezakrzaczone.

Widok ten czgsto je odstrasza i boja sig¢ przejs¢ na druga strong
mostu. Bez nowych nasadzen drzew i krzewow most nie stworzy
otuliny ostonowej i zastgpczych warunkow, przyjaznych dzikiej
zwierzynie przy wchodzeniu i zchodzeniu z jego czaszy. Przy-
ktad dobrego zagospodarowanego mostu bogatego w roslin-
nosci zaprezentowano na seminarium ,, Griinbriicken fiir den
Biotopverbund ”w Monachium w listopadzie 2005 roku. Oto jego

wyglad (rys. 3).

Rys. 3. Prawidlowy most wybudowany w
Bawarii (fot. strona 11 opracowania sympozjum
bawarskiego).

Podczas budowy odcinka autostrady na Opolszczyznie, majac
niepelne informacje o historycznie ustalonych szlakach wedrowek
zwierzat, zielone mosty wznoszono niejednokrotnie w miejscach
przypadkowych. Wykonano je w sposob niezwykle oszczedny,
a waskie, betonowe ktadki nie zachgcaja dzikiego zwierza
do przejscia na druga strong. Betonowe gazony ostaniajace

M. L S sty ]

Rys. 2. Przejscie dla zwierzat dolem na podmoktym biotopie wybudowane na autostradzie A-2 w okolicach poznania.
Z przejscia tego korzysta zwierzyna kopytna oraz mate ssaki, takie jak np. wydry czy tez jenoty i borsuki.
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Tab. 3. Populacje zwierzat(w sztukach) w poszczegdlnych
oddziatach nadle$nictwa Koto w poblizu odcinka autostrady A-2(s
- stan zwierzyny, p - pozyskanie zwierzyny)

NF Jelen Sarna Dzik

obwodu 1996/|2002/|2006/|1996/|2002/|12006/|1996/| 2002/ | 2006/

97 03 | 07 | 97 | 03 | 07 | 97 03 07

47 s| O 0 0 11 14 15 1 2 9

48 p| O 0 0 0 5 5) 0 1 7

s| O 2 3 72 | 98 | 114 | 6 6 14

59 p| O 1 & 18 | 26 | 27 2 4 15

s| O 0 0 7 13 19 2 3 8

69 p| O 0 0 0 5 7 1 2 6

s| O 0 0 19 | 17 | 24 3 7 7

p| O 0 0 7 10 8 & 4 8

Razem
s| 0 2 3 | 109 | 142 | 172 | 12 19 38
p| O 1 3 25 | 46 | 47 6 1" 36

ekrany nigdy nie zastapia naturalnej roslinnosci, wyrastajacej
bezposrednio z gleby i przylegajacej do ekrandw akustycznych.
Projektanci zieleni zapomnieli tutaj o stworzeniu zwierzynie
naturalnych, zastgpczych warunkoéw, np. w postaci paséw
swierkoéw, zywoplotow czy tez nasadzen bluszczu pospolitego
spelniajacego role pnaczy na ekranach przeciwol§nieniowych,
wyciszajacych hatas i filtrujacych zanieczyszczone powietrze.

Zdecydowanie lepiej zaprojektowano i wykonano ekodukty
na odcinku autostrady A2 z Konina do Kota (rys. 4, na IV
oktadce.)

Po obu stronach mostu, o szerokosci 33 metry w najwezszym
miejscu (na szczycie), jest drzewostan sosnowy, a na nasypach
dokonano nasadzen drzew i krzewow. Nowa roslinno§¢ w wolnym
tempie wyrastajaca na calej powierzchni mostu i na profilach
naprowadzajacych, ma zapewni¢ zwierzgtom przekraczajacym
to przejscie dobre warunki ostonowe.

Z analizy danych zawartych w tabeli 3 wynika, ze po wybu-
dowaniu danego odcinka autostrady, to jest wykonaniu nie-
zbednych prac ziemnych oraz przepustow dla matych i duzych
ssakéw (ekoduktéw) oraz po odpowiednim przyrodniczym
zagospodarowaniu terenu, unikamy bariery o charakterze
antropologicznym i przywracamy po pewnym czasie srodowisko
dla $wiata zwierzat. Stany zwierzyny na tym odcinku autostrady
wzrosly po ogrodzeniu autostrady. Szczegdlnie w latach 2004
do 2007.

Doswiadczenia zagraniczne

Poniewaz sami nie mamy szerokich doswiadczen powinnismy
bra¢ przyktad z naszych zachodnich sasiadow, ktorzy buduja
mosty znakomicie przystosowane do swojej funkcji, ich miejsce i
konstrukcja sa dobrze przemyslane i dzigki temu doskonale stuza
zwierzgtom. Ich wiedza wymagata czasu i wielu - réwniez ztych -
doswiadczen. Niekontrolowany rozw¢j infrastruktury, szczegodlnie
regulacja rzek 1 budowa sieci drég doprowadzily do zubozenia
srodowiska naturalnego. My, bogatsi o doswiadczenia ,,Zachodu”
mozemy wielu btedow uniknaé (rys. 5, na IV okt).

Analizujac dotychczas wybudowane mosty w zachodniej Europie
zdaniem autora najbardziej prawidtowy most, z ktorego korzystaja
masowo zwierzg¢ta, jest most w okolicach Wiednia (rys. 6, na
IV okt).

Przysztos¢

Powinni$my by¢ dumni z tak bogatego dziedzictwa natury i robi¢
wszystko, zeby nie doprowadzi¢ do jej zniszczenia. Przejscia
ekologiczne sg niezbgdne by zapewni¢ zwierzynie bezpieczne
przemieszczanie si¢ i dostosowanie do zmieniajacego si¢ poprzez
urbanizacjg¢ krajobrazu. Jednak by tak byto, nie mozna ich
budowac przypadkowo. Miejsce ich powstania musi by¢ bardzo
dobrze przemyslane i dostosowane do konkretnych warunkow
srodowiskowych, geograficznych a takze gatunkéw zwierzat,
ktore beda z niego korzystaé. Jezeli my dzisiaj nie pomyslimy
o ochronie cennych zwierzat nasze dzieci i wnuki nie beda juz
miaty co chronié.

Podsumowanie

W celu ochrony rodzimej bioréznorodnosci gatunkéw townych
iprawnie chronionych przy realizacji programu budowy autostrad
bedzie niezbgdne wybudowanie zielonych mostow na ciagach
ekologicznych zwierzyny. Projektanci i wykonawcy drog winni
scisle wspotpracowac ze stuzbami lesnymi i mysliwymi w celu
najlepszej lokalizacji zielonych mostow. Polskie doswiadczenia
w tym zakresie sa bardzo skape, dlatego tez kilka mostow na
autostradzie opolskiej zostato wybudowanych niewtasciwie. Sa
to obiekty zbyt waskie, stabo zalesione i znajduja si¢ w poblizu
osiedli ludzkich. Dopiero zielony most wybudowany i oddany
do uzytku w 2006 roku na autostradzie A-2 w gminie Krzymow
jest dostatecznie szeroki i latem 2007 mozna byto na jego czaszy
spotka¢ liczne tropy saren i dzikow.

Autor artykulu dedykuje go zmartemu w kwietniu br. prof. dr.
hab. Jozefowi Curzydle 7 Akademi Rolniczej w Krakowie ktory
byl oredownikiem budowy przejsé dla dzikich zwierzqt w naszym
kraju oraz autorem licznych ocen oddzialywania inwestycji
liniowych na srodowisko.

LITERATURA

[1] CurzydloJ. (red.): CYZMAN W. Waloryzacja srodowiska przyrodniczego
na trasie inwestycji liniowych. Biuletyn komisji ds. Ocen Oddzialywania
na Srodowisko, 20, s. 2-10, 2004

[2] Curzydlo J.: Ekologiczne mosty lacza Srodowisko. Aura, 6/02, s. 6-8,
2002

[31 Curzydto J.: Wplyw fragmentacji sSrodowiska na zwierzeta wolno zZyjqce.
Problemy ekologii, 2/2000 i 3/4/2000

[4] CurzydloJ.: Oddziatywanie autostrad na ekosystemy le$ne i mozliwos¢ jego
ograniczenia. Wyd. Rada Le$nictwa przy Ministrze Ochrony Srodowiska,
Zasobow Naturalnych i Le$nictwa na temat ,,Autostrady, drogi szybkiego
ruchu na terenach lesnych”. Sekocin, 18. 06. 1999 r.

[5] Konopka J.: Wptyw drég szybkiego ruchu na populacje zwierzyny. Sylwan,
2/04,s. 17-25, 2004

[6] Konopka J.: Inwestycje liniowe a swiat dzikich zwierzqt. Problemy Ocen
Srodowiskowych, s. 49-54, 1/04, 2004

[71 Konopka J.: W obronie dziko zyjacych zwierzat. Zachodni Poradnik
Lowiecki nr. 4/2004.

rysunki 4 — 6



