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Najnowsza ustawa Program dla
Odry 20061 postuluje odwrócenie
siê miast frontem ku rzece, wprowa-
dzenie ³adu przestrzennego wzd³u¿
doliny Odry, zachowanie ci¹g³oœci
korytarzy ekologicznych oraz upo-
rz¹dkowanie krajobrazu nabrze¿y
z uwzglêdnieniem rozmaitych aspek-
tów ochrony przeciwpowodziowej
i zasad zrównowa¿onego rozwoju.
Nawi¹zuj¹c do ustawy, w Studium
zagospodarowania przestrzennego
pasma Odry dla województwa lubu-
skiego2, odniesiono siê do budowy
i modernizacji systemu obwa³owañ
i zabezpieczeñ przeciwpowodzio-
wych Nowej Soli. Zalecenia obejmu-
j¹ przebudowê nabrze¿a na bulwar
miejski oraz odtworzenie natural-
nych krajobrazów rzeki z typowymi
ekosystemami. Postuluje siê tak¿e
rewaloryzacjê historycznego portu
i zapewnienie standardów ¿eglugo-
wych na Odrze.

wiastymi ³êgami i miejscowym
starodrzewiem. Prawy brzeg Odry
stanowi¹ pozosta³oœci Starej Odry,
której martwe koryto ma prawie 8 km
d³ugoœci (jedno z najd³u¿szych pale-
okoryt Odry) i jest oddalone od
wspó³czesnego nurtu o 1 do 1,5 km.
Œlady starorzecza, bardzo krêtego,
miejscami meandruj¹cego, tworz¹
odciête zakola, czêsto wype³nione
wod¹. Z obu stron jest ono otoczone
kompleksem dobrze zachowanych
wilgotnych lasów liœciastych, ³êgów
i gr¹dów.

Ju¿ w œredniowieczu rozwijaj¹-
ca siê sieæ osadnicza przetworzy³a
naturalny krajobraz w krajobraz miej-
ski, z wiêkszoœci¹ do dziœ istniej¹cych
dominant architektonicznych. Jednak
do dnia dzisiejszego najwa¿niejszym
elementem jest nadal sama rzeka,
której towarzysz¹ urz¹dzenia wodne
w postaci wa³ów przeciwpowodzio-
wych i polderów, powsta³ych w wy-
niku prac regulacyjnych Odry, pro-
wadzonych od XVIII wieku.

Do czasu wybudowania kolei,
Odra by³a dla Nowej Soli g³ówn¹
magistral¹ komunikacyjn¹3, wokó³
której skupia³ siê handel i rozwija³
przemys³. Specjalnoœci¹ miasta by³
handel sol¹. Obok warzelni soli
powsta³y te¿ warsztaty szkutnicze,
a póŸniej rzeczna stocznia remonto-
wa4. Urz¹dzanie portu rozpoczê³o siê
w XVI wieku zamkniêciem od wscho-
du odnogi odrzañskiej, oblewaj¹cej
wysepkê zwan¹ Ma³ym Laskiem.
W XIX wieku port w Nowej Soli zy-
ska³ nowy, w zasadzie istniej¹cy do
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Seen from
the Riverside

Rzeka
Planowane dzia³ania powinny

nawi¹zywaæ do tradycji historycz-
nych miasta, dla którego Odra d³ugo
by³a najwa¿niejszym traktem ko-
munikacyjnym, a wiêkszoœæ miesz-
kañców „¿y³a z rzeki”. Nowa Sól roz-
winê³a siê nad lewym ramieniem
Odry, rozwidlaj¹cej siê w tym miejs-
cu i tworz¹cej wyspê. Przebieg nur-
tu ma tutaj charakter niemal dok³ad-
nie po³udnikowy, a rzeka tworzy
szerokie zakola. Niski brzeg rzeki
pod Now¹ Sol¹ charakteryzuje siê
rozleg³ymi polami zalewowymi z tra-
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dziœ kszta³t. Nabrze¿a umocniono
w 1831 roku, a w 1897 przystosowa-
no je do przyjmowania wiêkszych
statków parowych. Od tego czasu
ranga portu ros³a. Przyczyni³y siê do
tego nowe urz¹dzenia i ulepszenia
budowlane: zmieniono drewniane
umocnienia brzegów na metalowe,
rozbudowano magazyny i sk³ady.
W miejsce dawnych warsztatów
szkutniczych5 powsta³a stocznia re-
montowa6.

P³yn¹c z nurtem rzeki, mo¿na
do dzisiaj podziwiaæ dobrze zacho-
wan¹ panoramê miasta. Tu¿ przed
portem widaæ usypany kopczyk,
z którego w noc Kupa³y rzucano do
wody wianki. Plot³y je dzieci i sprze-
dawa³y przechodniom. Tradycja
utrzyma³a siê jeszcze kilka lat po
wojnie. Dalej, w rozwiniêciu wido-
kowym od strony Odry, dominuje
port. Na pierwszym planie rysuje siê
most portowy, który jako jeden z nie-
licznych obiektów tego typu w Pol-
sce zaliczany jest do najciekawszych
zabytków techniki XX wieku. Wcze-
œniej sta³ w tym miejscu pomost, póŸ-
niej wraz z przebudow¹ portu wy-
budowano wiêkszy, dwuklapowy
most drewniany, zamieniony w po-
cz¹tkach XX wieku na ruchomy, sta-
lowy, podnoszony pionowo.

Za mostem widaæ wnêtrze por-
tu7. Dawniej znajdowa³y siê tu ¿ura-
wie i dŸwigi z mostkami ³adunkowy-
mi (dziœ zosta³y po nich tylko pale
wystaj¹ce z wody), za nimi zaœ ci¹-
gnê³y siê magazyny i spichlerze.
W porcie sta³y statki parowe, czêsto

wycieczkowe i ma³e ³odzie rybac-
kie przymocowane do nabrze¿a. Za-
wija³y tu tak¿e tzw. poci¹gi holow-
nicze, czyli holowniki odrzañskie
z barkami, przewo¿¹ce g³ównie wê-
giel. Mieszka³y na nich ca³e rodziny
marynarzy, czêsto nawet z domo-
wym inwentarzem.

Odra dostarcza³a ¿ywnoœci
w postaci œwie¿ych ryb, które zawsze
mo¿na by³o kupiæ w pobli¿u. Pomi-
mo zanieczyszczenia rzeki do dziœ
utrzyma³y siê zawody wêdkarskie
„Z³ota rybka” po³¹czone z piknikiem.

nimum bezpieczeñstwa p³ywaj¹-
cym. Tu¿ obok prosperowa³a nieŸle
gospoda „Alte Fischerhütte”, z któ-
rej tarasu widaæ by³o p³yn¹c¹ rzekê.

Zgodnie ze zwyczajem, w dni
wolne i œwiêta sz³o siê na spacer nad
Odrê. Tu organizowano festyny, cza-
sem nawet ze sztucznymi ogniami.
Jeœli przyje¿d¿a³ do miasta cyrk lub
weso³e miasteczko, to obozowa³ nad
rzek¹, na przygotowanych do tego
terenach. W 1947 roku, z inicjatywy
Ministerstwa Kultury i Sztuki, przy-
by³ do portu statek wycieczkowy
z zespo³em Opery Wroc³awskiej na
pok³adzie. Dla mieszkañców, zgro-
madzonych na nabrze¿u, wystawio-
no operê „Flis”. T³o i sceneriê two-
rzy³a Odra i gêsty las na drugim
brzegu.

W latach 1967-1968 p³ywa³a
po Odrze barka Z³ota Kaczka8 –
obiekt propagandowy z wystaw¹
Sztuka Podhala, któr¹ obowi¹zkowo
zwiedzali uczniowie szkó³ podsta-
wowych.

Gdy natê¿enie ruchu na Odrze
wzmaga³o siê, Ministerstwo ¯eglugi
wydawa³o rozk³ady jazdy, dotycz¹ce
g³ównie poci¹gów holowniczych.
W sezonie letnim, na pok³adach nie-
licznych statków pasa¿erskich odby-
wa³y siê regularne rejsy do miejsco-
woœci po³o¿onych nad Odr¹ (Bytom
Odrzañski, G³ogów)9. Przez wiele po-
wojennych lat by³a utrzymywana flo-
ta parowa, a wodny transport op³aca³
siê ze wzglêdu na nisk¹ cenê wêgla.

Przez d³ugie lata, kiedy ludnoœæ
miejscowa ¿y³a z rzeki, utrzymywa³

Port
U wejœcia do portu wita³ przy-

jezdnych budynek kapitanatu portu,
przy nim zaœ – przystañ wioœlarska,
z czasem rozbudowana. Dzia³a³ tu
przed wojn¹ klub wioœlarski „Möwe”,
a po wojnie klub ¿eglarski Ligi Przy-
jació³ ̄ o³nierza. Wokó³ portu mieœci-
³y siê liczne restauracje i portowe ta-
werny. Niedzielny wypoczynek
kojarzy³ siê mieszkañcom Nowej Soli
z p³ywaniem po Odrze i starorzeczu
kajakami wynajêtymi w klubie. By³o
te¿ wielu przewoŸników, którzy
œwiadczyli us³ugi wo¿¹c mieszkañ-
ców na ³¹ki.

K³adziono du¿y nacisk na roz-
wój tê¿yzny fizycznej mieszkañców
i zapewnienie im atrakcyjnych form
wypoczynku na œwie¿ym powietrzu.
S³u¿y³y temu liczne obiekty sporto-
we, na przyk³ad, przed kapitanatem
portu w wydr¹¿onych nieckach zbu-
dowano baseny z ruchomymi trapa-
mi, co zapewnia³o przynajmniej mi-
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siê w spo³ecznej œwiadomoœci ogrom-
ny szacunek dla natury. Ta rzeka
¿ywi³a, dawa³a pracê i choæ czasa-
mi by³a groŸna, uczono siê z ni¹ ob-
chodziæ. Widoczna by³a dba³oœæ
mieszkañców i w³adz miasta o rzekê
i jej nabrze¿a. Codziennym wido-
kiem by³y pracuj¹ce na rzece bagry,
jak nazywano pog³êbiarki reguluj¹ce
koryto. Utrzymywano porty, baseny
i zimuj¹ce barki, statki pasa¿erskie
i wycieczkowe. Nikt nie wyrzuca³
œmieci za wa³y przeciwpowodziowe.
Dziœ w porcie jest pusto, nie ma tu
nawet rybaków. Nie widaæ kajaków
ani ³¹k kwitn¹cych, a niebagrowane
starorzecze zaros³o. Nieremontowa-
ny po wojnie basen zniszcza³. Mias-
to odwróci³o siê od swojej rzeki.

Przysz³oœæ
Przyczyny takiego stanu rzeczy

le¿¹ g³ównie w warunkach spo³ecz-
no-politycznych (rzeka graniczna)
i zmianach priorytetów gospodar-
czych (gwa³towny rozwój transportu
l¹dowego). Jeszcze na pocz¹tku lat
70., kiedy d³ugoœæ okresu nawigacyj-
nego wynosi³a od 250 do 270 dni
(zale¿nie od warunków klimatycz-
nych), planowano przed³u¿enie tego
okresu do 300 dni w 1990 roku. Tym-
czasem w latach 1990-1993 okres
¿eglugowy na tym odcinku Odry wy-
nosi³ zaledwie 55 dni10. Odra jako
szlak transportowy straci³a swoje zna-
czenie. I to, byæ mo¿e, doprowadzi
do odzyskania rzeki jako tradycyjne-

go miejsca wypoczynku i rekreacji.
Widaæ ju¿ tego pierwsze symptomy.
W wyniku wspó³pracy Muzeum
Miejskiego z Nowosolskim Od-
dzia³em Polskiego Klubu Ekolo-
gicznego, utworzono w 1994 roku
w starorzeczu Odry œcie¿kê dydak-
tyczn¹, pozwalaj¹c¹ poznaæ prawie
naturalne œrodowisko przyrodnicze.

W lokalnej gazecie „Kr¹g” mo¿-
na przeczytaæ o kolejnej, dwutygo-
dniowej wyprawie tratwami z Nowej
Soli do Szczecina na imprezê z oka-
zji Dni Morza, a tak¿e o polsko-nie-
mieckim sp³ywie kajakowym
uczniów szkó³ œrednich z Nowej Soli
do Berlina. Z pewnoœci¹ takie im-
prezy rozszerzaæ bêd¹, tradycyjne
przecie¿, zami³owanie do sportów
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wodnych. Sprzyjaæ temu bêdzie po-
prawiaj¹ca siê czystoœæ wód niesio-
nych przez Odrê.

Aktualny miejscowy plan zagos-
podarowania przestrzennego Nowej
Soli dla terenów s¹siaduj¹cych z rze-
k¹ zak³ada („po wyburzeniu zabudo-
wy wzd³u¿ pó³nocnego nabrze¿a
basenu i kana³u portowego, co mo¿e
nast¹piæ po technicznej amortyzacji
budynków”) urz¹dzenie bulwaru
z lokalizacj¹ przystani ¿eglugi pasa-
¿erskiej (wycieczki) oraz powiêk-
szenie o ponad 50% powierzchni
ogródków dzia³kowych. Natomiast
w Strategii dla miasta zapisano dwa
punkty odnosz¹ce siê do Odry: pe³-
ny system zabezpieczeñ przeciwpo-
wodziowych oraz – wykorzystanie
rzeki w celach rekreacyjnych i gos-
podarczych11.

Zamierzenia w³adz lokalnych,
jak i krajowych daj¹ nadziejê, ¿e
Odra odzyska swoje tradycyjne zna-
czenie dla wypoczynku i rekreacji
mieszkañców. Choæ wspomniany
wy¿ej plan powiêkszenia terenów
zajêtych przez ogródki dzia³kowe na
terenach zalewowych nie wydaje siê
szczególnie trafny12, pocieszeniem
mog¹ byæ jednak korzyœci, jakie od-
niesie miejscowe spo³eczeñstwo
z praktycznej realizacji idei odwróce-
nia miasta w kierunku rzeki.
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Rz¹du RP, Strategia modernizacji Odrzañskie-
go Systemu Wodnego, Wroc³aw, 31 maja 2000.
2 Studium zagospodarowania przestrzennego
Pasma Odry dla województwa lubuskiego,
opracowywane przez Instytut Gospodarki Prze-
strzennej i Komunalnej w Warszawie, bêdzie
zakoñczone w roku 2001.
3 Monografia Odry (pod red. A Grodka i M.
Kie³czewskiej-Zaleskiej), Poznañ 1948.
4 Nowosolsk¹ stoczniê za³o¿y³ Otto Gurschke
w 1880 roku. Budowano tu i remontowano
barki rzeczne, zw³aszcza tzw. odrzañskie o wy-
pornoœci 350 ton i wroc³awskie o wypornoœci
500 ton.
5 Pruski spis miejski z 1784 roku ujawnia piêæ
zak³adów szkutniczych.
6 W 1925 roku syn za³o¿yciela stoczni sprzeda³
zak³ad Wschodniemu Towarzystwu Ubezpie-
czeniowemu dla ¯eglugi Rzecznej. Krótko po
wojnie administracja polska uruchomi³a stocz-
niê, która przez d³ugi czas by³a jednym z wa¿-
niejszych zak³adów przemys³owych.

7 Wg danych z 1948 roku – z ogólnej po-
wierzchni portu 58.027 m2 na wodê przypada-
³o 31197 m2; szerokoœæ basenów wynosi³a 45
i 75 m, g³êbokoœæ zaœ przy œredniej wodzie –
2,0 m, przy ma³ej – 1,4 m. Port by³ po³¹czony
bocznic¹ z dworcem towarowym w Nowej Soli;
vide: Monografia Odry, op. cit., s. 535.

8 Obecnie Z³ota Kaczka zakotwiczona jest
w dawnej stoczni Besta i s³u¿y Zwi¹zkowi Har-
cerstwa Rzeczypospolitej jako harcówka, vide:
Januszewski S., Odra czasu Nadbora, Wroc³aw
2001.

9 Wed³ug wspomnieñ p. Majcherek, która przy-
jecha³a do Nowej Soli w lutym 1946 roku.

10 Odra i Nadodrze, Warszawa 1976.

11 Strategia Miasta Nowa Sól, Nowa Sól 2000.

12 Nie uwzglêdnia bowiem, ¿e takie usytuowa-
nie ogródków powoduje ich coroczne zalewa-
nie zanieczyszczon¹ wod¹, która utrzymuje siê
czêsto nawet przez kilka miesiêcy, zatruwaj¹c
ziemiê i jej p³ody. Ponadto, ulokowanie ogród-
ków dzia³kowych przy rzece powoduje zmniej-
szenie przestrzeni publicznej, utrudniaj¹c za-
gospodarowanie nabrze¿y.


