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Problemy

Landscape of
Riverside Towns

Rzeka jest arcywa¿nym czynni-
kiem krajobrazu miejskiego. Liczne
miasta, w tym wiêkszoœæ tych, które
uznawane s¹ za piêkne, maj¹ lokali-
zacje nadrzeczne i czerpi¹ z tego ró¿-
norodne korzyœci. Wiele miast za-
wdziêcza œwietnoœæ swej tradycji
historycznej przep³ywaj¹cym przez
nie rzekom. One wspó³kreuj¹ krajo-
brazow¹ atrakcyjnoœæ estetyczn¹ ca-
³ych zespo³ów urbanistycznych, po-
strzeganych w szerokiej skali odbioru
wizualnego, w bliskim ogl¹dzie zaœ
podbudowuj¹ urok architektoniczny
obiektów zabytkowych. Ich rangê po-
têguj¹ przypisywane rzekom znacze-
nia symboliczne a nawet œwiêtoœæ1.
Te duchowe przes³ania mog¹ byæ
pozytywne b¹dŸ mroczne; nigdy –
obojêtne2.

Dla ludzi, którzy w miastach
mieszkaj¹ lub je zwiedzaj¹, dla ba-
daczy i projektantów, rzeki odgrywa-
j¹ wyj¹tkow¹ rolê wœród czynników
wp³ywaj¹cych na ukszta³towanie
przestrzeni urbanistycznej. To od-
dzia³ywanie mo¿na przedstawiæ
w trzech g³ównych skalach:

w skali makroprzestrzennej, bêd¹-
cej w gestii planistycznej, a wiêc
w odniesieniu do lokalizacji miast
na szerokich przestrzeniach kraj-
obrazu otwartego;
w skali mezoprzestrzennej, bêd¹-
cej w gestii urbanistycznej, gdy
rzeka przep³ywaj¹ca przez œrodek
lub obrze¿a miasta staje siê ele-
mentem jego struktury i sk³adni-
kiem miejskiego krajobrazu (ang.
townscape);

w skali mikroprzestrzennej, bêd¹-
cej w gestii architektonicznej, gdy
rzeka wchodzi w bezpoœredni¹
relacjê z obiektami architekto-
nicznymi w krajobrazie miejskim.

We wszelkich tych skalach po-
¿¹dana jest wspó³praca interdyscypli-
narna planistów, urbanistów i archi-
tektów z badaczami i projektantami
reprezentuj¹cymi ró¿ne dziedziny,
od geografów, hydrografów i socjo-
logów, po in¿ynierów budownictwa
wodnego, twórców ogrodów, mala-
rzy i rzeŸbiarzy3. Wiedza i warsztat
badawczy pierwszej wymienionej
grupy s¹ szczególnie cenne w ska-
lach szerszych, gdzie pojêcie kraj-
obraz rozumiemy jako obraz kraju.
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Jest tu, miêdzy innymi, miejsce na
trudne, z³o¿one dziedziny studiów
i wizji planistycznych ca³ych dorze-
czy. Natomiast wspó³dzia³anie ze spe-
cjalistami z dyscyplin twórczych roœ-
nie oczywiœcie w skalach szczegó³o-
wych. Tu kszta³towanie formy staje siê
dzia³alnoœci¹ bezpoœrednio powi¹za-
n¹ z pojedynczym cz³owiekiem, samo
zaœ pojêcie krajobraz oznacza urba-
nistyczne wnêtrze ulicy, uliczki, pla-
cu miejskiego, skweru osiedlowego.
Mo¿e te¿ oznaczaæ korytarz miejskiej
przestrzeni wzd³u¿ rzeki, albo rozle-
g³e wnêtrze szerszego akwenu na sty-
ku z miastem.

rej na cztery strony œwiata wyp³ywa-
j¹ cztery rzeki, istotne dla kultur eu-
ropejskich. Na wschód sp³ywa Ren
(Niemcy, Holandia), na zachód Ro-
dan (Francja), na po³udnie Ticino
wpadaj¹ce do Padu (Italia), na pó³-
noc Aare – g³ówna rzeka Szwajcarii
przep³ywaj¹ca miêdzy innymi przez
Berno i Koblencjê.

Makroprzestrzenny aspekt kraj-
obrazowy miast nadrzecznych wyda-
je siê szczególnie wielodyscyplinarny,
gdy¿ planista jest œciœle uzale¿niony
od wiedzy zawartej zarówno w na-
ukach o ziemi (a dok³adniej o ziemi
i wodzie), w naukach przyrodniczych,
jak i w naukach humanistycznych,
zw³aszcza spo³ecznych. Pierwszo-
rzêdne czynniki, z punktu widzenia
pejza¿u lokacyjnego miast, to:
ukszta³towanie krajobrazu – górskie,
górzyste, pagórkowate, faliste i rów-
ninne; oraz budowa geologiczna –
skalista z wychodniami skalnymi,
ostrymi i malowniczymi w przypad-
ku ska³ twardych lub wapiennymi,
pozwalaj¹cymi na g³êbokie wy¿³o-
bienie brzegów, albo te¿ przeciwnie
– miêkka lessowa lub sypka piaszczys-
ta. Równe znaczenie ma te¿ pokry-
cie terenu. Inaczej wygl¹da krajobraz
miasta nadrzecznego, umiejscowio-

nego wœród gêstych lasów lub zespo-
³ów drzew, w porównaniu z lokali-
zacj¹ na terenie otwartym wœród pól,
³¹k lub nieu¿ytków. Interesuj¹ca,
choæ czêsto dyskusyjna, jest droga
badawcza dotycz¹ca miast w relacji
do dorzeczy, prowadz¹ca od geogra-
fii fizycznej w stronê geografii osad-
nictwa, a w œlad za tym do badania
obszarów kulturowych4.

W tej skali rozpatrywania wza-
jemnych powi¹zañ, powa¿nym pro-
blemem staje siê wylesienie ziem
w górnej czêœci zlewni i obni¿enie
naturalnej retencji5. Rekultywacja
w tej dziedzinie jest w Polsce szcze-
gólnym obowi¹zkiem. B³êdy gospo-
darowania w minionych dziesiêcio-
leciach dotknê³y tak¿e zabezpieczeñ
przeciwpowodziowych, co mia³o tra-
giczne skutki dla wielu miast i mias-
teczek podczas powodzi w lipcu
1997 roku. Tamta dramatyczna pró-
ba mo¿e byæ jednak – paradoksalnie
– si³¹ sprawcz¹, która dziêki reakcji
spowoduje po¿¹dane dzia³ania na-
prawcze. Dotyczy to przede wszyst-
kim tragicznie doœwiadczonego do-
rzecza Odry, ale tak¿e dorzecza
Wis³y, mniej wprawdzie dotkniêtego
zniszczeniami, ale nadal powa¿nie
zagro¿onego.

Rzeka wspó³kreuje atrakcyj-
noœæ wizualn¹ miasta od skali
urbanistycznej (Hradczany)
po architektoniczn¹ (most
Karola).

The river contributes to the
cityscape in terms of both ur-
ban and architectural scale.

Skala planistyczna
Analizê zagadnieñ wielkoprze-

strzennych nale¿y zacz¹æ od wska-
zania przemo¿nej roli rzeki w kraj-
obrazie. Rzeka ten obraz kraju okreœla
i nadaje mu charakter; dziêki geo-
i hydrografom zostaje zdelimitowany
obszar dorzecza, czyli powierzchnia
zlewni – basenu (por. ang. the basin),
w nim zaœ regiony i drobniejsze jed-
nostki krajobrazowe. W identyfikacji
krajobrazu wiele znacz¹ Ÿród³a rzek
i ich ujœcia do morza, a tak¿e punkty
poœrednie, jak ujœcia mniejszych rzek
do wiêkszych, rozwidlenia, delty i in-
ne formy przestrzenne, czêsto sprzy-
jaj¹ce zak³adaniu miast. •ródliska
rzek, zw³aszcza tych wa¿niejszych,
zwi¹zanych z kultur¹ narodow¹, na-
zwaæ mo¿na miejscami magicznymi.
Do najbardziej znanych nale¿y prze-
³êcz œw. Gotharda w Alpach, z któ-
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W modelowo zagospodarowa-
nych krajach zachodnich rzeka jest
niejednokrotnie kanw¹ dla regional-
nych za³o¿eñ turystycznych i rekre-
acyjnych. Na przyk³ad trasa Renu
oraz Neckaru nale¿¹ do najwspanial-
szych w Europie wstêgowych syste-
mów zagospodarowania turystyczne-
go. Miasta i miasteczka funkcjonuj¹
tam jako dominanty w wielkoprze-
strzennym paœmie krajobrazu nad-
rzecznego. Równie¿ s³ynny Emscher
Park, skonstruowany na linii rzeki
Ems, jako zielona oœ pe³ni¹ca wa¿n¹
ekologiczn¹ i humanizuj¹c¹ rolê
w Zag³êbiu Ruhry, nale¿y do wa¿-
niejszych realizacji regionalnych
ostatnich lat. Sanacja krajobrazu
wzd³u¿ rzecznych korytarzy przyrod-
niczych znajduje kontrapunkt w re-
waloryzacji obiektów zabytkowych,
np. zamków oraz ca³ych zespo³ów
urbanistycznych miast i miasteczek.

W Polsce takim potencjalnym
skarbem s¹ pasmowe uk³ady miast
nadwiœlañskich i nadodrzañskich.
W odniesieniu do turystycznego wy-
korzystania ³añcucha miast po³o¿o-
nych wzd³u¿ biegu Wis³y, sytuacja
obecna jest powrotem do minionych
dziesiêcioleci, a nawet stuleci, kiedy
¿egluga wiœlana – zarówno utylitar-
na, jak rekreacyjna – nale¿a³a do czo-
³owych w Europie6.

urbanistycznej. Znawca historii bu-
dowy miast Tadeusz To³wiñski wyró¿-
ni³ szeœæ najwa¿niejszych czynników
miastotwórczych:

czynnik warunków przyrodzo-
nych,
czynnik gospodarczy i spo³eczny,
czynnik warownoœci,
czynnik komunikacji,
czynnik obyczajowo-prawny,
czynnik kompozycji urbanistycz-
nej7.

Warto podkreœliæ, ¿e ¿aden
z nich nie straci³ swej aktualnoœci.
Nawet czynnik warownoœci, do nie-
dawna bagatelizowany wobec prze-
mian w sposobach prowadzenia
walki, okazuje siê wa¿ny, np. w œwie-
tle dzia³añ wojennych na Ba³kanach
i Bliskim Wschodzie. Nadwodne
mury oporowe w Dubrowniku,
pe³ni¹ce zarazem rolê fortyfikacji,
prawie bez szwanku opar³y siê bom-
bardowaniom podczas ostatniej woj-
ny domowej8. Do wspomnianych
czynników miastotwórczych nale¿y
obecnie dodaæ turystykê9. Zauwa¿-
my, ¿e wszystkie te czynniki podno-
sz¹ swoj¹ wartoœæ, jeœli miasto po³o-
¿one jest nad rzek¹.

Obecnoœæ rzeki w mieœcie ma
tak¿e i inny, groŸny aspekt, dlatego
prawa miejskie przewidywa³y ochro-
nê przed wielk¹ wod¹, podobnie jak
zarz¹dzenia zabezpieczaj¹ce przed
po¿arem. Przepisy przeciwpowo-
dziowe zawiera³y dwa wa¿ne ujêcia
– wyniesienie lokalizacji miasta po-
wy¿ej obszarów zalewanych oraz
pozostawianie w pobli¿u rzeki pasów

leœno-³¹kowych, mo¿liwych do
retencji polderowej. Dramatyzm po-
wodzi w lipcu 1997 roku polega³
miêdzy innymi na tym, ¿e tereny
w za³o¿eniu polderowe, zosta³y w os-
tatnich dziesiêcioleciach zabudowa-
ne, wskutek czego ta w³aœnie zabu-
dowa uleg³a zalaniu w najwiêkszym
stopniu10. Spotka³o to Wroc³aw, Opo-
le, KoŸle, Nysê oraz inne miasta
i miasteczka dolnoœl¹skie. Ponadto,
poniewa¿ standardy przeciwpowo-
dziowe nie dotyczy³y wsi, dlatego
nawet tak piêkna i historycznie za-
s³u¿ona miejscowoœæ jak Kamieniec
Z¹bkowicki, jest stale zalewana, gdy¿
nie zabezpieczono jej ze wzglêdu na
brak praw miejskich11.

Dla analizy i oceny krajobrazu
miast nadrzecznych w skali urbanis-
tycznej, istotna jest relacja wielkoœ-
ciowa miêdzy miastem a rzek¹. Mo¿-
na w tym aspekcie wyró¿niæ cztery
podstawowe sytuacje:

du¿e miasto nad du¿¹ rzek¹, np.
Kraków nad Wis³¹,
du¿e miasto nad ma³¹ rzek¹, np.
Lwów nad Pe³twi¹,
ma³e miasto nad du¿¹ rzek¹, np.
Kazimierz Dolny nad Wis³¹,
ma³e miasto nad ma³¹ rzek¹, np.
Bystrzyca K³odzka nad Bystrzyc¹
K³odzk¹ – jako obronna struktura
zamkniêta, a L¹dek nad Bia³¹ L¹-
deck¹ – jako struktura otwarta
(w j.ang. okreœlona ciekawym
mianem country town).

 S¹ to warianty modelowe; ist-
nieje jednak wiele mutacji poœred-
nich oraz przyk³ady indywidualne.

 Skala urbanistyczna
– zagadnienia ogólne

Rzeka jest jednym z najbardziej
wyrazistych elementów struktury
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mierze korzystna. Pe³tew, jako nie-
wielki ciek, w kolejnych fazach prze-
mian historycznych zwi¹zanych
z powiêkszaniem miasta, by³a stop-
niowo postponowana, a¿ do osta-
tecznej krajobrazowej zag³ady13. Te
przyk³ady dowodz¹, ¿e brak rzeki
obni¿a atrakcyjnoœæ krajobrazow¹
miasta, pomimo i¿ istniej¹ w nim inne
walory estetyczne.

Godna najwy¿szego uznania
jest natomiast modernizacja ca³ego
systemu wodnego w westfalskim
Münster. Dziêki przedsiêwziêciom
hydroin¿ynierskim i pejza¿owym, na
niewielkiej rzeczce stworzono du¿y,
piêkny akwen na styku ze œródmie-
œciem, podkreœlaj¹c jednoczeœnie jej
rolê w samym starym mieœcie. Przy-
wrócono tak¿e wodê w dawnych fo-
sach obronnych okalaj¹cych miasto,
wzbogacaj¹c je o mini-wodospady
i kaskady, oraz prowadz¹c równoleg-
le promenady i trasy rowerowe. Dziê-
ki tym przedsiêwziêciom akweny
odgrywaj¹ obecnie kapitaln¹ rolê
w rekreacji i estetyce tego miasta, po-
mimo znikomych naturalnych wa-
runków wodnych, porównywalnych
z £odzi¹ i Lwowem14.

zaæ, jakie atrakcje i korzyœci przyno-
sz¹ kana³y w Wenecji i Amsterdamie,
Sekwana w Pary¿u, Tamiza w Londy-
nie, Dunaj w Ulm, Wiedniu, Bratys³a-
wie i Budapeszcie, We³tawa w Pradze
oraz Ren w wielu miastach od szwaj-
carskich Alp poprzez Francjê i Niem-
cy, a¿ do holenderskiego Rotterdamu
i Delty w Hook van Holland.

W marketingowych przelicze-
niach samorz¹dów i w ich planach
biznesowych, zwi¹zanych z eksploa-
tacj¹ rzek, okazuj¹ siê one wysoce
dochodowymi przedsiêwziêciami15.
Czêsto dotyczy to w wiêkszym pro-
cencie udzia³owym miast œrednich
i ma³ych, gdzie dobrze przystosowa-
na rzeka mo¿e stanowiæ podstawo-
we Ÿród³o dochodu z turystyki, po-
dobnie jak przed laty obs³uga
sp³awiania towarów rzek¹. W œred-Wyró¿nione cztery relacje pozwala-

j¹ uchwyciæ podstawowe mo¿liwoœ-
ci wskazuj¹ce w jakim stopniu i za-
kresie mo¿liwe jest przestrzenne
wspó³istnienie miasta i rzeki. Wiel-
koœci obydwu podmiotów oczy-
wiœcie nie s¹ w tych przypadkach
proporcjonalne do ich walorów kra-
jobrazowych, gdy¿ te zale¿¹ od ró¿-
nych czynników naturalnych i kul-
turowych12.

Nale¿y te¿ wspomnieæ o zna-
cz¹cym wariancie miasta bez rzeki
lub z rzek¹ wyeliminowan¹ z pejza-
¿u miejskiego poprzez podziemne
skanalizowanie. Do takich nale¿¹
£ódŸ, Krzeszowice i Lanckorona oraz
Lwów z Pe³twi¹ zepchniêt¹ do kana-
³ów pod powierzchniê ziemi. Sytu-
acja Lwowa od dawna nie by³a w tej

Doœwiadczenia
zachodnioeuropejskie

W zadbanych miastach euro-
pejskich rzeka i jej zagospodarowa-
nie nie tylko s¹ powodem dumy
mieszkañców i w³adz miejscowych,
ale stanowi¹ pole promocji i zarob-
kowania na turystyce. Mo¿na wska-

Strasbourg. Rzeka zintegrowana
ze struktur¹ urbanistyczn¹ mo¿e
stanowiæ wa¿ne Ÿród³o dochodów
z turystyki.

Integrated into the cityscape, the
river can generate revenue from
tourism.
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niowiecznym angielskim mieœcie
Norwich, obok s³ynnej gotyckiej ka-
tedry i zespo³u przyrynkowego, w³aœ-
nie zabytki nad rzek¹ s¹ najczêœciej
odwiedzane i przynosz¹ gminie
g³ówny dochód16. Sprawdzonym cen-
trum grawitacji turystycznej w Lucer-
nie jest rejon zabytkowego mostu
Kapellebrücke w pobli¿u wlotu rze-
ki Reuss do Jeziora Czterech Kanto-
nów. Popisem krajobrazowej aran¿a-
cji dla dobra turystów, ale przede
wszystkim dla mieszkañców Zury-
chu, jest zró¿nicowane wybrze¿e
rzeki Limmat. Mo¿na tu wyró¿niæ
stopniowanie od najbardziej utwar-
dzonej promenady miejskiej,
poprzez urz¹dzenie chodników dal-
szych od centrum w formie pó³twar-

dego landscapingu, a¿ po ca³kiem
przyrodnicz¹ obudowê akwenu, ka-
pitalnie skontrapunktowan¹ plenero-
w¹ ekspozycj¹ rzeŸb Henry Moore’a.
We Francji ekstrawagancki pomys³
wprowadzono w Grenoble, gdzie
z historycznego centrum prowadzi
kolejka gondolowa ponad nurtem
Izery na szczyt cytadeli.

Wzorowe przyk³ady zagospo-
darowania wybrze¿y du¿ych akwe-
nów na styku z miastem oraz archi-
tektoniczne ujêcia ma³ych cieków
wodnych prezentuje Holandia. Tra-
dycyjna cywilizacja polderów, prze-
pustów, tam, œluz s³u¿¹cych gospo-
darce wodnej, w coraz wiêkszej
mierze znajduje rozwiniêcie w for-
mach zagospodarowania s³u¿¹cych
wygodzie turystów, ¿eglarzy, wêdka-

rzy i amatorów innych wodnych
atrakcji. Powoduje to nak³adanie siê
nowych warstw funkcjonalnych i es-
tetycznych na zabytkowe miasta
i miasteczka holenderskie, zarówno
w ich rozleg³ych panoramach, jak
te¿ w kameralnych wnêtrzach ulic
i placów, np. w œredniowiecznym
centrum Veere17. Te doœwiadczenia
mo¿na przeœledziæ na dwóch charak-
terystycznych przyk³adach.

W Wilemstad, w Holandii œrod-
kowej, przyjêto tradycyjn¹ koncep-
cjê ochrony krajobrazu. W tym
renesansowym, gwiaŸdzistym mieœ-
cie-fortecy wystêpuje czterostopnio-
wy system integracji z akwenami. Po
pierwsze – s¹siaduje ono z du¿ym
polderem s³u¿¹cym wodnej komuni-
kacji tranzytowej i sportom wodnym;

Annecy, Amsterdam, Grenoble
Popisy krajobrazowej aran¿acji s³u¿¹
rozwojowi wypoczynku i turystyki.

Landscape architecture stimulates
tourism and recreational activities.
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po drugie – zabytkowy port wojenny
zmieni³ funkcjê na jachtow¹ marinê;
po trzecie – dawna fosa s³u¿y obec-
nie do ruchu okrê¿nego bezg³oœnych
³odzi turystycznych; wreszcie œrodek
miasta przecinaj¹ kana³y, wzbogaca-
j¹ce wizualnie zabytkowe obiekty.
Akweny sta³y siê kanw¹ kompozycyj-
n¹ dla ca³ego uk³adu przestrzenne-
go; dotyczy to zarówno osi widoko-
wych ulic i placów o wspania³ych
detalach, jak zagospodarowania na-
brze¿y w formie bulwarów, przysta-
ni i tarasów.

Drugim przyk³adem udanej, acz
odmiennej rewaloryzacji jest niedu-
¿e, ale wa¿ne miasto portowe Vlissin-
gen przy ujœciu rzeki Schelde do Mo-
rza Pó³nocnego. Eksperyment polega³
na wyraŸnym zwróceniu pierzei miej-
skich ku akwenowi, przy zastosowa-
niu nowatorskiej adaptacji zabytków.
W historycznych kamieniczkach przy
bulwarach wprowadzone zosta³y no-
woczesne aluminiowe podcienia.
Zabytkowe centrum wzbogacono te¿
nowymi obiektami, takimi jak wie¿a
widokowa i tarasy restauracyjne.
Dziêki tym inwestycjom, œrodek mia-
sta sta³ siê miêdzynarodowym salo-
nem turystycznym. Rzeka tworzy tu
przep³ywowy port jachtowy, z któ-
rego pocz¹tek bior¹ szlaki ¿eglowne
do Belgii, Francji, Anglii i Skandyna-
wii; zabytki natomiast, zaadaptowa-
ne nowych funkcji, stanowi¹ jej efek-
towne pierzeje. To przedsiêwziêcie
znacznie wp³ynê³o na dobrobyt mias-
ta i jego konkurencyjnoœæ wobec
miejscowoœci oœciennych.

 W Niemczech sukcesy odnosi
akcja konkursów na miejscowoœæ
modelow¹. Poza aspektami presti-
¿owymi, zwyciêstwo w takiej konku-
rencji ³¹czy siê z promocj¹ i pomoc¹
finansow¹ z bud¿etu krajowego i fe-
deralnego. W 1995 roku laureatem
zosta³o ma³e Allmershausen nad Ful-
d¹, przy ujœciu lokalnej rzeczki Nid-
da. Dorzecze Fuldy jest znakomicie
utrzymanym regionem miasteczek
uzdrowiskowych i zabytkowych, zo-
rientowanych na turystykê oraz na
osiedlanie siê zasobnych emerytów
z pobliskiego Kassel. Akwen po³o¿o-
ny w centrum Allmershausen zosta³
harmonijnie zintegrowany z organiz-
mem urbanistycznym dziêki ró¿-
norodnym mostkom, ogrodzeniom
i schodkom. Te urz¹dzenia, oprócz
walorów utylitarnych, odgrywaj¹
równie¿ rolê symboliczn¹. Akcentu-
j¹ lokaln¹ to¿samoœæ; wskazuj¹ do-
bitnie, i¿ przez miejscowoœæ tê prze-
p³ywa odwiecznym korytem
rzeczka, stanowi¹ca powy¿ej górski
potok. Przy jej ujœciu do Fuldy zlo-
kalizowano wiêksze oœrodki zabaw
nadwodnych oraz rozleg³e ³¹ki s³u-
¿¹ce rekreacji, które jednoczeœnie
stanowi¹ rezerwê polderow¹ na wy-
padek powodzi18.

Doœwiadczenia
wschodnioeuropejskie

Podobne przedsiêwziêcia, pod-
nosz¹ce lokalne walory krajobrazu,
zrealizowano w s³owackiej miejsco-
woœci Podbiel, przy europejskiej
szosie prowadz¹cej z Chy¿nego
w stronê Bratys³awy, Wiednia i Buda-
pesztu. Miejscowoœæ ta posiada sta-
tus rezerwatu kulturowego. Po po¿a-
rze zosta³a uratowana przed
chaotyczn¹ zabudow¹, gdy¿ wyko-
rzystano wówczas okazjê do upo-
rz¹dkowania g³ównego zespo³u urba-
nistycznego po³o¿onego wzd³u¿
rzeki Orawy. W tej strefie powsta³
rodzaj zamieszkanego skansenu tu-
rystycznego, natomiast mieszkañcy
niezainteresowani tym przedsiê-
wziêciem otrzymali atrakcyjne dzia³-
ki zamienne. Zachowano efektowny
³uk rzeki wœród otwartych b³oñ rekre-
acyjnych, s³u¿¹cych równie¿ jako
suchy polder.

Warto te¿ zwróciæ szczególn¹
uwagê na Kamieniec Podolski opasa-
ny wstêg¹ rzeki Smotrycz. Siêgaj¹c do
teorii architektury krajobrazu miejskie-
go, mo¿na wskazaæ, i¿ na tle otwartej
przestrzeni miasto jawi siê jako ca³oœ-
ciowa postaæ – Gestalt. Stanowi ona
niekwestionowany fenomen, wype³-

Kamieniec Podolski.
Miasto wyodrêbnia siê na tle rzeki jako
ca³oœciowa postaæ.

Seen against the river background, the town
emerges as an integral composition.
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niaj¹c wnêtrze zadziwiaj¹cej pêtli
zatoczonej przez rzekê w wymytych
ska³ach wapiennych i w lessowej zie-
mi, z kontrapunktem twierdzy na
twardej skale, która nie podda³a siê
erozji rzecznej. W tym kontekœcie
nies³ychanie wa¿na jest dba³oœæ
o dalsze zachowanie tej ogólnej har-
monii i linii obrysu19.

Siêgaj¹c jeszcze dalej na wschód
– najlepiej zachowanym i presti¿o-
wym miastem jest rosyjski Suzdal nad
rzek¹ Kamieñk¹20. Jego schemat urba-
nistyczny tworzy luŸna zbiorowoœæ
odrêbnych dzielnic rozrzuconych
wokó³ rzeki. Wskazuje to, i¿ mamy
do czynienia raczej z wielk¹ wsi¹ ni¿
miastem w rozumieniu zachodnim.
Na obszarze kwarta³ów mieszczañ-
skich zwi¹zek z rzek¹ jest s³abo ak-
centowany, natomiast centrum w³a-
dzy duchownej i œwieckiej – gród
kreml – zlokalizowano zgodnie z po-
wszechn¹ praktyk¹ w meandrze rze-
ki, podobnie jak wiêkszoœæ klaszto-
rów-monasterów, wa¿nych punktów
sacrum w strukturze miasta. Zacho-
wa³ siê tu w nienaruszonym stanie
typowy zapis krajobrazowy feudalnej
dominacji w³adzy nad ludnoœci¹.
Objawia siê to wykorzystaniem rze-
ki przez oœrodki reprezentuj¹ce
zwierzchnoœci, z jednoczesnym po-
zbawieniem spo³ecznoœci miejskiej
mo¿liwoœci partycypowania w jej
atrakcyjnoœci21.

sobu podejœcia do urbanizowania rzek.
Wynika to w równej mierze z uwarun-
kowañ historyczno-kulturowych, od-
miennych w ró¿nych regionach kraju,
jak i z czynników przyrodzonych, lo-
kalnych. Rzeki typowo równinne, p³y-
n¹c po miêkkim pod³o¿u, w czasie
powodzi czêsto wymywa³y nowe ko-
ryta, tworzy³y wyspy i rozga³êzienia.
Najlepsze warunki obronne powstawa-
³y wiêc na wyspach (d. ostrowach) i
tam zazwyczaj tworzy³y siê zal¹¿ki
przysz³ych miast22. Sytuacja ta zmu-
sza³a jednak mieszkañców do doœæ
szybkiej obudowy brzegów i szerszych
dzia³añ regulacyjnych. Wa¿n¹ rolê pe³-
ni³y w tym kontekœcie fosy. W rozbu-
dowanym przestrzennie Wroc³awiu
opasywa³y one centrum podwójnym
pierœcieniem, w którym fosa wewnêtrz-
na (zasypana w XIX wieku) przejê³a
funkcje us³ugowe (zaopatruj¹c w wodê
przyleg³e zak³ady rzemieœlnicze), ze-
wnêtrzna zaœ mia³a charakter obron-
ny. Na obszarach górzystych i pofa³-
dowanych takiej potrzeby nie by³o.
Pierwsze grody rozwija³y siê na wzgó-
rzach lub skarpach, dalsza zaœ zabu-
dowa odsuwa³a siê od terenów zale-
wowych, wykorzystuj¹c naturalne
predyspozycje terenu. Tak oto rzeki
nadawa³y miastom cechy indywidual-
nej to¿samoœci, utrwalone w historycz-
nych standardach kszta³towania miast,
w umiejêtnoœci zapanowania nad re-
lacj¹ miêdzy rzek¹ a miastem oraz nad
ich wzajemnym skomponowaniem.

W czêœci pó³nocnej i zachod-
niej dominuje wysoka sztuka pano-
wania nad rzek¹ w mieœcie, ujmowa-

nie jej w s³u¿ebne, piêkne formy in-
¿ynierskie i architektoniczne. Rzeki
s¹ tu z regu³y integralnym sk³ad-
nikiem struktury urbanistycznej: naj-
pierw wprzêgniête w systemy obron-
ne, póŸniej sta³y siê trasami wodnej
komunikacji towarowej i osobowej,
u¿ytkowej, rekreacyjnej i krajoznaw-
czej. S³u¿y³y temu mury, obwa³owa-
nia, skarpy, rampy, bulwary, przysta-
nie, otwarcia panoramiczne i punkty
widokowe. Takie w³aœnie perfekcyj-
ne zagospodarowanie miejskich wy-
brze¿y znaleŸæ mo¿na we Wroc³a-
wiu, Poznaniu, Toruniu czy Gdañsku.
Nie mniej wa¿ne s¹ miasteczka –
skromne pod wzglêdem wielkoœci,
ale znakomite i piêkne. Ukazuj¹ sztu-
kê przenikania ma³ych rzek i kana-
³ów do wnêtrz urbanistycznych. KoŸ-
le, historyczna twierdza nad Odr¹,
to –
podobnie jak po³o¿one w dolnym
biegu rzeki Brzeg czy G³ogów – za-
³o¿enie obronne bogate formalnie,
gdzie system gwiaŸdzistych bastio-
nów, murów, skarp i tarasów ³¹czy
siê, poprzez fosê, z akwenem Odry.
Te walory zabytkowe, nieco zatarte
w minionych dziesiêcioleciach,
s¹ jednak w wiêkszoœci zachowane
i mo¿liwe jest przywrócenie im daw-
nej œwietnoœci, ze szczególnym
uwzglêdnieniem zró¿nicowanej linii
brzegowej.

Wyj¹tkowym po³o¿eniem ce-
chuje siê opolskie miasteczko Otmu-
chów, zlokalizowane miêdzy dwoma
jeziorami zaporowymi: przedwojen-
nym Otmuchowskim i powojennym

Wroc³aw.
Rzeka ujêta w s³u¿ebne formy architek-
toniczne zostaje w³¹czona w krajobraz
miasta.

The river and embankments integrated
into the cityscape.

Doœwiadczenia polskie
Na obecnym terenie Polski za-

znacza siê du¿e zró¿nicowanie spo-
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Nyskim. Zauwa¿my podobieñstwo
po³o¿enia do s³ynnego szwajcarskie-
go Interlaken (oryg. w jêz. retoromañ-
skim Miêdzy-Jeziora) Rozleg³e tafle
wód daj¹ miasteczku panoramiczne
widoki z wiêkszych odleg³oœci, jed-
noczeœnie bêd¹c atrakcjami wypo-
czynkowymi i sportowymi. Jeziora s¹
po³¹czone odcinkiem Nysy K³odzkiej,
nad którym le¿y miasteczko. Wraz
z niedalekim Paczkowem, po³o¿o-
nym nad t¹ sam¹ rzek¹, tworz¹ cie-
kawy, konkuruj¹cy wzajemnie duet
miasteczek turystycznych.

Równie interesuj¹cy jest L¹dek
Zdrój, z³o¿ony ze œredniowiecznej,
regularnej struktury L¹dka-miasta
w czêœci wschodniej, oraz wspó³cze-
snego, organicznego w swej formie
L¹dka-Zdroju w czêœci zachodniej.
Rzeka Bia³a L¹decka pe³ni istotn¹ rolê
w ¿yciu obydwu sub-miejscowoœci. W
lokacyjnym miasteczku s³u¿y space-
rom mieszkañców, zabawom dzieci
i lokalnym imprezom, takim jak Dni
wêdkarza; w uzdrowisku natomiast
ogniskuje pasma promenad wczaso-
wiczów i kuracjuszy. Spe³nia wiêc rolê
integruj¹c¹ miasteczko i zdrój, stano-

wi¹c oœ obustronnych bulwarów dla
komunikacji pieszej, rowerowej i sa-
mochodowej.

Starannie zaprojektowane i zre-
alizowane nabrze¿a przetrwa³y te¿
w K³odzku na Nysie, w Wambierzy-
cach na Cedronie, w sudeckich mias-
teczkach uzdrowiskowych i turys-
tycznych – Dusznikach, Miêdzylesiu,
a tak¿e w innych, mniej zadbanych
miejscowoœciach, na przyk³ad w No-
wej Rudzie.

Miasta i miasteczka w dorzeczu
Wis³y by³y i s¹ niewspó³miernie mniej
zaawansowane w dziedzinie zintegro-
wania rzeki z organizmem urbanis-
tycznym. Na przyk³ad Sandomierz,
Pu³awy, Warszawa, P³ock, W³oc³a-
wek, uznane za piêkne krajobrazowo,
eksponuj¹ sw¹ urodê w kontekœcie
nadwiœlañskim nie tyle z racji zagos-
podarowania, które wi¹za³oby je
z rzek¹, lecz raczej ze wzglêdu na ich
izolacjê i zdystansowanie od wody.
Wis³a by³a dla nich rubie¿¹ obronn¹,
mega-fos¹, z któr¹ te miasta nigdy siê
nie zaprzyjaŸni³y23.

Obronnoœæ  linii  wybrze¿a
wzmacniano czêsto murami – kra-

kowski Kazimierz i Podgórze czy
warszawska Starówka. Nie sprzyja-
³o to zagospodarowywaniu brzegów
w sposób przyjazny ludziom. Jeœli Kra-
ków wœród miast du¿ych, a Kazimierz
Dolny wœród miasteczek, uchodz¹ za
te oœrodki, w których stworzono naj-
lepsze powi¹zania z Wis³¹, to widaæ,
jak daleko odbiegaj¹ one od standar-
dów nadodrzañskich.

Kazimierz nad Wis³¹.
Odsuniêcie zabudowy od brze-
gów jest klasycznym przyk³a-
dem relacji: ma³e miasto-du¿a
rzeka.

Built-up areas do not approach
the river bank: a classic exam-
ple of the small town-big river
relation.

Studium dla Janowca
nad Wis³¹

Powy¿sze rozwa¿ania prowa-
dz¹ do pewnej konkluzji. Otó¿, w jed-
nocz¹cej siê Europie, zagospodaro-
wanie brzegów rzek staje siê jedn¹
z wa¿niejszych wizytówek miasta,
miar¹ jego stosunku do zrównowa¿o-
nego rozwoju i historycznej spuœciz-
ny. W tym zaœ zakresie mamy jesz-
cze wiele do zrobienia.

Przyk³adem pozytywnych zmian,
zachodz¹cych w sposobie postrzega-
nia swych zadañ przez samorz¹dy
lokalne i s³u¿by konserwatorskie, jest
studium badawcze i projektowe, do-
tycz¹ce rehabilitacji zabytkowego
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miasteczka Janowiec nad Wis³¹. Jest
ono wyj¹tkowo piêknie po³o¿one:
w wielkim ³uku ma³opolskiego prze-
³omu Wis³y, z zamkiem na skarpie
i zabudow¹ miasteczkow¹ u jej pod-
nó¿a. Dotyka³y go zniszczenia kolej-
nych wojen oraz d³ugie okresy za-
stoju spo³eczno-gospodarczego.
Specyficznym czynnikiem degradu-
j¹cym by³o odsypanie brzegu wiœla-
nego kilkusetmetrowymi ³achami,
przeobra¿aj¹cymi siê stopniowo
w ³êgi. To odciê³o miejscowoœæ od gos-
podarki zwi¹zanej z rzek¹ i od zys-
ków st¹d osi¹ganych.

Janowiec (1 tys. mieszkañców)
oraz po³o¿ony vis-a-vis Kazimierz
Dolny (4 tys. mieszkañców), s¹ kla-
sycznymi przyk³adami relacji ma³e
miasto – du¿a rzeka. W konfrontacji
z potê¿n¹ w tym miejscu Wis³¹, s¹
do niej jak gdyby „podwieszone”,
równie¿ poprzez niewielkie boczne
dop³ywy. Nie ma tu efektu przep³y-
wania rzeki przez miasteczko ani
z tym zwi¹zanej integracji urbanis-
tyczno-krajobrazowej; jest tylko jed-
nostronne „pod³¹czenie”, którego ja-
koœæ zale¿y od zaprojektowania
i zrealizowania nabrze¿a.

Perspektywy o¿ywienia turys-
tycznego rejonu, w tym tzw. Zag³ê-
bie Turystyczne – ryzykowna idea
œrodowisk warszawskich24, spowodo-
wa³y od kilku lat zainteresowanie
mo¿liwoœciami aktywizacji Janowca
i stworzenia dla ludnoœci miejsc pra-
cy, co jednak wymaga przede wszyst-
kim poprawy standardów funkcjonal-
nych i estetycznych. Wykonano

w tym celu obszerne opracowanie25,
w œlad za nim zaœ dokonano szeregu
konsultacji fachowych dla woje-
wódzkich i miejscowych w³adz na
temat stworzenia wartoœciowego po-
wi¹zania miasteczka z Wis³¹. Podsta-
wowym elementem w tym wzglêdzie
jest przystañ, planowana pocz¹tko-
wo dla lokalnego promu i turystycz-
nej bia³ej floty. Nale¿y jednak przy-
puszczaæ, i¿ w przysz³oœci nast¹pi nie
tylko rozbudowa przystani, lecz po-
wstanie te¿ port dla ³odzi, a nastêp-
nie wiêkszy oœrodek obs³ugi turys-
tycznej. A wiêc, niewielki punkt mo¿e
rozrosn¹æ siê zarówno obszarowo,
jak i w trzecim wymiarze.

Rozwa¿ono cztery lokalizacje26.
Dwie pierwsze s¹ eksponowane na
p³askich ³¹kach polderowych na
wprost miasteczka, prostopadle do
jego pasmowego uk³adu wzd³u¿ skar-
py i linii Wis³y. Pierwszy wariant
znajdowa³by siê w miejscu historycz-
nego brodu przez rzekê, drugi na
wprost Miêæmierza – dawniej wioski
rybackiej, a obecnie turystycznej. Jest
to zarazem miejsce rosyjskiej prze-
prawy wojennej z 1812 roku. Z tych
wariantów zrezygnowano z kilku
wzglêdów, miêdzy innymi z uwagi
na ryzyko powodzi. Trzeci i czwarty
wariant zaproponowano poni¿ej
miasteczka i polderowych ³¹k, u ujœ-
cia rzeczki Plewki do Wis³y. Jest to
miejsce tradycyjnego l¹dowiska fli-
saków i przewoŸników, w s¹siedz-
twie skarpy daj¹cej cieñ wizualny.
Autorzy uznali wiêc, ¿e nale¿y siê
wpisaæ, a nie popisaæ. Miejsce to jest

najczêœciej wybierane przez campin-
guj¹cych turystów i wêdkarzy. Dwie
ostatnie lokalizacje s¹ równorzêdne,
dlatego wybór miêdzy nimi powinien
byæ podyktowany subtelnymi czynni-
kami funkcjonalnym i krajobrazowy-
mi, na przyk³ad relacj¹ z poblisk¹
oczyszczalni¹ i ujêciem wody.

W roku 2000 skarpa w Janow-
cu zosta³a zagro¿ona niebezpieczn¹
inwestycj¹ prywatn¹ popieran¹ przez
gminê; na szczêœcie protesty profes-
jonalnych œrodowisk zapobieg³y tej
realizacji27 . Niefortunna idea „Zag³ê-
bia Turystycznego” nadal ci¹¿y nad
rejonem wielkiego ³uku wiœlanego.
Najnowszym krajobrazowym „zama-
chem” jest projekt potê¿nego zespo-
³u wypoczynkowego o tarasowej,
agresywnej strukturze betonowej dla
pobliskiego Nasi³owa. Prawdopo-
dobnie i ta koncepcja zostanie od-
dalona ze wzglêdu na powa¿ne me-
rytoryczne kontrowersje28.

Skala
architektoniczna

Skala architektoniczna wi¹¿e
siê z kszta³towaniem relacji rzeka-
-obiekt, naj³atwiej uchwytnej wi-
zualnie i pojêciowo dla nieprofesjo-
nalnych odbiorców. Najczêœciej wy-
stêpuj¹ tu in¿ynierskie obiekty i urz¹-
dzenia hydrologiczne, na czele
z nabrze¿ami i mostami, stanowi¹cy-
mi wa¿ny detal urbanistyczny w kra-
jobrazie miast. S¹ wœród nich wspa-
nia³e dzie³a sztuki, jak mosty-hale
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targowe Ponte Rialto w Wenecji
i Ponte Vecchio we Florencji, dzie³o
Micha³a Anio³a. Inn¹ formu³ê repre-
zentuje typ mostu-forum z rzeŸbami:
Ponte San Angelo w Rzymie, most
Aleksandra w Pary¿u oraz most Ka-
rola w Pradze – arcydzie³o w kate-
gorii tyle¿ in¿ynierii i architektury, co
niestandardowego kszta³towania
przestrzeni spo³ecznej. Jego uroczym
naœladownictwem jest barokowy
most w K³odzku na Nysie. Podobny
– wed³ug tego samego czeskiego ar-
chetypu, ale jeszcze skromniejszy –
by³ zabytkowy mostek w L¹dku-mieœ-
cie, zniszczony podczas wielkiej po-
wodzi w lipcu 1997 roku.

Nie sposób te¿ pomin¹æ roli
pieszo-rowerowych k³adek, coraz
czêœciej budowanych lub przynaj-
mniej projektowanych, ze wzglêdu
na uwagê kierowan¹ w stronê nie-
uci¹¿liwej komunikacji w mieœcie.
K³adki z racji ma³ych obci¹¿eñ mog¹
posiadaæ ciekaw¹ formê, staj¹c siê
instalacjami z pogranicza „sztuki
œrodowiska”(environment design).

Do kategorii rzeka – obiekt na-
le¿¹ jednak, przede wszystkim, bu-
dowle œciœle architektoniczne. Wie-
le z nich nale¿y do najznakomitszych
przyk³adów w historii architektury,
np. Katedra Nôtre Dame w Pary¿u,
zamki nad Loar¹, czy dwory na wo-
dzie w Nadrenii-Westfalii. Równie¿
we wspó³czesnych projektach rewa-
loryzacyjnych i w zupe³nie nowych
przedsiêwziêciach akwen staje siê
istot¹ kompozycji. W pierwszym przy-
padku mo¿na wskazaæ piêkn¹ reha-

Pary¿.
Most-forum z rzeŸbami pojawia siê
w krajobrazie miast jako specyficz-
ny typ przestrzeni publicznej.

Adorned with sculptures, the bridge-
cum-forum creates a unique type of
public space in the urban context.
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bilitacjê Kana³u de la Vilette i jego
ekstensji w formie sadzawki przed
rotund¹ projektu Ledoux w Pary¿u;
w drugim – zespó³ projektu Bofilla
Akwedukt  wraz z otoczeniem – w no-
wym mieœcie ko³o Pary¿a

Pod wzglêdem kultury kszta³to-
wania drobnoskalowych urz¹dzeñ
nadwodnych, znakomitych przyk³a-
dów dostarczaj¹ tradycyjnie wspó³-
istniej¹ce z wod¹ miasta i miastecz-
ka w Holandii. Spójrzmy pod tym
k¹tem na s³ynne z serów po³udnio-
wo-holenderskie miasto Gouda. Jego
najstarsza czêœæ centralna wydzielo-
na jest okr¹¿aj¹cym kana³em – sta-
nowi¹cym pozosta³oœæ dawnej fosy
obronnej. Poprzez stare centrum
przep³ywaj¹ dwa inne kana³y, spla-
taj¹c ca³oœæ tkanki staromiejskiej
w urokliwy, nieregularny organizm
urbanistyczny. Kameralna obudowa
i aran¿acja zau³ków w s¹siedztwie
nastrojowych kana³ów, w œrednio-
wiecznym centrum – stanowi arcy-
dzie³o sztuki urbanistycznej i rzemios-
³a budowlanego, o ludzkiej skali
i ponadczasowej formie.

Popis starannoœci i bogactwa
detalu nadwodnego urbanistyczno-
architektonicznego prezentuje belgij-
sko-niemieckie miasteczko turystycz-
ne Monschau w Nadrenii. Jest ono
laureatem licznych nagród za dobr¹
gospodarkê, utrzymanie wysokich
standardów obs³ugi turystów oraz
atrakcyjnoœæ i estetykê. Specyfik¹ lo-
kaln¹ s¹ tu mostki o znacznej ró¿no-
rodnoœci form i funkcji, wystêpuj¹ce
w iloœci imponuj¹cej jak na niewiel-

k¹ miejscowoœæ (ok. 2 tys. mieszkañ-
ców, ok. 700 m. d³ugoœci w w¹skiej
dolinie). Wiêkszoœæ z nich gêsto
„zszywa” dwa brzegi rzeki w cen-
tralnej czêœci intensywnie u¿ytkowa-
nej przez mieszkañców i turystów.
Inne prowadz¹ na peryferiach do te-
renów parkowych i punktów widoko-
wych, a tak¿e do „przechowalni
dzieci”, jeszcze inne maj¹ charak-
ter prywatny i tworz¹ dojœcia do ogro-
dzonych rezydencji.

W niektórych zabytkowych
oœrodkach, jako atrakcje turystyczne
wystêpuj¹ oryginalne mosty-domy
i domy z tunelami, poprzez które prze-
p³ywa rzeka. Tak jest na przyk³ad we
wspomnianym na wstêpie Annecy
nad Izer¹ ko³o Grenoble i przy Kru-
pówkach w Zakopanem, gdzie po-
przez tzw. Dom Œmiei przep³ywa gór-
ski potok. Przy stosownej aran¿acji
i promocji staj¹ siê one po¿¹dan¹ cie-
kawostk¹ turystyczno-krajoznawcz¹.

Woda w mieœcie jest tak potrzeb-
na dla wysokiego standardu przestrze-
ni ¿yciowej i turystycznej, i¿ tam,
gdzie brak naturalnych akwenów,
wprowadza siê kana³y, sadzawki i fon-
tanny. Prastare miasto Akwizgran
(Aachen) nie bez powodu nazwano
miastem stu fontann. Widaæ rywaliza-
cjê z konkurencyjnymi miastami le-
¿¹cymi nad Renem – Koloni¹, Bonn
i Koblencj¹.

Interesuj¹cym opracowaniem
wykonanym podczas miêdzynarodo-
wych warsztatów w Münster by³ pro-
jekt uatrakcyjnienia otoczenia miej-
skich akwenów, wykonany przez

zespó³ w sk³adzie: Aleksander Böhm,
Wojciech Kosiñski, Romuald Loeg-
ler29. Projekt sk³ada siê z ró¿norod-
nych obiektów o charakterze archi-
tektoniczno-rzeŸbiarskim, stanowi
kontynuacjê dobrej tradycji miasta
i landu w dziedzinie powi¹zania ar-
chitektury z wod¹, a jednoczeœnie
posiada cechy w pe³ni nowoczesne.

Szczególnym zbiegiem okolicz-
noœci, w okresie najwiêkszego zagro-
¿enia powodziowego w Krakowie 10
lipca 1997, w Instytucie Architektury
Krajobrazu w Politechnice Krakow-
skiej zosta³o ukoñczone obszerne Stu-
dium architektoniczno-in¿ynierskie
podwy¿szenia obwa³owañ wiœlanych
w Krakowie30. Jest to praca studialna,
koncepcyjna i projektowa, która po-
s³u¿y³a jako podstawa do opracowañ
realizacyjnych.

Aktualnie, zgodnie z intencjami
autorów, zosta³y ukoñczone prawie
wszystkie najwa¿niejsze prace wyko-
nawcze obejmuj¹ce obszar od wlotu
do zabytkowego Krakowa na wyso-
koœci klasztoru ss. norbertanek, po
bazylikê i klasztor na Ska³ce. W tym
odcinku zawieraj¹ siê rejony kluczo-
we: w¹skie nabrze¿e pod klasztorem
norbertanek, ujœcie Rudawy z mostem
przy Salwatorze, otoczenie mostu
Dêbnickiego i Wawelu, przedpole
Centrum Sztuki Japoñskiej i hotelu
Forum. Ta wa¿na na tle ostatnich lat
praca projektowa, posiadaj¹ca kon-
kretne prze³o¿enie realizacyjne,
w której obok aspektów utylitarnych
wyra¿ona zosta³a dba³oœæ o kulturê
architektoniczn¹ obrze¿a rzeki, jest
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kapitalnym przyk³adem wspó³pracy
in¿ynierów z architektami krajobra-
zu. To w³aœnie specjaliœci z dziedzi-
ny in¿ynierii wodnej i œrodowisko-
wej, z prof. El¿biet¹ Nachlik na
czele, zaproponowali wykonanie stu-
dium i projektu krajobrazowego, aby
nastêpnie przej¹æ ten projekt i dopro-
wadziæ do pomyœlnego urzeczywist-
nienia.

Wnioski
Jakoœæ rozwi¹zañ in¿ynierskiego
i krajobrazowego rzeki w mieœcie
jest donios³ym testem, sprawdza-
j¹cym poziom cywilizacyjny i kul-
turowy w skali krajowej, regional-
nej i lokalnej.
D¹¿enie do osi¹gniêcia poziomu
tych standardów zachodnich, któ-
re podbuduj¹ nasz¹ to¿samoœæ,
otwiera du¿e mo¿liwoœci twórcze
w dziedzinie formowania rzek
w polskich miastach i ich oto-
czeniu.
W³aœciwe, ciekawe i piêkne skom-
ponowanie rzeki z miastem spra-
wia, ¿e te obydwa podmioty wy-
twarzaj¹ wspólnie pozytywn¹
synergiê31 .
Kreowanie harmonijnych relacji
krajobrazu rzecznego i miejskie-
go obejmuje dzia³ania ³agodz¹ce,
czyli renaturyzacjê i deregulacjê
dolin rzecznych w plenerze32 oraz
kszta³towanie u¿ytecznej i piêk-
nej obudowy architektonicznej
rzek w centrach miast.
Przedsiêwziêcia pro-krajobrazo-
we zwi¹zane z rzek¹ w œrodowis-

ku miejskim obejmuj¹: ochronê,
rewaloryzacjê, rekompozycjê
oraz nowatorsk¹ kreacjê urbanis-
tyczn¹.
Prawid³owe studia i projekty do-
tycz¹ce relacji miasta i rzeki s¹
wielodyscyplinarnymi zadaniami
naukowców i artystów, z niebaga-
teln¹ rol¹ architekta krajobrazu.
Ukszta³towanie relacji miêdzy
rzek¹ a miastem jest wa¿nym
miernikiem kultury narodowej.

Wojciech Kosiñski
Instytut Architektury Krajobrazu

Politechnika Krakowska

Institute of Landscape Architecture

Cracow University of Technology

Przypisy
1 Por.: Drapella-Hermansdorfer A., Œwiêtoœæ
rzeki [w:] Karta kulturowa rzeki, Katowice
1993. Soerich A., Rzeka w mieœcie – fenomen
miejsca. [w:] Interdyscyplinarnoœæ w bada-
niach dorzecza, Kraków1999. Pancewicz A.,
Rzeka w krajobrazie przestrzennym miasta.
Rozprawa doktorska, WAPŒ, Gliwice 2001.

2 •ród³em tych emocji s¹, miêdzy innymi, licz-
ne legendy, jak ta o Wandzie czy o z³ocie Renu,
pieœni, utwory poetyckie (Lorelei Heinricha
Heine, Sekwana Zakochana Juliana Tuwima
i in.) oraz wydarzenia historyczne (cud nad
Wis³¹).

3 Bezpoœrednim dowodem, i¿ wielodyscyplinar-
noœæ to nie slogan, s¹ formy dzia³ania przyjête
na kierunku Architektura Krajobrazu, w ramach
Wydzia³u Architektury Politechniki Krakow-
skiej. Instytut Architektury Krajobrazu ju¿ obec-
nie zatrudnia specjalistów z dziedzin takich, jak
geografia, fotogrametria, teledetekcja, informa-

tyka GIS i CAD z prze³o¿eniem projektowym,
in¿ynieria budowlana i œrodowiskowa, dendro-
logia, sztuka grodowa oraz sztuki piêkne.
4 Bronis³aw Geremek wspomina o Granicy
Wielkiego Podzia³u, jako swego rodzaju wy-
obra¿eniowej granicy kultur, któr¹ w sensie
geograficznym mo¿na wi¹zaæ z dorzeczami
Wis³y i Odry. Por.: Geremek B., Europa i pa-
miêæ (Hendrik Brugman lecture) [w:] Gazeta
Wyborcza 20-21 10.1997.
5 Pawlak W. Retencja lasów sudeckich a po-
wodzie, na przyk³adzie Kotliny K³odzkiej na tle
Dolnego Œl¹ska. WypowiedŸ w dyskusji na
posiedzeniu naukowym Ochrona i kszta³towa-
nie krajobrazu kulturowego – zamki Ziemi
K³odzkiej, 23 04 w OPAN, Kraków1994.
6 Por.: Or³owicz M., Ilustrowany przewodnik
po Galicyi, Lwów1914, Reprint Krosno 1998;
Teodorowicz-Czerepiñska Teodorowicz-Czere-
piñska J., Studium historyczno-urbanistyczne
Janowca, województwo lubelskie, Mps. ilustro-
wany, Lublin 1989; Kosiñski W., Raj utraco-
ny – Koœcielniki, Home & Market Nr 1/ 1994.

7 To³wiñski T., Urbanistyka, tom I. Budowa
miasta w przesz³oœci, Warszawa 1948.

8 Kad³uczka A., Zniszczenia i odbudowa Du-
brownika. Wyk³ad i film video w SARP, Kra-
ków 26 10. 1995; Odbudowa Dubrownika, Du-
brownik-Zagrzeb 1998.

9 Kuœnierz K., Malik R., Analiza mo¿liwoœci
i kierunków adaptacji zespo³ów zabytkowych
miast historycznych. [w:] Zabytki architektury
i urbanistyki ziemi krakowskiej i ich rola we
wspó³czesnym rozwoju regionu (red. nauk.
A. Kad³uczka), Kraków 1996; Kosiñski W.,
Aktywizacja turystyczna ma³ych miast. Aspek-
ty architektoniczno-krajobrazowe (red. nauk.
K. Kuœnierz) Kraków 2000.

10 Nachlik E., Problemy retencji dorzecza gór-
nej Wis³y. [w:] Krajobraz dolin rzecznych po
katastrofie, Kraków 1998.

11900 Jahre Kamenz – 900 lat Kamieñca Z¹b-
kowickiego, Praca zbiorowa, Görlitz 1996.

Pary¿ i okolice.
Akwen tworzy czêsto oœ nowoczes-
nej kompozycji krajobrazowej  (kana³
de la Villette i Akwedukt Bofilla).

Contemporary landscape architects
frequently use a reservoir to provide
a compositional axis.



16 2
-3

/2
0

0
1

12 Dla potrzeb niniejszego opracowania autor
przyj¹³ umownie liczbê oko³o 30 tys. miesz-
kañców jako granicê miêdzy miastem ma³ym
i du¿ym (wiêkszym). Przyk³adowo jest to wiel-
koœæ K³odzka i Zakopanego. Dla porówna-
nia, statystyka GUS wyró¿nia progi wed³ug
liczby mieszkañców: 2 tys., 5 tys., 10 tys., 20
tys., 50 tys., 100 tys., 250 tys. i wiêcej. Por:
Miasta w Polsce Opracowanie GUS, Warsza-
wa 1994.
13 Wêc³awowicz-Bilska E., Kilka przyk³adów
zagospodarowania przestrzennego dolin rzek
i ich zlewni z punktu widzenia ochrony istnie-
j¹cych zasobów kulturowych [w:] Karta kultu-
rowa rzeki, Katowice 1993.
14 Kosiñski W., Promenada w Münster. [w:]
Roœlinnoœæ miast historycznych, Kalwaria Ze-
brzydowska–Kraków 1998; Kosiñski W., Pro-
menada w Münster (2), Kwartalnik Urbanisty-
ki i Architektury, Nr 1-2/1999 (red. nauk. E.
£u¿yniecka).
15 Struktura turystyki zachodnioeuropejskiej,
mat. powielony Oddzia³u Instytutu Turystyki,
Kraków 1995.
16 Ashworth G. Culture and tourism: conflict
or symbiosis in Europe? [w:] Tourism in Euro-
pe: structures and developments, Bellmond-
-Wallingford 1993.
17 Holandia ’96. Materia³y studialne autora,
w³asne i Ÿród³owe; oraz: Holland from the air,
Praca zbiorowa, Brussels 1990; Taverne E.,
Visser I., Stedebouv, Nijmingen 1993.
18 Kosiñski W., Pochwa³a prowincji, Architek-
tura i Biznes, nr 5 1997.
19 Kosiñski W., Aktywizacja turystyczna... op. cit.
20 Kudriawcew F., The Golden Ring, Leningrad
1974.
21 Maslenicyn S., Susdal – Architekturdenkmä-
ler, Leningrad 1985.
22 Drapella-Hermansdorfer A., Lorenc M.,
Masztalski R., Œwierkosz K., Wojtyszyn B.,
Wroc³awska Odra – nurt ¿yciodajny i œmier-

cionoœny, Rocznik Wroc³awski, nr 4 1997.
23 Zarêbska T. Lokalizacje nadrzeczne polskich
miast, [w:] Miasto ty³em do rzeki, Warszawa
1995.

24 Ko³odziej J., Pu³awy – Kazimierz Dolny –
Janowiec – nowe zag³êbie turystyczne, Warsza-
wa 1996; oraz Bieda K., Kosiñski W., Mo¿li-
woœci rozwoju funkcji turystycznych – w œwiet-
le doœwiadczeñ zagranicznych dla obszaru:
Pu³awy, Kazimierz Dolny, Janowiec, Na³êczów,
W¹wolnica. Mat. powielony, Kraków 1997;
Kosiñski W., Kazimierz Dolny – Janowiec.
Rola Wis³y w aktywizacji turystycznej, [w:]
Krajobraz dolin rzecznych po katastrofie, Kra-
ków1998; Kosiñski W., The Vistula river be-
tween Cracow and Warsaw – landscape and
townscape, [w:] Wydawnictwo pokonferencyj-
ne z Dresdner Planergespräche, Landschafts-
institut. Technische Universität Dresden, w dru-
ku, red. nauk. G. Hahn-Herse, Drezno 2001.

25 Böhm A., Kosiñski W., Kuœnierz K. Nowa
forma ochrony i kszta³towania krajobrazu kul-
turowego na przyk³adzie Janowca nad Wis³¹,
Teka Komisji UiA PAN Oddz. w Krakowie,
tom XXVII, Kraków 1996.

26 Kosiñski W., Czy Janowiec naprawdê le¿y
nad Wis³¹? [w:] Miasto ty³em do rzeki, op. cit.

27 Böhm A., Kosiñski W., Kuœnierz K. Opinia
na temat planowanej inwestycji w Janowcu n.

Wis³¹, pomiêdzy skansenem, skarp¹ wiœlan¹
i obrze¿em zadrzewienia od str. Oblasów, druk
komputerowy, 2000.

28 Myczkowski Z., Opinia w zakresie uwarun-
kowañ krajobrazowych lokalizacji i projektu
nowego oœrodka wczasowego w Nasi³owie nad
Wis³¹, druk komputerowy, 2001.

29 Bauforum 3 Münster – Münster Morgen –
mögliche Perspektiven ergebnisse des Work-
shops. 6 April – 6  Mai 1990, Eine Ausstellung
des Stadtmuseums Münster, Münster 1990.

30 Böhm A., Podwy¿szenie wa³ów przeciwpo-
wodziowych w Krakowie jako problem krajo-
brazowy. [w:] Sztuka ogrodów w krajobrazie
miasta (red. A. Drapella- Hermansdorfer). Wro-
c³aw1997; oraz: Böhm A., Heczko-Hy³owa E.,
Kosiñski W., Paw³owska K., Sykta I., Zacha-
riasz A., Ozimek P., Wik³acz Z., Gola U., Ry-
giel P., Studium architektoniczno-in¿ynierskie.
Czêœæ architektoniczno – krajobrazowa. Mo¿-
liwoœci podwy¿szenia obwa³owañ wiœlanych
w Krakowie, mps ilustrowany, Kraków 1997.

31 Böhm A., O budowie i synergii wnêtrz urba-
nistycznych, Kraków 1991.

32 Jêdraszko A., Planowanie œrodowiska i kraj-
obrazu w Niemczech, Warszawa 1999.

Kraków.
Podwy¿szenie wa³ów wiœlanych jest jednym
z przyk³adów wspó³pracy in¿ynierów i ar-
chitektów krajobrazu.

Raising of the embankment along the Vis-
tula river: an example of co-operation be-
tween engineers and landscape architects


