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Krajobraz naszych terenów
osiedlowych, wiejskich i przestrzeni
s³abo zurbanizowanych jest wspó³-
tworzony przez wiele czynników.
Sk³adaj¹ siê nañ: kszta³towanie tere-
nu, szata roœlinna, rodzaj zabudowy
oraz tzw. infrastruktura1. Bardzo wi-
docznym i coraz to bardziej dominu-
j¹cym sk³adnikiem tej infrastruktury
jest w dzisiejszej rzeczywistoœci ko-
munikacja. Nieod³¹cznymi elemen-
tami krajobrazu staj¹ siê wiêc: drogi,
ulice, chodniki i parkingi. Kszta³t da-
nego parkingu jest uwarunkowany
przede wszystkim mo¿liwoœciami
miejsca, przepisami budowlanymi
oraz zasadami bezpieczeñstwa ruchu
drogowego, a jego wygl¹d rzadziej,
b¹dŸ wcale – poczuciem estetyki czy
inwencj¹ twórcz¹ projektanta.

O ile w przypadku ulic i dróg
w terenie w zakres zadania twórcze-
go wchodzi komponowanie zieleni
w obrêbie pasa drogowego (w tym
wysepek na skrzy¿owaniach), to w
przypadku parkingów terenowych

przedmiotem projektu jest kompozy-
cja uk³adu stanowisk w po³¹czeniu
z elementami zieleni dope³niaj¹cej
i ewentualnie przyleg³ej. Estetyka par-
kingów w polskich miastach i wsiach
pozostawia wiele do ¿yczenia. Mog¹
one zatem stanowiæ przez d³u¿szy
czas pole dla dzia³añ twórczych ar-
chitektów krajobrazu i dla in¿ynie-
rów komunikacji.

Stan istniej¹cy
Present state

Najwiêcej stanowisk parkingo-
wych, oko³o 90%, przypada we
Wroc³awiu na tzw. parkingi tereno-
we2. S¹ to przewa¿nie towarzysz¹-
ce zabudowie mieszkaniowej place
z utwardzon¹ nawierzchni¹: asfal-
tow¹, betonow¹ lub ¿wirow¹. Poza
utwardzonym, wydzielonym krawê¿-
nikami terenem nie ma tam nic wiê-
cej, a otoczenie jest zdewastowane,
najczêœciej przez samych parkuj¹-
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Rozwi¹zania techniczne

Parking places
in the rural
landscape



57

cych Do rzadkoœci nale¿¹ dzia³aj¹-
ce latarnie, krzewy, ¿ywop³oty czy
drzewa, nie wspominaj¹c o trawni-
kach – zazwyczaj zadeptanych i za-
je¿d¿onych. Te zaniedbania istniej¹
od wielu lat i nic nie wskazuje na to,
aby coœ mog³o nagle ulec w tej kwe-
stii poprawie. Tak¿e ogromne parkin-
gi terenowe przed supermarketami
nie stwarzaj¹ lepszego wra¿enia. Te
betonowe lub asfaltowe place posia-
daj¹ w swoim obrêbie ci¹gle zbyt
ma³o drzew.

Jeszcze gorszy w odbiorze ob-
raz przedstawiaj¹ sob¹ parkingi na
terenach wiejskich i nie zasiedlo-
nych, np. w niektórych lasach. Wy-
stêpuj¹ one, lub stopniowo bêd¹ po-
wstawaæ, przed koœcio³ami sklepami,
urzêdami gmin, domami kultury,
szko³ami, boiskami sportowymi,
cmentarzami. Najczêœciej s¹ to nie-
wielkie place z ubit¹ ziemi¹ lub na-
wiezionym ¿wirem, bez wydzielo-
nych stanowisk. Rzadziej wystêpuj¹
na nich trwa³e nawierzchnie, jak as-
falt, beton, czy kostka cementowa.
Z regu³y maj¹ niewielk¹ pojemnoœæ
(do kilkunastu miejsc), czego do-
wodz¹ przyk³ady z kilku podwro-

Parkingi wiejskie: rozwi¹zania techniczne za-
zwyczaj nie zharmonizowane z otoczeniem.

Parking places in the villages: technical solu-
tions that are usually not harmonized with sur-
roundings.
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c³awskich wsi. Nadal jednak wiele wsi
nie posiada ¿adnego parkingu, nie
mówi¹c o chodnikach, czy o utwar-
dzonych poboczach. Jak widaæ, miej-
sca takie powinny zostaæ poddane
renowacji b¹dŸ przebudowie.

Zalecane rozwi¹zania
The recommended solutions

Pewne nadzieje na poprawê sy-
tuacji mo¿na wi¹zaæ z wspó³finan-
sowanym przez Uniê Europejsk¹ pro-
gramem Odnowy Wsi. Do istotnych
zadañ zalicza siê tu przywracanie
krajobrazom wiejskim ich specyficz-
nych cech, uznanych za istotne dla
dziedzictwa kulturowego okreœlone-

go regionu. Dotyczy to tak¿e zieleni
wiejskiej. Odtwarza siê osadzone
w tradycji lokalnej odmiany drzew
owocowych, d¹¿y siê do utrzymania
przewagi rodzimych gatunków drzew
i krzewów, wprowadza siê zieleñ przy-
uliczn¹ – trawniki i ¿ywop³oty przy
chodnikach i parkingach. Te ostatnie
powinny uzyskaæ naturalny wygl¹d
poprzez zast¹pienie betonowych
i asfaltowych nawierzchni ¿wirem,
grysem, kamieniem rzecznym, albo
a¿urowymi betonowymi kostkami
wype³nionymi traw¹. Alternatywn¹
mo¿liwoœci¹ jest wydzielenie stano-
wisk parkingowych w postaci pasów
utwardzonych kamieniem polnym lub
¿wirem i urz¹dzenie trawników pomiê-
dzy tymi pasami.

Istotne wydaje siê wprowadze-
nie zieleni niskopiennej i drzew rzu-
caj¹cych cieñ w s³oneczne dni. Po-
winny siê one pojawiæ wokó³ stano-
wisk oraz na wysepkach powsta³ych
pomiêdzy stanowiskami, poprzez
odpowiednie ich pogrupowanie3 .
Poci¹ga to za sob¹ zwiêkszenie ob-
szaru parkingu, lecz na terenach
wiejskich nie powinno go zabrak-
n¹æ. W tym celu mo¿na wykorzy-
staæ, np. istniej¹cy nieu¿ytek z drze-
wami, kszta³tuj¹c parking poprzez
swobodne grupowanie stanowisk
parkingowych w wolnych prze-
strzeniach)4.

 W terenie górzystym lub pofa³-
dowanym warto nadaæ stokom for-
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mê tarasow¹, rozdzielaj¹c skarpami
poszczególne rzêdy miejsc postojo-
wych. Nale¿y jednak pamiêtaæ, aby
maksymalny spadek ³¹cz¹cych je
pochylni nie przekroczy³ 15%, a sa-
mej zatoki parkingowej z rzêdem sta-
nowisk – 10%. Wybór odpowiednie-
go systemu odwodnienia mo¿e siê
równie¿ przyczyniæ do podniesienia
estetycznych walorów otoczenia.
P³ytkie rowy, a w³aœciwie wg³êbie-
nia pomiêdzy rzêdami stanowisk za-
pewniaj¹ skuteczne odwodnienie
parkingu. Wype³nione ¿wirem i po-
siadaj¹ce system drena¿owy, powin-
ny tworzyæ, np. œrodkow¹ czêœæ roz-
dzielaj¹cego pasa zieleni5.

Parkingi, stanowi¹ce nieod³¹cz-
ny element infrastruktury komunika-
cyjnej, s¹ œciœle powi¹zane z wa¿ny-
mi spo³ecznie fragmentami wsi, tj.
placami, ulicami, oraz obiektami
u¿ytecznoœci publicznej. W tym kon-
tekœcie rola zieleni towarzysz¹cej nie
mo¿e siê ograniczaæ do ochrony œro-
dowiska przed spalinami i ha³asem,
lub rzucania cienia na stoj¹ce na
parkingu auta, w zimie zaœ – na os³o-

nie przed zaspami œnie¿nymi. Jako
czynnik nie mniej istotny nale¿y braæ
pod uwagê kszta³towanie i ozdabia-
nie krajobrazu w s¹siedztwie samych
parkingów.

Poza obowi¹zuj¹cymi przepi-
sami i normatywami projekty infra-
struktury komunikacyjnej powinny
uwzglêdniaæ wiêc stronê estetyczn¹
inwestycji, dlatego te¿ w wielu kra-
jach nieod³¹cznym uczestnikiem pro-
cesu projektowego staje siê coraz
czêœciej architekt krajobrazu. Jego
rol¹ jest takie kszta³towanie parkin-
gów i przestrzeni je otaczaj¹cych,
aby by³y one harmonijnie wkompo-
nowane w krajobraz osiedla lub wsi
i stanowi³y w nim element przyjazny
dla oka.
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Przypisy:
1 Infrastruktura – podstawowe urz¹dzenia i in-

stytucje œwiadcz¹ce us³ugi niezbêdne do nale-
¿ytego funkcjonowania produkcyjnych dzia³ów
gospodarki. Rozró¿nia siê i. spo³eczn¹ i i. eko-
nomiczn¹, która obejmuje urz¹dzenia œwiadcz¹-
ce us³ugi w zakresie transportu, komunikacji,
energetyki, irygacji i melioracji, itp. (wg Ency-
klopedia Powszechna PWN. Warszawa 1974).
Por.: Borcz Z., Infrastruktura terenów wiej-
skich. Wroc³aw 2000.
2Na podstawie danych zawartych w: Charak-
terystyka miejsc postojowych w centrum Wro-
c³awia. Urz¹d Miejski Wroc³awia, Wydzia³ Ko-
munikacji, Wroc³aw 1996; npbl..
3 Por.: Korzeniewski W., Parkingi i gara¿e dla
samochodów osobowych. Wymagania technicz-
no-prawne. Stan prawny na dzieñ 1 stycznia
1997. Warszawa 1997; patrz tak¿e: Dumnicki
J., Kreczmer J., Samochód w osiedlu. Warsza-
wa 1978.
4 Dines N.T., Harris Ch.W., Time-Saver Stan-
dards for Landscape Architecture. Mc Graw-
Hill Book Company 1988.
5 Ibidem.

Parking w Wattens (Austria): rów retencyjny
jako standardowy element towarzysz¹cy tere-
nom komunikacyjnym.

Wattens (Austria): the retention ditch as a stand-
ard element of the parking areas.

Rowy i niecki retencyjne: wariantowe rozwi¹-
zania odprowadzaj¹ce wodê z terenów komu-
nikacyjnych4 (wed³ug: Dines, Harris 1988;
patrz: przypis 4).

Retention ditches and grounds: the variant solu-
tions of storm water runoff from roadways and
facilities4 (after Dines, Harris 1988, see: note 4).


