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Krajobraz naszych terenéw
osiedlowych, wiejskich i przestrzeni
stabo zurbanizowanych jest wspét-
tworzony przez wiele czynnikéw.
Sktadaja sie nan: ksztattowanie tere-
nu, szata roslinna, rodzaj zabudowy
oraz tzw. infrastruktura'. Bardzo wi-
docznym i coraz to bardziej dominu-
jacym sktadnikiem tej infrastruktury
jest w dzisiejszej rzeczywistosci ko-
munikacja. Nieodtacznymi elemen-
tami krajobrazu staja sie wiec: drogi,
ulice, chodniki i parkingi. Ksztatt da-
nego parkingu jest uwarunkowany
przede wszystkim mozliwosciami
miejsca, przepisami budowlanymi
oraz zasadami bezpieczeristwa ruchu
drogowego, a jego wyglad rzadziej,
badZ wcale — poczuciem estetyki czy
inwencja twdércza projektanta.

O ile w przypadku ulic i drég
w terenie w zakres zadania twércze-
go wchodzi komponowanie zieleni
w obrebie pasa drogowego (w tym
wysepek na skrzyzowaniach), to w
przypadku parkingéw terenowych

przedmiotem projektu jest kompozy-
cja uktadu stanowisk w potaczeniu
z elementami zieleni dopetniajacej
i ewentualnie przylegtej. Estetyka par-
kingéw w polskich miastach i wsiach
pozostawia wiele do zyczenia. Moga
one zatem stanowic przez dtuzszy
czas pole dla dziatai twdérczych ar-
chitektéw krajobrazu i dla inzynie-
réw komunikacji.

Stan istniejgcy

Present state

Najwiecej stanowisk parkingo-
wych, okoto 90%, przypada we
Wroctawiu na tzw. parkingi tereno-
we?. S3 to przewaznie towarzysza-
ce zabudowie mieszkaniowej place
z utwardzong nawierzchnia: asfal-
towg, betonowg lub Zzwirowa. Poza
utwardzonym, wydzielonym krawez-
nikami terenem nie ma tam nic wie-
cej, a otoczenie jest zdewastowane,
najczesciej przez samych parkuja-
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Parkingi wiejskie: rozwigzania techniczne za- @%Y A
zwyczaj nie zharmonizowane z otoczeniem. s~ :

Parking places in the villages: technical solu-
tions that are usually not harmonized with sur-
roundings.

cych Do rzadkosci naleza dziataja-
ce latarnie, krzewy, zywoptoty czy
drzewa, nie wspominajac o trawni-
kach — zazwyczaj zadeptanych i za-
£ jezdzonych. Te zaniedbania istniejq

od wielu lat i nic nie wskazuje nato,
aby co$ mogto nagle ulec w tej kwe-

= = stii poprawie. Takze ogromne parkin-
- o gi terenowe przed supermarketami
nie stwarzaja lepszego wrazenia. Te
betonowe lub asfaltowe place posia-
daja w swoim obrebie ciagle zbyt
mato drzew.

Jeszcze gorszy w odbiorze ob-
raz przedstawiaja soba parkingi na
terenach wiejskich i nie zasiedlo-
nych, np. w niektérych lasach. Wy-
stepuja one, lub stopniowo beda po-
wstawac, przed kosciotami sklepami,
urzedami gmin, domami kultury,
szkotami, boiskami sportowymi,
cmentarzami. Najczesciej sg to nie-
wielkie place z ubitg ziemig lub na-
wiezionym zwirem, bez wydzielo-
nych stanowisk. Rzadziej wystepuja
na nich trwate nawierzchnie, jak as-
falt, beton, czy kostka cementowa.
Z reguty maja niewielka pojemnos¢
(do kilkunastu miejsc), czego do-
wodzg przyktady z kilku podwro-
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ctawskich wsi. Nadal jednak wiele wsi
nie posiada zadnego parkingu, nie
mdwiac o chodnikach, czy o utwar-
dzonych poboczach. Jak wida¢, miej-
sca takie powinny zosta¢ poddane
renowacji badz przebudowie.

Zalecane rozwigzania

The recommended solutions

Pewne nadzieje na poprawe sy-
tuacji mozna wiagzac¢ z wspoffinan-
sowanym przez Unie Europejska pro-
gramem Odnowy Wsi. Do istotnych
zadan zalicza sie tu przywracanie
krajobrazom wiejskim ich specyficz-
nych cech, uznanych za istotne dla
dziedzictwa kulturowego okreslone-
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go regionu. Dotyczy to takze zieleni
wiejskiej. Odtwarza sie osadzone
w tradycji lokalnej odmiany drzew
owocowych, dazy sie do utrzymania
przewagi rodzimych gatunkéw drzew
i krzewSw, wprowadza sie zieleri przy-
uliczng — trawniki i Zzywoptoty przy
chodnikach i parkingach. Te ostatnie
powinny uzyska¢ naturalny wyglad
poprzez zastapienie betonowych
i asfaltowych nawierzchni zwirem,
grysem, kamieniem rzecznym, albo
azurowymi betonowymi kostkami
wypetnionymi trawa. Alternatywna
mozliwoscia jest wydzielenie stano-
wisk parkingowych w postaci paséw
utwardzonych kamieniem polnym lub
zwirem i urzadzenie trawnikéw pomie-
dzy tymi pasami.

Istotne wydaje sie wprowadze-
nie zieleni niskopiennej i drzew rzu-
cajacych cieri w stoneczne dni. Po-
winny sie one pojawic¢ wokét stano-
wisk oraz na wysepkach powstatych
pomiedzy stanowiskami, poprzez
odpowiednie ich pogrupowanie?.
Pociaga to za soba zwiekszenie ob-
szaru parkingu, lecz na terenach
wiejskich nie powinno go zabrak-
naé. Wtym celu mozna wykorzy-
sta¢, np. istniejacy nieuzytek z drze-
wami, ksztattujac parking poprzez
swobodne grupowanie stanowisk
parkingowych w wolnych prze-
strzeniach)*.

W terenie gérzystym lub pofat-
dowanym warto nadac stokom for-




Rowy i niecki retencyjne: wariantowe rozwia-
zania odprowadzajace wode z terenow komu-
nikacyjnych* (wedtug: Dines, Harris 1988;
patrz: przypis 4).

Retention ditches and grounds: the variant solu-
tions of storm water runoff from roadways and
facilities* (after Dines, Harris 1988, see: note 4).

me tarasowa, rozdzielajac skarpami
poszczegdblne rzedy miejsc postojo-
wych. Nalezy jednak pamietac, aby
maksymalny spadek taczacych je
pochylni nie przekroczyt 15%, a sa-
mej zatoki parkingowej z rzedem sta-
nowisk — 10%. Wybér odpowiednie-
go systemu odwodnienia moze sie
réwniez przyczynic¢ do podniesienia
estetycznych waloréw otoczenia.
Ptytkie rowy, a wiasciwie wgtebie-
nia pomiedzy rzedami stanowisk za-
pewniaja skuteczne odwodnienie
parkingu. Wypetnione zwirem i po-
siadajace system drenazowy, powin-
ny tworzy¢, np. srodkowa czes¢ roz-
dzielajacego pasa zieleni.

Parkingi, stanowiace nieodtacz-
ny element infrastruktury komunika-
cyjnej, sa Scisle powiazane z wazny-
mi spotecznie fragmentami wsi, tj.
placami, ulicami, oraz obiektami
uzytecznosci publicznej. W tym kon-
tekscie rola zieleni towarzyszacej nie
moze sie ograniczac do ochrony sro-
dowiska przed spalinami i hatasem,
lub rzucania cienia na stojace na
parkingu auta, w zimie zas — na osto-

Parking w Wattens (Austria): 16w retencyjny
jako standardowy element towarzyszacy tere-
nom komunikacyjnym.

Wattens (Austria): the retention ditch as a stand-
ard element of the parking areas.

nie przed zaspami $nieznymi. Jako
czynnik nie mniej istotny nalezy brac
pod uwage ksztattowanie i ozdabia-
nie krajobrazu w sasiedztwie samych
parkingow.

Poza obowiazujacymi przepi-
sami i normatywami projekty infra-
struktury komunikacyjnej powinny
uwzglednia¢ wiec strone estetyczna
inwestycji, dlatego tez w wielu kra-
jach nieodtacznym uczestnikiem pro-
cesu projektowego staje sie coraz
czesciej architekt krajobrazu. Jego
rolg jest takie ksztattowanie parkin-
gow i przestrzeni je otaczajacych,
aby byty one harmonijnie wkompo-
nowane w krajobraz osiedla lub wsi
i stanowity w nim element przyjazny
dla oka.
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Przypisy:

" Infrastruktura — podstawowe urzadzenia i in-

stytucje $wiadczace ustugi niezbedne do nale-
zytego funkcjonowania produkcyjnych dziatow
gospodarki. Rozréznia si¢ i. spoteczna i i. eko-
nomiczna, ktora obejmuje urzadzenia §wiadcza-
ce ustugi w zakresie transportu, komunikacji,
energetyki, irygacji i melioracji, itp. (wg Ency-
klopedia Powszechna PWN. Warszawa 1974).
Por.: Borcz Z., Infrastruktura terenow wiej-
skich. Wroctaw 2000.

Na podstawie danych zawartych w: Charak-
terystyka miejsc postojowych w centrum Wro-
ctawia. Urzad Miejski Wroctawia, Wydziat Ko-
munikacji, Wroctaw 1996; npbl..

* Por.: Korzeniewski W., Parkingi i garaze dla
samochodow osobowych. Wymagania technicz-
no-prawne. Stan prawny na dzien 1 stycznia
1997. Warszawa 1997; patrz takze: Dumnicki
J., Kreczmer J., Samochéd w osiedlu. Warsza-
wa 1978.

* Dines N.T., Harris Ch.W., Time-Saver Stan-
dards for Landscape Architecture. Mc Graw-
Hill Book Company 1988.

* Ibidem.
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