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NADZOR NAD ZARZADZANIEM BEZPIECZNA EKSPLOATACJA
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MORSKIEGO NA PRZYKtADZIE RUCHOMYCH JEDNOSTEK
GORNICTWA MORSKIEGO — (ISM CODE)

1. Wprowadzenie

Zagadnienia wypadkow morskich w matej skali nie odbijaja si¢ tak szerokim echem
w $wiecie jak spektakularne niejednokrotnie katastrofy bedace udziatem duzych jednostek
pltywajacych.[1, 3, 16, 20]. Organizacje miedzynarodowe, w tym Migdzynarodowa Organi-
zacja Morska (IMO) coraz wigksza uwagg poswigcaja podwyzszaniu standardow bezpieczen-
stwa na morzu.[2, 7, 8, 13—15, 18, 19]. Towarzystwa klasyfikacyjne daza systematycznie do
ulepszania przepiséw dotyczacych jednostek ptywajacych w tym m.in. przepiséw klasyfi-
kacji i budowy ruchomych jednostek gornictwa morskiego [22, 24, 27], (na podstawie Rez.
IMO — The Assembly at its 26 session 23 Nov. to 2 Dec. 2009 adopted Res. A.1023(26)
the Code for the Construction and Equipment of Mobile Offshore Drilling Units, 2009 —
2009 MODU Code, which has been developed following a through revision of the 1989
MODU Code adopted by resolution A.649(16).

Administracje morskie panstw bandery i towarzystwa klasyfikacyjne probuja rozwia-
zywac¢ problemy poprawy bezpieczenstwa poprzez [8]:

— rozwijanie standardéw bezpieczenstwa;
— zarzadzanie bezpieczna eksploatacja jednostek ptywajacych;
— zapobieganie zanieczyszczeniom Srodowiska naturalnego;

— zapewnienie bezpiecznego wykonywania czynno$ci zwiazanych z eksploatacja jednos-
tek i bezpiecznych warunkow pracy;
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— ustanawianie zabezpieczen przed wszystkimi mozliwymi zagrozeniami;

— doskonalenie umiejgtnosci pracownikow zaréwno na ladzie, jak i na jednostkach pty-
wajacych dziatajac w zgodzie z obowiazujacymi standardami.

W odczuciu autorow sa to cele do ktérych kazdy Armator powinien dazy¢. Dzialania
te sa oczywiscie bardzo kosztowne, ale nie ma ceny jesli chodzi o poprawg bezpieczenstwa
i zycie ludzkie. Mozna zadaé pytanie jakie jednostki ptywajace chcieliby$smy mie¢ w eks-
ploatacji i uzytkowaniu. Odpowiedz nasuwa si¢ sama — bezpieczne tzn. bezpieczne w na-
wigowaniu, wykonane zgodnie z migdzynarodowymi standardami, zasadami zachowania
ochrony $rodowiska oraz zapewniajace bezpieczenstwo jednostkom i ludziom na nim pra-
cujacym i przebywajacym.

Analiza przyczyn wypadkéw morskich jakie mialy miejsce na przestrzeni wielu lat
szczegotowo analizowanych m.in. np. na forum IMO (np. FSI 18/WP.1,2010, FSI 19/5,2010),
opisywanych przez MAIIF (Marine Accident Investigator s Forum) — DSC 15/WP.4, DSC
15/10, DSC 14/INF.9 w 2009 r., gdzie w wyniku wstgpnych analiz okreslono dla przyktadu,
ze od 1997 r. w czasie prowadzenia prac w przestrzeniach zamknigtych wystapito 101 wy-
padkéw w wyniku czego $mier¢ poniosty 93 osoby a 96 0s6b zostalo rannych, co $wiadczy
o skali problemu w prowadzeniu ¢wiczen wejscia do przestrzeni zamknigtych — wskazano,
ze oprocz braku wiedzy, niewystarczajacego zabezpieczenia w sprze¢t ochronny — Personal
Protective Equipment (PPE), niedoktadnego sprawdzenia przestrzeni zamknigtej, niewys-
tarczajacego nadzoru, nie sa realizowane w pelni postanowienia Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem — ISM Code w tym zakresie, co powinno i musi by¢ udoskonalone.
W raportach EMSA (European Maritime Safety Agency) poprzez publikowanie corocznych
raportéw — Annual Accident’s Review [16], wyraznie wida¢, ze do wielu wypadkéow na
morzu mogloby wcale nie dojs$¢, gdyby zostaty zachowane odpowiednie warunki bezpieczen-
stwa. Analiza orzeczen Izb Morskich stwierdza, ze w celu zachowania odpowiedniego pozio-
mu bezpieczenstwa nie wystarczy, aby jednostki ptywajace spetniaty tylko wymagania tech-
niczno-konstrukcyjne, ale aby maksymalnie byly eliminowane bledy ludzkie i organizacyjne
(Human and Organisational Errors — HOE) [9, 10], gdzie wedlug niektorych autoréw sa
one odpowiedzialne za kilkadziesiat procent wszystkich wypadkéw morskich [9, 11].

Migdzynarodowa Organizacja Morska w swej dziatalnosci opracowuje konwencje i ko-
deksy, ktore w wigkszosci sa ratyfikowane przez kraje czlonkowskie. Nalezy jednak jasno
stwierdzi¢, ze nawet najbardziej zorganizowane floty $wiatowe ngkaja wypadki i awarie
okrgtowe [20]. To znaczy, ze sa przyklady niewlasciwej realizacji postanowien Konwencji
i kodeksow. Czesto ta przyczyna tkwi w ograniczaniu kosztéw eksploatacji a zatem ob-
nizeniem bezpieczenstwa zeglugi, co ma swoje skutki dla srodowiska morskiego, a nawet
bezposrednio wigze si¢ z zagrozeniem dla zycia ludzkiego.

2. Stan prawny kodeksu zarzadzania bezpieczenstwem (Kodeks ISM)

Geneza powstania Migdzynarodowego kodeksu zarzadzania bezpieczna eksploatacja
statkow 1 zapobieganiem zanieczyszczeniu oraz znowelizowane wytyczne do wdrazania
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przez administracje kodeksu ISM [8, 30], pierwszego formalnego obowiazkowego standar-
du zarzadzania bezpieczenstwem i zapobieganiu zanieczyszczeniom si¢ga wczesnych lat
80. XX w., kiedy to dla srodowisk zainteresowanych poprawa bezpieczenstwa zeglugi za-
pobieganiem wypadkom, utracie mienia, zdrowia i zycia, biorac pod uwagg niskie standar-
dy zeglugi, analizy wypadkow i niskie standardy zarzadzania przygotowano w IMO i adop-
towano Rez. A.596(15) w celu poprawy organizacji i utrzymania zapewnienia bezpieczen-
stwa operowania promow pasazerskich ro — ro poprzez rezolucj¢ A.647(16) zaadoptowano
w 1989 i pdzniej znowelizowano wytyczne, zaadoptowane przez rez. A.680 (17) do obecnej
formy The International Management Code For The Safe Operation Of Ships And For Pollution
Prevention — International Safety Management Code — (ISM CODE), ktory zostat za-
adoptowany w 1993 roku jako Rez. A.741(18), uzupetniony Rez. MSC 104(73), MSC. 179(79),
MSC.195(80) uzupetiona w grudniu 2008 roku przez Rez. MSC. 273(85) zaadoptowana
1 stycznia 2010 roku, ktére to poprawki weszty w zycie do kodeksu 1 lipca 2010 roku.

Procedura certyfikacyjna Armatora i statku w zakresie Systemu Zarzadzania Bezpie-
czenstwem (SZB) jest zgodna z rozporzadzeniem (WE) nr 336/2006 Parlamentu Europe;j-
skiego i Rady Europy z dnia 15 lutego 2006 roku w sprawie wdrozenia we wspolnocie Ko-
deksu ISM, wraz z poprawka Komisji Europejskiej z dnia 16 czerwca 2008 roku zmie-
niajace zat. nr II do rozporzadzenia WE (nr 336/2006) w sprawie wdrozenia we wspolnocie
Kodeksu ISM w odniesieniu do wzoréw formularzy. Rozporzadzenie to uwzglednia posta-
nowienia rozdzialu IX Zarzadzanie bezpieczng eksploatacja statkow Migdzynarodowe;j
Konwencji o Bezpieczefistwie Zycia na Morzu, 1974 SOLAS 2009 wraz z poprawkami.
W obecnej postaci do kodeksu ISM zostaly wdrozone dodatkowo postanowienia MSC —
MEPC.7/Circ.5 — wytyczne operacyjne do wprowadzania kodeksu ISM, MSC — MEPC.7/
Circ.6 (wytyczne o kwalifikacjach, przeszkoleniu, doswiadczeniu zawodowym dla osob
wyznaczonych — (designated persons) oraz MSC — MEPC.7/Circ.7 — (Guidance on near
— miss reporting). Dokumentami zwiazanymi z procedurami Certyfikacji Armatora i statku
w zakresie SZB sa ponadto Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 czerwca 2011
roku w sprawie inspekcji i dokumentéw bezpieczenstwa statku morskiego (Dz.U. Nr 119,
poz. 688, paragraf 18) oraz uzyteczne wskazania dotyczace istotnych poszczegdlnych ele-
mentéow SZB i ich opracowywania przez Armatoréw zawarte w wytycznych ICS/ISF
(International Chamber of Shipping — 1ICS 1 International Shipping Federation — ISF
Stowarzyszenie Migdzynarodowych Pracodawcoéw) dotyczacych stosowania Migdzynaro-
dowego Kodeksu Zarzadzania Bezpieczenstwem.

3. Jednostki pod nadzorem przedsigbiorstwa Lotos Petrobaltic

Na system zarzadzania bezpieczenstwem skladaja si¢ w przedsigbiorstwie Lotos
Petrobaltic SA. Biuro Zarzadzajace bgdace pod nadzorem Polskiej Administracji Morskiej,
platformy wiertnicze Petrobaltic i Baltic Beta, jako morskie kopalnie ropy naftowej i gazu,
ktorych posadowienie od linii brzegu wynosi okoto 40 Mm oraz na chwilg obecna statki
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ts/v Granit i ts/v Bazalt -holowniki zaopatrzeniowe/statki specjalistyczne, posiadajace cer-
tyfikaty bezpieczefistwa statku specjalistycznego wydawane przez PRS. Ponadto pod nad-
zorem Administracji Morskiej w Gdyni znajduje si¢ dzwon nurkowy AF-2 z komora de-
kompresyjna 1 bramownica, na ktdre to elementy wydawany jest certyfikat bezpieczenstwa
konstrukcji i wyposazenia obiektu zanurzalnego, ktory posiada klasg PRS (KD) wazna do
2012 roku z mozliwo$ciami ,,maksymalnej glgbokosci” pracy 100 m, komora dekompresyj-
no-ratownicza ,,Mobnur” (mobilny system nurkowy — MSN-100), jako dzwon nurkowy
wraz z komora dekompresyjna i bramownica wychylna systemu nurkowego posiadajacy
swiadectwo klasy obiektu zanurzalnego (KN) o maksymalnej gitgbokosci pracy 75 m, ktore
moga by¢ eksploatowane niezaleznie, 16dz robocza/ratownicza Petreol, Lc = 6,0 m, stacjo-
nujaca na ts/v Bazalt.

Ponadto pod nadzorem obcej Administracji Lotos Petrobaltic posiada statki: m/t Icarus 111,
m/v St.Barbara, holownik ts/v Kambr, oraz r/v Aphrodite I. Dodatkowo sprawuje si¢ nadzor
nad bojami — plawa Calm PB-1 o $rednicy 11 m i zan. 3 m, Calm PB-2 o $rednicy 13 m
iZan. 3 m.

4. Zadania administracji morskiej

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni jest terenowym organem Administracji Morskiej,
dziatajacym na podstawie ustawy z dnia 21 marca 1991 o obszarach morskich Rzeczypos-
politej Polskiej i administracji morskiej (Dz.U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502 z pdzniejszymi
zmianami) i jest to wyodrebniony zespot ludzi i §rodkéw powotany do realizacji kompe-
tencji Dyrektora Urzgdu jako terenowego organu Administracji morskiej. Na podstawie par.
4 statusu U.M. w Gdyni, ktory stanowi zalacznik do zarzadzenia nr 13 Ministra Infrastruk-
tury z dnia 21 marca 2011 roku w sprawie nadania statusu Urzedowi Morskiemu w Gdyni
(Dz. Urz. Ministra Infrastruktury Nr 3, poz. 17) zarzadzeniem wewngtrznym nr 17 Dyrek-
tora U.M. w Gdyni z dnia 8 lipca 2011 wprowadzono w zycie regulamin Organizacyjny
U.M. w Gdyni, ktory stanowi zatacznik do niniejszego rozporzadzenia i jednoczes$nie stracito
moc zarzadzenie wewngtrzne nr 23 Dyrektora U.M. w Gdyni z dnia 14 pazdziernika 2005 r.
w sprawie wprowadzenia w zycie Reg. Org. Urzgdu Morskiego w Gdyni.

Zarzadzenie to weszto w zycie z dniem 15 lipca 2011 r. Regulamin ten w sposéb jasny
okresla obowiazki i kompetencje wszystkich pracownikéw Urzedu Morskiego. W ramach
organizacji Urzedu sa utworzone piony a wsrod nich Pion Inspekcji Morskiej, w sktad kto-
rego wchodzi Inspektorat Panstwa Bandery (FSC). Do zadan Inspektoratu Panstwa Ban-
dery nalezy migdzy innymi: przeprowadzanie inspekcji w zakresie bezpieczenstwa zeglugi,
analiza wynikow inspekcji oraz egzekwowanie polecen inspekcyjnych, wystawianie doku-
mentow bezpieczenstwa zeglugi, analiza wnioskow armatoréw w aspekcie ustalania niezbed-
nej dla bezpiecznej zeglugi sktadu zaldg, wydawanie certyfikatow bezpieczenstwa konstruk-
cji obiektu zanurzalnego, prowadzenie rejestrow i zatwierdzanie rozkladéw alarmowych,
zatwierdzanie planéw ochrony przeciwpozarowej, zatwierdzanie planéw wspotpracy ze Stuz-
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bami Poszukiwania i Ratownictwa (SAR), przeprowadzanie na zlecenie armatorow audy-
tow w zakresie Migdzynarodowego Kodeksu Zarzadzania Bezpieczenstwem (ISM Code)
w siedzibie Armatora i na statkach, realizacja zadan w zakresie ochrony zeglugi i portow
morskich wynikajacych z Kodeksu ochrony bezpieczenstwa statkow i obiektow portowych
(ISPS),sprawowanie nadzoru nad uznanymi towarzystwami klasyfikacyjnymi, uczestnictwo
w dochodzeniach na statkach w sprawach wypadkéw morskich, wydawanie kart bezpie-
czenstwa na jednorazowa podréz, wiele innych zadan narzuconych rozporzadzeniami.

W przypadku podrozy zagranicznych statki bedace pod polska bandera poddawane sa
inspekcjom w obcych portach przez Inspektoraty Panstwa Portu (Port State Control), ktore
znajduja si¢ rowniez w Urzedach Morskich w Polsce. Do ich gléwnych zadan nalezy kon-
trola statkow wptywajacych do polskich portow a begdacych pod obcymi banderami i reali-
zacja oraz wdrazanie postanowien i zalecen Porozumienia Paryskiego (MoU) oraz Dyrektywy
UE w sprawie kontroli panstwa portu a takze realizacja zadan wynikajacych z ustawy
z dnia 4 wrzesénia 2008 roku o ochronie zeglugi i portow morskich (Dz.U. z 2008 r. Nr 171,
poz. 1055) oraz Kodeksu Ochrony bezpieczenstwa statkow i obiektow portowych (ISPS)
w odniesieniu do statkow o obcej przynaleznosci. Raporty z inspekcji PSC sa przekazywa-
ne do instytucji klasyfikacyjnych i Administracji Morskiej, a w przypadku niezgodnosci
Administracja zada natychmiastowych dziatan korygujacych w celu wyeliminowania i usu-
nigcia na jednostkach powstalych tzw. niezgodnosci.

Zadania Urzgdu Morskiego jak przedstawiono powyzej sa bardzo obszerne i wyma-
gaja szerokiej koordynacji z Towarzystwami klasyfikacyjnymi i Armatorami.

S. Analiza zadan nadzorczych nad zarzadzaniem
bezpieczna eksploatacja i zapobieganiem zanieczyszczaniu
na przykladzie przedsigbiorstwa Lotos Petrobaltic SA — Gdansk

W ramach nadzoru (okresowe inspekcje) nad platformami wiertniczymi wystawiane sa
Certyfikaty Bezpieczenstwa Ruchomej Jednostki Goérnictwa Morskiego (Mobile Offshore
Drilling Unit Safety Certificate (1989)), ktore wydaje towarzystwo klasyfikacyjne, w tym
przypadku Polski Rejestr Statkow. Zaswiadcza sig, ze jednostki zostaly poddane nalezyte-
mu przegladowi zgodnie z odpowiednimi postanowieniami Kodeksu budowy i wyposaze-
nia ruchomych jednostek goérnictwa morskiego, 1989 oraz, ze przeglady (roczne i posrednie
i odnowieniowe) wykazuja, ze konstrukcja, wyposazenie, urzadzenia, urzadzenia radiowe
i materiaty uzyte na jednostce oraz ich stan sa pod kazdym wzgledem zadowalajace i ze
jednostka spetnia odpowiednie postanowienia Kodeksu. Jezeli chodzi o urzadzenia maszy-
nowe to zamiast okresowych przegladow odnowieniowych i posrednich, jednostki sa nad-
zorowane wedlug zatwierdzonego okresowego systemu. Dodatkowo PRS prowadzi infor-
macje o statkach i jednostkach dla upowaznionych os6b w postaci dostgpu do statuséw
statkdw i jednostek bedacych pod ich nadzorem. PRS z kolei jako towarzystwo klasyfika-
cyjne nadzorowane jest przez Administracj¢ Morska w ramach udzielania uznan i uprawnien
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do przeprowadzania inspekcji morskich. Tak wigc kazde dziatajace na polskim rynku uznane
towarzystwo klasyfikacyjne jest monitorowane przez polska administracj¢ morska na bie-
zaco. Towarzystwo klasyfikacyjne w statusach podaje swoje rekomendacje dotyczace kon-
strukcji, monitorowania pracy elementow jednostek, a takze podaje informacje przesunigcia
wykonania rekomendacji (raporty techniczne, projekty rozwiazan alternatywnych) w ter-
minach i w ramach waznosci dokumentéw dopuszczajacych jednostki do eksploatacji. Takimi
dokumentami sa m.in. Dokument Zgodnosci, (Tymczasowy Dokument Zgodnos$ci) wyda-
wany przez Administracje, ktory to dokument jest uznawany jako dowdd, ze Armator jest
zdolny spetnia¢ wymagania Kodeksu zarzadzania bezpieczna eksploatacja statkow i zapo-
bieganiem zanieczyszczaniu — Kodeks ISM [8], a wazno$¢ tego dokumentu nie powinna
przekraczaé pigciu lat z okresowym jego potwierdzeniem (audyty certyfikacyjny, roczny,
odnowieniowy oraz dodatkowy) oraz Certyfikat Zarzadzania Bezpieczenstwem, (Tymczasowy
Certyfikat Zarzadzania Bezpieczenstwem) rowniez wydawany przez Administracjg morska.

Certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem powinien by¢ wydany na okres nie przekra-
czajacy pigeiu lat, a waznos¢ certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem powinna zostaé po-
twierdzona przez przynajmniej jeden audyt posredni przeprowadzony przez Administracje
lub uznana przez nia organizacje, lub na wniosek Administracji, przez inny umawiajacy si¢ rzad.

Podczas audytow, Armatorzy zobowiazani sa przedstawi¢ do badania wszystkie zapisy
pozwalajace utatwi¢ weryfikacj¢ zgodnos$ci dziatan z kodeksem ISM. Sa to zapisy dotycza-
ce inspekcji konwencyjnych, klasyfikacyjnych, dokumentujace dziatania Armatora podjgte
w celu zapewnienia utrzymania zgodnosci z obowiazujacymi przepisami i uregulowaniami,
a tym samym moga one zosta¢ poddane badaniu w celu uwiarygodnienia ich autentycz-
nosci i prawdziwosci [8].

W przypadku wystapienia nieprawidlowosci, Audytorzy przedstawiaja obiektywne do-
wody, stwierdzaja fakty, wystawiaja spostrzezenia, niezgodnosci lub niezgodnos$ci duze, ktore
stwierdzaja odstgpstwo, stanowiace zagrozenie bezpieczefnstwa na morzu, bezpieczenstwa
ludzi lub srodowiska morskiego [8], a ktore to wymagaja dziatan korygujacych. Brak dzia-
fan ze strony Armatora w odniesieniu do niezgodno$ci zwigzanych z okreslonymi wymaga-
niami kodeksu ISM moze mie¢ wpltyw na wazno$¢ Dokumentu Zgodnos$ci oraz zwigzanych
z nim Certyfikatow Zarzadzania Bezpieczenstwem. Tak wigc, zarowno ruchome jednostki
gornictwa morskiego ,,Petrobaltic” Nr IMO 8753940 (*GK EL) o GT 5279, L = 63,22 m,
B=5422m, H=6,71 m T = 4,20 m i no$no$ci 1814 t, ,,Baltic Beta” Nr IMO 8756588
(GK EL) 0 GT 7604, L = 70,18 m, B = 64,66 m, H = 8,54 m, T = 5,27 m i no$no$ci 2245 t,
jak 1 jednostki ,,Granit” — IMO nr 7911260 (*KM Tug/Special Purpose Ship(L3)AUT
o GT 1313 i ,,Bazalt” — IMO nr 7911636 o GT 1313 (*KM Tug/Special Purpose Ship (L3)
AUT)), a takze inne wyposazenie sa wiasnie poddawane takim audytom Urzedu Morskiego.

W przypadku obiektow zanurzalnych, sprawdza si¢ certyfikat bezpieczenstwa (UM),
kwalifikacje os6b w aspekcie posiadania uprawnien operatorow sprzgtu nurkowego, §wia-
dectwo klasy, konstrukcje, srodki tacznosci, instalacje sygnalizacyjno-alarmowe, o§wietle-
nie awaryjne, podrgczny sprzgt gasniczy i wiele innych aspektow decydujacych o popraw-
nej pracy systemu.
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W Przedsigbiorstwie Lotos Petrobaltic SA, UM. w Gdyni przeprowadzit w latach
2009-2011 szereg audytow w zakresie Kodeksu ISM. Byly to audyty zaréwno w biurze Ar-
matora, jak i na jednostkach ptywajacych i platformach. Podczas audytow wystawiano spo-
strzezenia jak i niezgodnosci, po ktdrych przeprowadzane dzialania korygujace maja stuzy¢
poprawie bezpieczenstwa na morzu. Ilo§ciowe zestawienie audytow i ich rezultaty przed-
stawia tabela 1.

Wszystkie spostrzezenia (22) oznaczaly stwierdzenie faktu dokonane w czasie audytu
i zostaty poparte dowodami. W odniesieniu do niezgodnosci (2) oznaczaly one stwierdzone
odstgpstwa, zwiazane z obiektywnymi dowodami wskazywaty na niewypetnienie okreslo-
nych wymagan kodeksu ISM. Nie wystawiono podczas audytow niezgodnosci duzej, ktora
oznacza odstepstwo stwarzajace powazne zagrozenie bezpieczenstwa ludzi lub srodowiska
morskiego, ktére wymagatyby natychmiastowego przeprowadzenia dziatan korygujacych
co mogtoby skutkowaé uniewaznieniem Dokumentu Zgodnos$ci jak i wszystkich zwiaza-
nych z nim certyfikatow zarzadzania bezpieczenstwem.

W przypadku podrdzy zagranicznych jednostki ptywajace Przedsigbiorstwa Lotos
Petrobaltic SA jak juz wspomniano poddawane sa inspekcjom w ramach Memorandum Pa-
ryskiego.

W latach 2007-2011 jednostki ,,Granit” [dwukrotnie] i ,,Bazalt” [jednokrotnie] zostaty
poddane takim inspekcjom (tab. 2).

TABELA 2
Zestawienie niezgodnosci na statkach ,,Bazalt” i ,,Granit” podczas inspekcji PSC
Data Wiek . "
Statek Nr IMO i miejsce TYP statku statku, .ROdzaJ.. H.OSC .
. y iGT inspekcji | deficiencies
inspekeji [lata]
2007 Offshore supply
BAZALT | 7911636 Norwegia vessel GT 1313 31 wstepna -
2009 Offsh \
) shore supply
GRANIT | 7911260 W1elk§1 vessel GT 1313 30 wstepna 5
Brytania
2011
GRANIT | 7911260 .| Offshore supply 32 | rozszerzona 10
Holandia vessel GT 1313

Niezgodnosci wykryte przez inspektorow PSC podczas inspekcji dotyczyly bezpie-
czenstwa pozarowego, wentylacji, instalacji osuszania z¢z, publikacji nautycznych, prze-
chowywania zywnosci, przestrzegania godzin odpoczynku, planéw podrézy, operacji stat-
kowych (ISM), raportowania sytuacji niebezpiecznych (ISM) oraz $rodkéw ratunkowych.
Nie byly to niezgodnosci, ktore skutkowalyby zatrzymaniem statkow w portach panstwa
inspekcji.
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6. Wnhnioski

W artykule dokonano analizy nadzoru nad zarzadzaniem bezpieczng eksploatacja i za-
pobieganiem zanieczyszczaniu srodowiska morskiego na przykladzie ruchomych jednostek
gornictwa morskiego pod wzgledem spetnienia przez te jednostki wymagan kodeksu ISM.
Przedstawiono stan prawny systemu zarzadzania bezpieczenstwem, zadania Administracji
Morskiej w tym zakresie i przeanalizowano ilo$ciowo spostrzezenia i niezgodnos$ci z au-
dytéw ISM na przestrzeni lat 2009—2011 przeprowadzonych przez U.M. w Gdyni. Wyniki
wskazuja, ze system zarzadzania bezpieczenstwem jest systemem ,,zywym”, ktory nalezy
poddawac ciaglym modyfikacjom, wynikajacym z praktyki morskiej, a jego rola jako stan-
dardu zarzadzania bezpieczenstwem jest bardzo waznym czynnikiem w prowadzonych przez
cztowieka dziataniach na morzu.

Po przeprowadzonej analizie polecen z audytow nasuwa si¢ ogolna konkluzja, ze jed-
nostki opisane w pracy wymagaja ciagtego nadzorowania i okazywania im pomocy zaréw-
no przez upowaznione do tego organa Urzedu Morskiego jak, instytucje klasyfikacyjne ze
szczegolnym potozeniem nacisku na utrzymanie stanu technicznego platform i jednostek
zabezpieczajacych ich prace, jak i doskonalenie si¢ w organizacji prac na platformach, pro-
wadzeniu ¢wiczen wymaganych organizacja rozktadow alarmowych, raportowanie do naj-
wyzszego kierownictwa o powstalych sytuacjach niebezpiecznych i1 niezgodnosciach w ce-
lu ich eliminacji i zapobieganiu ich powstawaniu w przysztosci.
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