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MOZLIWQSCI WYKORZYSTANIA DOLNEJ WISLY
DO CELOW TRANSPORTOWYCH

1. Wprowadzenie

Wista posiada ogromne znaczenie gospodarcze, spoteczne, ekologiczne, historyczne
i kulturowe. Cate dorzecze Wisty obejmuje 194 tys. km?, z czego 87% (169 tys. km?) znaj-
duje si¢ w granicach Polski. Powierzchnia dorzecza, ktéra znajduje si¢ w Polsce stanowi
54% obszaru kraju. Dlugo$¢ Wisty od zrodet do ujscia w Morzu Battyckim wynosi 1047 km.
Dorzecze Wisty nalezy catkowicie do zlewiska Morza Baltyckiego.

Wisla jest obecnie rzeka, ktéora w bardzo malym stopniu wykorzystuje si¢ do celow
gospodarczych i transportowych. Najczgsciej uzytkowana jest na potrzeby turystyki i re-
kreacji. Wody Wisty stanowia otwarte obiegi wody chtodzacej kilku duzych elektrowni
cieplnych (Polaniec, Kozienice, Siekierki). Ponadto wody Wisty wykorzystywane sa w wie-
Iu miejscach dla celow komunalnych i przemystowych.

Pod wzgledem hydrologicznym Wista i jej dorzecze dzieli sig¢ na trzy czg$ci. Wisle
gorna, Wiste srodkowa i Wiste dolng. Wista stanowi bardzo wazny korytarz ekologiczny
dla flory i fauny. Duza czgs¢ doliny Wisty objgta jest programem NATURA 2000, co stano-
wi powazne ograniczenie dla wielu nowych inwestycji hydrotechnicznych [10].

Whplynigcie oceanicznego kontenerowca armatora Maersk Line do terminalu DCT z ta-
dunkiem kontenerow z Chin w styczniu 2010 roku otworzyto nowy rozdziat w historii por-
tu gdanskiego, dato szansg stania si¢ najwigkszym portem przetadunkowym konteneréw na
Baltyku. Niezaleznie od dalszego rozwoju sytuacji, powyzsze zdarzenie podnosi znaczenie
portu dla rozwoju gospodarczego Pomorza — tworzy perspektyweg wzrostu zatrudnienia,
rozwoju ustug portowych, rozwoju obiektow logistyki transportowej, rozwoju komunikacji,
tworzy zachgte perspektywiczna do przyciagania inwestorow.

Porty naszego regionu nie wykorzystuja zeglugi $rodladowe;j, ktora powinna by¢ roz-
wijana na powiazanych z Gdanskiem migdzynarodowych drogach wodnych E70 (Antwer-
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pia — Berlin — Odra — Warta — Note¢ — Bydgoszcz — Wisla — Zalew Wislany —
Kaliningrad — Ktajpeda) oraz E40 (Gdansk — Wista — Bydgoszcz — Torun — Warszawa
— Bug — Brzes¢ — Biatoru§ — Ukraina — Morze Czarne). Drogi te na odcinku Gdansk
— Bydgoszcz pokrywaja si¢ ze soba co w znacznym stopniu zwigksza ich rangg.
Potaczenie droég wodnych wychodzacych z portu gdanskiego stwarza ogromne mozli-
wosci rozwoju transportu o nie dajacym sig¢ przeceni¢ znaczeniu dla rozwoju gospodarcze-
go Polski. Co wigcej, utworzenie kilku logistycznych centréw transportu intermodalnego
w obrebie skrzyzowan wymienionych drég wodnych z transeuropejskimi liniami kolejowymi,
autostradami 1 drogami ekspresowymi tworzy dla Polski nowa, historycznie bezprecedensowa
szans¢ dynamicznego rozwoju gospodarczego, jakiej nie posiada zaden inny kraj w Europie.
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Rys. 1. Migdzynarodowe drogi wodne na terenie Polski [4]

2. Mozliwosci wykorzystania gospodarczego dolnej Wisly

Dolna Wista posiada wiele istotnych mozliwoséci wykorzystania gospodarczego. Sa to:

— produkcja energii elektrycznej ze zrodet odnawialnych w elektrowniach wodnych takich
jak stopien wodny Wtoctawek i planowany stopien wodny Nieszawa — Ciechocinek;

— wykorzystanie rzeki do celow zeglugi turystycznej i towarowej;
— ujecia wody do celéw komunalnych, przemystowych i rolniczych;

— wykorzystanie rzeki lub nowych zbiornikow do celéw rekreacyjnych i sportowych.

Mozliwo$ci wykorzystania dolnej Wisty do celéw gospodarczych sa bardzo szerokie.
Istnieje jednak wielu przeciwnikow jakiegokolwiek gospodarczego wykorzystania rzeki do
celéw gospodarczych ttumaczac to wzgledami ekologicznymi.
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W chwili obecnej produkcja energii elektrycznej w elektrowniach wodnych w Polsce
wynosi okoto 1,5% calej produkowanej energii elektrycznej. W Polsce mamy stosunkowo
niewielkie mozliwosci wytwarzania energii elektrycznej w elektrowniach wodnych. Jednakze
kazdy procent wigcej energii odnawialnej i ekologicznie czystej ma ogromne znaczenie dla
Polski, bo w 2020 r. powinnismy wytwarza¢ 15% energii elektrycznej ze zrodet odnawial-
nych, co bedzie bardzo trudne mimo obecnego intensywnego rozwijania elektrowni wiatro-
wych [6].

Podobnie wyglada sytuacja z zegluga. Dzi§ przewozy towarowe zegluga $rodladowa
wynosza jedynie okoto 1% wszystkich przewozoéw. W Polsce rozwija si¢ bardzo pomyslnie
zegluga turystyczna i rekreacyjna. Unia Europejska zwraca obecnie szczegdlng uwage na
rozwoj zeglugi $rodladowe;j, aby ta przejeta czgsé transportu drogowego, poniewaz istnieja-
ce drogi i autostrady sa przetadowane i ruch pojazdéw po nich powoduje znaczne zanie-
czyszczenie srodowiska. Istnieja obecnie plany rewitalizacji zeglugi srédladowej na odcin-
ku dolnej Wisty od Torunia (km 734) do ujscia [6].

Warto przypomnie¢ ze na nieco dluzszym odcinku, bo od Silna (km 718) w XIX wie-
ku Wisla zostata uregulowana dla celéw zeglugowych. Dzi$ duza cz¢§¢ tych budowli regu-
lacyjnych ulegla zniszczeniu, ale odtworzenie tego systemu regulacji jest mozliwe stosun-
kowo niewielkim kosztem. W przypadku wybudowania nastgpnego stopnia wodnego w re-
jonie Nieszawy mozliwe byloby utworzenie drogi wodnej o wysokich parametrach od Plocka
az do ujscia i1 potaczenia z portem Gdanskim. Bytoby to bardzo wazne wykorzystanie dol-
nej Wisly dla celow gospodarczych.

Warto rowniez podkresli¢, ze stosunkowo wysokie i unormowane przeptywy na od-
cinku dolnej Wisly pozwalaja na mozliwos¢ ujecia wod dla celow komunalnych (duzo
osrodkéw miejskich), przemystowych (liczne zaktady przemystowe) jak rowniez dla na-
wodnien (urodzajne gleby i niskie opady deszczu).

Odcinek dolnej Wisty jest czgscia migdzynarodowej drogi wodnej E70 taczacej
Antwerpiez Kaliningradem i Ktajpeda oraz migdzynarodowej drogi wodnej E40 taczacej
Baltyk z Morzem Czarnym. Niestety Polska do tej pory nie podpisata Konwencji AGN
dotyczacej przystapienia do sieci duzych migdzynarodowych drég wodnych srédladowych.

3. Problemy transportu towarowego
na odcinku Trojmiasto — Bydgoszcz

Aglomeracja trojmiejska oprocz transportu drogowego i kolejowego odbiera tez znaczne
tadunki przesytane transportem morskim i w mniejszym stopniu lotniczym. Najszybciej
rozwijajacym si¢ portem kontenerowym jest terminal kontenerowy DCT Gdansk. W chwili
obecnej posiada ponad 25% udziatow w polskim, morskim obrocie kontenerowym i jako
jedyny wsrod polskich terminali kontenerowych odnotowat w roku 2010 istotny wzrost
wielkosci przetadunkow.

Prognozy przewiduja dalszy wzrost przewozow morskich i kontenerowych, co bgdzie
motorem do dalszego rozwoju terminala DCT Gdansk, ktory posiada olbrzymie mozliwosci
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rozwoju ze wzgledu na praktyczny brak ograniczen terenowych. Jego potencjat sigga 2 min
TEU rocznie. Jest to istotne z tego wzgledu, ze najwigksze kontenerowce typu Baltimax
moga pomiesci¢ do 8,4 tys. TEU. Czg§¢ konteneréw zostanie przetadowana na mniejsze
kontenerowce i rozwieziona do mniejszych portow nadbattyckich, a reszta trafi na drogi.
Z tego powodu aglomeracja trojmiejska, chcac uniknaé duzego natgzenia ruchu na drogach
i obnizenia komfortu podrézowania, powinna dazy¢ do zrbwnowazonego rozwoju transpor-
tu towarowego na swoim obszarze i aktywizowaé alternatywne dla transportu drogowego
galezie transportu. Jedna z nich jest transport $rédladowy. W Gdansku rozpoczyna si¢ mig-
dzynarodowa droga wodna E40 a p6zniej E70. Stwarza to dogodne warunki do transportu
kontenerow wiasnie ta droga. Miejscem docelowym powinien by¢ port intermodalny tacza-
cy transport drogowy, kolejowy i wodny, spetniajacy funkcjg portu zapleczowego dla gdan-
skich terminali kontenerowych. Jak pokazuja przyktady odleglos¢ portu rzecznego zaple-
czowego od morskiego powinna wynosi¢ okoto 200 km. Ten warunek spelnia Bydgoszcz,
potozona 155 km od Gdanska w bezposrednim sasiedztwie ujscia Brdy do Wisty. Jest to
miasto o duzym, niewykorzystanym potencjale gospodarczym potozone na atrakcyjnym
pod wzgledem transportowym obszarze na ktorego terenie przebiegaja drogi szybkiego
ruchu, autostrada, a takze magistrala kolejowa. Zlokalizowanie na terenie Bydgoszczy cen-
trum multimodalnego wptyngtoby znaczaco na rozwoj gospodarczy wojewodztwa i stwo-
rzytoby nowe miejsca pracy nie tylko w sektorze ustug transportowych, ale takze w sektorze
produkcyjnym. Wiadze Bydgoszczy przewidzialy taka mozliwos¢ i w ,,Studium uwarun-
kowan i kierunkdéw zagospodarowania terenu” zawarty jest fragment o lokalizacji tego typu
portu $rodladowego i zarezerwowano teren polozony w dzielnicy Lggowo, ktora zlokalizowa-
na jest w poludniowo-wschodniej czg$ci miasta na potudnie od ujscia Brdy do Wisty [8].

4. Charakterystyka stanu istniejacego drogi wodnej Wisly
na odcinku Gdansk — Bydgoszcz

Analizowany odcinek o dtugosci 170,2 km jest czgScia drogi wodnej E70, ktora prze-
biega przez trzy panstwa, tj. od kanalu Haveli Odra do ujscia Warty w Kostrzyniu i dalej
Notecia do Bydgoszczy i Wisla przez Nogat do Zalewu Wislanego. Ostatni odcinek, Prze-
kop Wisty nalezy do drogi wodnej E40. Na terenie Polski droga wodna jest zdegradowana
i nie spetnia warunkéw umowy AGN, ktoéra zaktada, ze drogi $rédladowe o migdzynaro-
dowym znaczeniu powinny spetnia¢ wymogi stawiane, co najmniej klasie I'V, co jest jedno-
znaczne z dostgpem dla barek o tadownosci 1500 ton. Oznacza to minimalng glgbokosc
tranzytowa 2,8 m, szerokos$¢ 40 m, $luzy o wymiarach minimalnych 120 X 12 m i minimal-
ny przeswit pod mostami 5,25 m. Odcinek od Bydgoszczy, a wlasciwie od Fordonu (pot-
nocna dzielnica Bydgoszczy) do ujscia Wisty to rzeka wolnoplynaca, nieograniczona budow-
lami hydrotechnicznymi, a istniejaca zabudowa to powstate w XIX w. ostrogi o konstrukeji
faszynowo-kamiennej, ktorych stopien zniszczenia wynosi okoto 30%. Wedtug klasyfikacji,
odcinek od Fordonu do Tczewa o dlugosci 137,5 km zalicza si¢ do klasy II z ograniczeniem
zanurzenia T do 1,4 m. Pozostaly odcinek, od Tczewa do granicy z morskimi wodami wew-
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netrznymi wynosi 32,7 kmi zaklasyfikowany jest do I1I klasy z ograniczeniem zanurzenia T
do 1,6 m. Taki stan techniczny spowodowany jest brakiem remontéw i inwestycji w ostat-
nich kilkudziesigciu latach. Obecnie remontuje si¢ okoto 30 ostrog rocznie, przy istnieja-
cych 2800, a jedynym sposobem zapewnienia dogodnych warunkéw nawigacyjnych jest
petna regulacja Dolnej Wisty, co wiaze si¢ z kompleksowa zabudowa jej brzegow.

Rys. 2. Dorzecze dolnej Wisty od ujscia Narwi do morza [6]

Przejscia nadwodne na analizowanej drodze wodnej wykonane sa w IV i V klasie, wigc
nie stanowia przeszkody dla zeglugi. Takze promienie tukéw i $luzy w Przegalinie i Czersku
Polskim spelniaja wymogi IV klasy, dzigki czemu dostosowanie Wisty do IV klasy nie r6z-
nitoby si¢ znacznie od zapewnienia na calym odcinku II klasy. W jednym i drugim przy-
padku niezbedna jest catkowita odbudowa budowli regulacyjnych, tj. odbudowa i wydhuze-
nie ostroég, wykonanie podtuznych tam, budowli ostonowo-kierujacych podpory mostowe.
Najwigkszym ograniczeniem dla zeglugi na Wisle sa niewystarczajace glgbokosci (w okresie
nizéwek glebokos¢é moze by¢ mniejsza niz 1,0 m, co uniemozliwia zegluge dla jakiejkol-
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wiek wigkszej jednostki). Istotna bariera jest niekontrolowany ruch rumowiska dennego,
ktorego konsekwencja sa niestabilne warunki nawigacyjne (powstawanie przemiatow, tach
piasku, ktore poruszajac si¢ i zmieniajac potozenie sa trudne do oznakowania). Niezbgdnie,
wigc jest wykonanie robdt czerpalnych dla II klasy do zapewnionej gigbokosci 1,8 m, a dla
klasy IV do min. 2,8 m. W zakresie modernizacji powinno si¢ takze znalez¢ kompleksowe
oznakowanie toru wodnego. Tereny chronione prawnie nalezace do Programu Natura 2000
obejmuja okoto 90 km Wisty, co odpowiada ponad 50% catej dtugosci odcinka Wisty od
Bydgoszczy do granicy z morskimi wodami [3].

W ramach Programu ,,Kompleksowe zabezpieczenie Zutaw do roku 2030 (z uwzgled-
nieniem etapu 2015)” realizowane jest zadanie ,,Przebudowa ujscia Wisty”. Celem zadania
jest udroznienie ujscia Wisty poprzez wydtuzenie kierownic tak, aby w przypadku zatoru
lodowego na Dolnej Wisle umozliwi¢ przejs$cie lodotamaczy z Zatoki Gdanskiej w gorg rzeki.

5. Uklad transportowy
w obszarze drogi wodnej analizowanego odcinka

Analizowany odcinek drogi wodnej ma na swoich krancach zlokalizowane dwa osrodki
miejskie: na podinocy aglomeracjg trojmiejska, a na potudniu Bydgoszcz. Odlegtos¢ w linii
prostej tych dwoch miast 156 km, a najkrotsze polaczenie drogowe wynosi 163 km. Pomig-
dzy nimi znajduja si¢ miasta: Tczew, Korzeniewo, Grudziadz, Chelmno potozone u brzegdéw
Wisly. Odcinek ten pokrywa si¢ z przebiegiem VI migdzynarodowego korytarza transporto-
wego, ktérego trasa rozpoczyna si¢ w Gdansku, biegnie przez Warszawe, Katowice do Zilina
i dalej do krajow Balkanskich. Jest istotny z punktu widzenia rejonu Morza Battyckiego,
poniewaz taczy szybko rozwijajace si¢ wybrzeze Battyku z potudniowymi regionami Eu-
ropy niepotozonymi na szlakach drog morskich i jest przedtuzeniem autostrad morskich
Morza Battyckiego. Transport drogowy obstugiwany jest przez projektowana i czgSciowo
wykonana autostradg Al, ktora jest czgScia migdzynarodowej drogi E75 1 w stanie doce-
lowym przebiega przez okolice Gdanska, Torun, £.6dz, Czgstochowg do granicy panstwa
w Gorzyczkach. Transport kolejowy obstugiwany jest przez magistralng lini¢ kolejowa CE65
objeta migdzynarodowa umowa AGTC. Linia przystosowana i wykorzystywana jest przede
wszystkim do przewozu towardw, ale odbywa si¢ na niej takze ruch pasazerski (zwlaszcza
na odcinku Tczew — Bydgoszcz — Inowroctaw). Dopuszczalna predkosé sktadow towaro-
wych wynosi 120 km/h, ale ze wzgledu na zty stan technicznych niektorych odcinkow jest
ograniczona, a maksymalny nacisk na o$ wynosi 221 kN, co umozliwia zestawianie skta-
dow o tacznej dlugosci nawet 750 m. Catkowita dhugo$¢ linii wynosi 573 km (Tczew —
Pszczyna) i prowadzi przez Bydgoszcz i Katowice. Transport lotniczy obstugiwany jest przez
migdzynarodowe lotniska zlokalizowane w Gdansku, Bydgoszczy, Warszawie, Krakowie
i Katowicach. Transport wodny $rodladowy to droga wodna Wisty, ktora obecnie nie odbiera
fadunkow przewozonych VI korytarzem paneuropejskim.
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6. Koncepcja rozwoju drogi wodnej

W celu ukonkretnienia dyskusji nad perspektywami rozwoju drogi wodnej na Dolnej
Wisle zatozono sig, ze Wisla na calej dlugosci analizowanego odcinka bgdzie spelniata wy-
mogi klasy 1V, tak jak zapisano w umowie AGN o migdzynarodowych drogach wodnych.
Tylko przy takim zalozeniu mozliwy jest sprawny i oplacalny przewoz towarowy drogami
wodnymi. Dodatkowo przy tworzeniu koncepcji nie brano pod uwage ograniczen finanso-
wych ani mozliwosci wystapienia barier prawnych czy wlasno$ciowych. Stan sieci drogo-
wej Bydgoszczy i Gdanska spetnia zatozenia stawiane aktualnie w dokumentach o kierun-
kach rozwoju. To samo dotyczy kolei. Zaktada si¢ istnienie optymalnego stanu rozwoju
infrastruktury transportowej. Ze wzgledu na plany i mozliwosci rozwojowe, a takze na
polaczenie ze $rddladowa droga wodna Wisty, nabrzeza przetadunkowe powinny miesci¢
si¢ w Porcie Gdansk oraz w Bydgoszczy. Port Gdanski jest potozony wzdtuz Martwej Wisty
i Kanatu Portowego — Port Wewngtrzny, a takze z bezposrednim dostgpem z zatoki Gdan-
skiej — Port Pétnocny.

Kaskada Dolnej Wisty zapewnia w miarg stabilny poziom zwierciadta wody, daje row-
niez mozliwo$¢ jego regulowania. Poza energetyka i zegluga ,,beneficjentami” takiej inwes-
tycji sg rowniez rolnictwo, przemyst, gospodarka komunalna oraz sport i rekreacja. Do wad
kanalizacji nalezy zaliczy¢ duza ingerencj¢ w $srodowisko, duze koszty inwestycyjne oraz
znaczne straty wody, wynikajace ze zwigkszonej powierzchni wody — co za tym idzie
zwigkszonego parowania powierzchniowego i przesiakdw do gruntu, jak réwniez straty
wynikajace ze $luzowania jednostek plywajacych. Kaskada zmienia stosunki wodne w oko-
licy stopni pigtrzacych i nieraz wymaga budowy odwodnienia, wyrownujacego poziomy
wod gruntowych. Daje rowniez korzysci energetyczne, polegajace na pozyskaniu odnawial-
nego zrodta energii oraz ograniczenie zuzycia wegla do produkcji energii.

7. Podsumowanie

Dolna Wista stanowi bardzo wazny odcinek rzeki z punktu widzenia zeglugi srodlado-
wej. Stanowi on cze$¢ migdzynarodowych drég wodnych oraz moze spetnia¢ wazna funk-
cj¢ transportowa dla towaréw masowych i kontenerowych na odcinku od centrum Polski do
portow Gdansk i Gdynia. Dzi$§ niestety przewozy towarowe na dolnej Wisle sa znikome.
Natomiast dobrze rozwija si¢ zegluga turystyczna i rekreacyjna.

Koncepcja wykorzystania drogi wodnej Wisty jest przyszlo$ciowa i wiaze si¢ z grun-
townymi przeksztalceniami zwigzanymi nie tylko z ogolnopolska infrastruktura transporto-
wa, ale tez ze zmianami w sposobie zarzadzania i administrowania drogami wodnymi.
Wydaje sig jednak, ze przy obecnym rozwoju gospodarczym i rosnacych przewozach towa-
rowych, szukanie alternatywy dla transportu drogowego jest niezbgdne. Koszty zwiazane
z utrzymaniem drog wodnych i budowlami hydrotechnicznymi sa porownywalne z koszta-
mi inwestycji drogowych, dlatego powinno si¢ bra¢ pod uwage wykorzystanie naturalnego
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korytarza transportowego, jakim jest rzeka. Przedstawiona koncepcja portu w Bydgoszczy
powinna uzmystowi¢ realno$¢ przedsigwzigeia i korzysci, ktére mozna osiagna¢ przez stwo-
rzenie wspotczesnych mozliwosci przetadunkowych.

Whptynigcie wielkiego kontenerowca Maersk Line do Gdanska w istotny sposéb po-
twierdza powyzsze zalozenia i wymaga wzajemnego wsparcia operatora przez nakreslenie
mozliwych do realizacji, w najblizszej i dalszej przysziosci, dziatan wladz regionalnych
i centralnych w celu podtrzymania jego operatywnosci oraz rozwoju zapoczatkowanego
przez niego transportu kontenerow z Dalekiego Wschodu do portu w Gdansku, tym bar-
dziej ze fracht kontenerowy jest jednym z glownych rodzajow tadunkow transportu mor-
skiego i transportu, ktory bedzie si¢ rozwijac stabilnie, proporcjonalnie do wzrostu PKB,
w blizszej i dalszej perspektywie. Stwarza to wiarygodng gwarancje zwrotu ponoszonych
naktadow inwestycyjnych na transport tego frachtu.

LITERATURA

[1] Agencja Rozwoju Pomorza SA. Studium wykonalnosci Petla Zutawska — rozwoj turystyki wodnej. Gdansk,
2008.
[2] Bolt A., Sterpejkowicz-Wersocki W., Wojcik M.: Bariery techniczne polskiego odcinka migdzynarodowej drogi
wodnej E-70 Gdansk, Politechnika Gdanska, 2007.
[3] Dz.U z dnia 18 czerwca 2002. Rozporzadzenie R M w sprawie klasyfikacji srodladowych drog wodnych.
[4] Jarzebinska T.: Rola polskich drog wodnych $rédladowych w sieci europejskie, 2008.
[51 Kulczyk J., Winter J, Turek M.: Zegluga $roédladowa w systemie transportu zintegrowanego. Logistyka. 2000.
[6] Majewski W.: Wykorzystanie Dolnej Wisty do celow energetycznych i zeglugowych. Stan gospodarki wodnej
w Polsce, Kancelaria Senatu, Warszawa 2011.
[7] Miejska Pracownia Urbanistyczna w Bydgoszczy. Program Rewitalizacji i Rozwoju Bydgoskiego Wezta Wod-
nego. Bydgoszcz, 2006.
[8] Miejska Pracownia Urbianistyczna. Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania. Bydgoszcz: 2009.
[9] Ministerstwo Infrastruktury, Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025.
[10] Ministerstwo Srodowiska, [Online] 18 11 2009. http://natura2000.gdos.gov.pl.
[11] Rogala A.: Studium mozliwosci wykorzystania drogi wodnej Wisty do transportu kontenerow z portéw Troj-
miasta do Bydgoszczy. Praca dyplomowa WILIS Politechnika Gdanska, Gdansk2010
[12] Rolbiecki R.: Porty zeglugi $rodladowej jako ogniwo logistycznych tancuchoéw dostaw. Logistyka. 2003.
[13] Transport — wyniki dziatalnosci w 2008 r. Gtowny Urzad Statystyczny.
[14] Wojewddzka-Krol K., Rolbiecki R., Rydzkowski W.: Transport wodny $rodladowy. Wydawnictwo Uniwersy-
tetu Gdanskiego, 2007.
[15] Wykorzystanie $rodladowych drog wodnych dla rozwoju regionalnego. In Water. Gdansk: Politechnika
Gdanska, 2007.




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Gray Gamma 2.2)
  /CalRGBProfile (None)
  /CalCMYKProfile (None)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo true
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 350
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.28571
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 150
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 350
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.28571
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.76
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 15
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (None)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e55464e1a65876863768467e5770b548c62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc666e901a554652d965874ef6768467e5770b548c52175370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata pogodnih za pouzdani prikaz i ispis poslovnih dokumenata koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA (Utilizzare queste impostazioni per creare documenti Adobe PDF adatti per visualizzare e stampare documenti aziendali in modo affidabile. I documenti PDF creati possono essere aperti con Acrobat e Adobe Reader 5.0 e versioni successive.)
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020be44c988b2c8c2a40020bb38c11cb97c0020c548c815c801c73cb85c0020bcf4ace00020c778c1c4d558b2940020b3700020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken waarmee zakelijke documenten betrouwbaar kunnen worden weergegeven en afgedrukt. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents suitable for reliable viewing and printing of business documents.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /POL <>
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


