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Aspekty prawne i Srodowiskowe linii demontazu
samochodow

BOZENA SZCZUCKA-LASOTA, ADAM HERNAS
WYZSZA SZKOtA ZARZADZANIA OCHRONA PRACY W KATOWICACH

STRESZCZENIE

Artykut przedstawia aspekty prawne i Srodowiskowe demontazu pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Ogra-
nicza sie do zaprezentowania celowosci inwestycji, oraz opisu wybranych rozwigzan technologicznych i orga-
nizacyjnych majacych wptyw na zredukowanie lub wyeliminowanie negatywnego wptywu prezentowanych
technologii na otaczajgce srodowisko.

Legal and environmental aspects of disassembly of cars’ production lines

ABSTRACT

The article explains legal and environmental aspects of disassembly of cars withdrawn from the usage. The
article is limited to present usefulness of investments and to describe selected technological and organisa-
tional solutions having impact on reduction or elimination of negative impact of presented technologies on
the surrounding environment.
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1. WSTEP

Szkodliwe dziatanie produktdw nie ogranicza sie
jedynie do ich wptywu na srodowisko podczas eks-
ploatacji. Waznym elementem ochrony srodowiska
jest umiejetne przetworzenie i zagospodarowanie
materiatéw wycofanych z uzytkowania. Sam proces
utylizacji i recyklingu musi przebiega¢ pod kontrolg
i spetniaé szereg wymagan zwigzanych z ochrong
Srodowiska. Juz na etapie projektowania nalezy sto-
sowac rozwigzania techniczne i
organizacyjne w celu likwidacji
zagrozen i spetnienia zaostrzo-
nych przepisow zwigzanych z
zagospodarowaniem substancji
niebezpiecznych i uciazliwych
(Rys. 1). Kazdy wyprodukowany
samochdd osobowy to w przy-
sztosci okoto tona odpaddéw, w
tym metale ciezkie, polimery

RECYKLING

odzysku

SAMOCHODOW

System wstepnego szacowania moziwosci

ol

czesci samochodowe sg regenerowane fabrycznie,
lub zagospodarowywane przez stacje dealerskie.
Szczegdlny problem, zatem, pojawia sie na etapie
wycofywania i ztomowania pojazdéw. Obecnie na
rynku krajowym zarejestrowanych jest ponad 13 min
pojazdéw samochodowych i ciggnikow. Wsréd nich
mamy ok. 11 min sztuk samochoddéw osobowych, z
ktorych potowa przekroczyta 10 lat (Rys. 4). W chwili
obecnej wiele wrakéw samochoddéw i nadwozi jest
pozostawiana na nielegalnych wysypiskach $mieci,

Technologia recyklingu tworzyw sztucznych
Technologia recyklingu gumy

(zuzyte opony, szkto, tworzywa Erepel
sztuczne), kompozyty (szcze-
gllnie trudne dla recyklingu)
oleje, ptyny chtodnicze, czy tez
akumulatory (Rys. 2) [1-5].

Z uwagi na $rodowisko natu-

ralne, coraz wiecej firm samo-

chodowych na swiecie dazy "\ : :
Praktycmne narzedzie do demontalu;

do stosowania materiatow tzw.

=g 3

Iniajgce recykling Stosowanie materialéw latwoprzetwarzalnych

padowych
NA ETAPIE PRODUKCJI

Projektowanie profesjonalnych stacji demontazu

tatwych dla recyklingu (Rys. 3)
i technologii bezodpadowych
[6].

Z tzw. ,recyklatéw” produku-

Efektywne zagospodarowanie pozostalosci po
procesie strzepienia -

Budowa systemu recyklingu akumulatoréw

NA ETAPIE ZLOMOWANIA

Czgsci regenerowane fabrycznie

NA ETAPIE EKSPLOATACJI

je sie czesci, od ktorych nie
wymaga sie bardzo wysokich i
wysokich wtasnosci mechanicz-
nych, np. obudowy nagrzewnic,
dywaniki samochodowe (Tab. 1).
Materiaty pochodzace z recyklingu mogg stanowic
rowniez dodatkowy sktadnik w produkcji czesci bar-
dziej odpowiedzialnych, ale tylko jako — tzw. masa
uzupetniajaca [4-8].

W rozporzadzeniu Ministra Gospodarkii Pracy z dnia
29 wrzes$nia 2010 r. w sprawie minimalnych wyma-
gan dla stacji demontazu oraz sposobu demontazu
pojazdéw wycofanych z eksploatacji (Dz. U. Nr 143,
poz. 1206 oraz z 2007 r. Nr 128, poz. 892) w § 11 w
pkt 2 zwraca sie uwage, na proces recyklingu duzych
czesci z tworzyw sztucznych, w szczegdlnosci zde-
rzakéw, desek rozdzielczych i pojemnikdw na ptyny,
jezeli czesci te nie sg oddzielane w procesie strzepie-
nia w taki sposdb, aby mogty by¢ poddane procesom
recyklingu. Na etapie eksploatacji pojazdéw niektére

Rysunek 1. Recykling w kolejnych fazach zycia produktu

Skitad pozostalosci z procesu strzepienia

i [
Metale (udzialy masowe w %)

niezelazne
Wiazki
elektryczne

Szkio

Materiaty
niepalne

Papier 2
Drewno 3

Rysunek 2. Pozostatosci po procesie strzepienia [6]
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Tabela 1. Przyktady wykorzystania kaskadowego” materiatow [6]

Rodzaj materiatu Postaé pierwotna Elementy pochodz3ce z recyklingu
Zderzak => Ostona zbiornika paliwa
Zderzak Tapicerka bagaznika => Ostona pompy paliwowej
Tworzywa z polimeru Ptyta oparcia siedzenia => Spad siedzenia
termoplastyczne olefinowego Klosze lamp => Tapicerka drzwi bagaznika
TSOP Ostona spodu silnika => Tapicerka bagaznika
Stopien zderzaka = Boczne listwy podtogowe
Tworzywa Czesci Obramowania okna . L,
termoutwardzalne z tworzywa dachowego => Pokrywa gtowicy cylindrow
zbrojonego FRP g
u Iki drzwi Ost d
Guma szc.ze .I rzwl stona przewadu => Uszczelki drzwi i okien
i okien elastycznego
r::g::g:ziﬂiso :1I;feeclv:i(;:i Materiaty wzmacniajace do odlewéw mied zianych
wrakéw Pianka uretanowa i . . 3 .
samochodéw wiékna zbrojeniowe Materiaty wygtuszajace z surowcéw po recyklingu (RSPP)

lub przykazywana do nieprofesjonalnych przedsie-
biorstw, stabo wyposazonych technicznie, ktérych
dziatalnos¢ jest prowadzona z naruszeniem zasad
ochrony srodowiska.

1'TSOP (polimer olefinowy)

3 TPU (poliuretany termoplastyczne)

TPO (olefiny termoplastyczne)

1 RSPP (materialy wygluszajace pochodzace z recyklingu)
=3 PP (polipropylen pochodzacy z recyklingu)

=1 Kenaf (whikno naturaine)

Rysunek 3. Materiaty stosowane z myslg
o powtdérnym wykorzystaniu[1]

Funkcjonujgce dotychczas nieliczne stacje nie spet-
niajg czesto obostrzonych wymagan wynikajgcych
miedzy innymi z Ustawy z dnia 20 stycznia 2005 roku
o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatac;ji (Dz.
U. z 205 roku Nr 25, poz. 202 z pdZzniejszymi zmiana-
mi), Rozporzadzenia Ministra Gospodarki i Pracy z
dnia 29 wrzesnia 2010 roku w sprawie minimalnych

10 i wiecej

Rysunek 4. Struktura wiekowa parku pojazdow
samochodowych w Polsce — udziat [%]
— opracowanie na podstawie [7]

wymagan dla stacji demontazu oraz sposobu de-
montazu pojazdéw wycofanych z eksploatacji (Dz.
U. z 2010 roku Nr 198, poz.1317) oraz innych [9-16]
i wymagajg restrukturyzacji. Brak kompleksowego
systemu (Rys. 5) utylizacji starych aut w Polsce sta-
nowi powazny problem. Skazeniu ulega gleba przez:
metale kolorowe, tworzywa sztuczne, wyciekajgce
ptyny hamulcowe, oleje itd.

Jednym z etapdw tworzenia kompleksowego systemu
jest zaprojektowanie i zbudowanie nowych, bezpiecz-
nych linii technologicznych demontazu samochodéw
wycofanych z eksploatacji oraz rozbudowa i restruk-
turyzacja starych osrodkéw zajmujacych sie utylizacja
materiatéw pochodzacych z eksploatacji samocho-
déw. Celem opracowania jest przedstawienie pro-
jektu linii technologicznej demontazu samochoddéw
w Swietle wymagan prawnych i srodowiskowych.
Prezentowana linia spetnia funkcje ekologiczna: pozy-
skania sktadnikéw o charakterze surowcéw wtdrnych
oraz sktadnikow nadajacych sie do ponownego wyko-
rzystania, jak réwniez wydzielenia zdemontowanego
pojazdu sktadnikéw (odpaddw) niebezpiecznych oraz
ich utylizacji i/lub recyklingu, eliminujgc mozliwos$é
sktadowania w srodowisku. W artykule opisano
przyktadowe rozwigzania technologiczne i dziatania
majace na celu ograniczenie negatywnych skutkéw
oddziatywania na srodowisko podczas demontazu
samochodow osobowych wycofanych z eksploatac;ji.
Ze wzgledu na obszernosé artykutu omdéwiono tylko
te zatozenia techniczne stacji, ktére wynikajg bezpo-
$rednio z Rozporzadzenia Ministra Rozporzadzenie
Ministra Gospodarki z dnia 29 wrzesnia 2010 r. (DZ.
nr 198 poz. 1317). Przedstawiono takze wybrane
aspekty srodowiskowe zwigzane z emisjg hatasu,
zanieczyszczeniem powietrza gazami i pytami oraz
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PRODUCENCI SAMOCHODOW

SAMOCHODY WYCOFANE Z EKSPLOATACJI

Ok. 8-9 milionéw pojazdow rocznie w Europie
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Rysunek 5. Przyktad kompleksowego systemu utylizacji samochoddw wycofanych z eksploatacji [3-5]

zabezpieczeniem Srodowiska gruntowo-wodnego
przed skazeniem substancjami ropopochodnymi.
Nie omdéwiono czynnikéw chemicznych i fizycznych
wystepujacych na stanowiskach pracy. Prezentowa-
ne rozwigzania majg praktyczne zastosowanie min.
budowanej stacji demontazu pojazdéw osobowych
wycofanych z eksploataciji [9].

2. PRZEPISY PRAWNE

Prawodawstwo Unii Europejskiej, ktére uregulowato
i zaostrzyto przepisy zwigzane z recyklingiem samo-
chodéw wycofanych z uzycia, wymusito w ostatnich
latach zmiany w prawodawstwie krajow cztonkow-
skich, w tym i Polski. Przygotowania koncernéw
samochodowych oraz polskiego prawodawstwa
do zagospodarowania i rozwigzania problemu jakie
stanowig pojazdy samochodowe wycofane z eksplo-
atacji potwierdza koniecznos$¢ stosowania nowych
rozwigzan.

W Polsce zaostrzono przepisy dotyczace recyklingu w
stosunku do lat ubiegtych [min. obowigzuje obecnie
Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 29 wrzes-
nia 2010 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie
minimalnych wymagan dla stacji demontazu oraz
sposobu demontazu pojazdow wycofanych z eksplo-
atacji). Z kolei, obowigzujace rozporzadzenie Ministra

Srodowiska z dn. 29 wrze$nia 2005 w sprawie roczne-
go sprawozdania o pojazdach wycofanych z eksploa-
tacji (Dz.U. Nr 201, poz. 1672) utracito moc - z dniem
1 stycznia 2011r, zgodnie z ustawg z dn. 22 stycznia
2010 o zmianie ustawy o odpadach oraz niektérych
innych ustaw (DZ.U.Nr28,p0z.145). Nowobudowane
i restrukturyzowane stacje demontazu samochoddéw
osobowych (Rys. 4) muszg spetniaé szereg nowych
przepiséw prawnych [7-16], i na biezgco dostoso-
wywac sie do obostrzonych przepiséw dotyczgcych
min. gospodarowania substancjami niebezpiecznymi
i ucigzliwymi dla srodowiska, ich przechowywania
i zabezpieczenia, tak, aby Srodowisko zewnetrzne
nie ulegto skazeniu (art.4 ptk 15 ustawy z dn.22
stycznia 2010) [7, 14-16]. Prezentowany projekt stacji
demontazu, zaktada spetnienie powyzszych wyma-
gan. Wybrane rozwigzania techniczne zastosowane
w inwestycji w stosunku do przepiséw wynikajgcych
z Rozporzadzenia Ministra Gospodarki i Pracy z dn.
29. lipca 2010 r. w sprawie minimalnych wymagan dla
stacji demontazu oraz sposobu demontazu pojazdéw
wycofanych z eksploatacji zaprezentowano w Tabeli 2.
Przedstawione rozwigzania techniczne i organizacyj-
ne pozwalajg réwniez na spetnienie obostrzonych
wymagan stawianych przez Unie Europejska, doty-
czacych wymagan dla stacji demontazu oraz sposobu
demontazu pojazdéw wycofanych z eksploatac;ji jak
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Aspekty prawne i sSrodowiskowe linii demontazu samochodéw



réwniez przepiséw dotyczacych sposobdéw postepo-
wania, w tym segregacji i magazynowania odpadéw,
ze szczegllnym potraktowaniem odpaddéw niebez-
piecznych (miedzy innymi wynikajgcych z Dyrektywy
2000/53/EC Parlamentu Europejskiego i Rady Unii
Europy z dnia 18 wrzesnia 2000) [1-16].

3. ASPEKTY SRODOWISKOWE STACJI DEMONTAZU

Szybki rozwéj swiatowego przemystu samochodowe-
go, oraz nieracjonalna gospodarka zasobami natural-
nymi sg przyczynami zanieczyszczenia i degradacji
Srodowiska naturalnego. Zagrozenie dla srodowiska
stanowig zaréwno pojazdy eksploatowane, jak i te,
ktdre zostaty wycofane z uzycia. Gwattowny wzrost
ilosci produkowanych samochodoéw jak i wycofanych
Z uzycia jest przyczyng zanieczyszczenia srodowiska
zaréwno w postaci emis;ji , pytow, gazow jak i skaze-
nia srodowiska gruntowo-wodnego. Zagospodaro-
wanie pojazdow wycofanych z eksploatacji stanowi
obecnie bardzo wazny problem dla catego $wiata,
bowiem, ekologia — obok ekonomii — istotnie wpty-
wa na decyzje zwigzane z rozwojem gospodarczym
nowoczesnych spoteczenstw. Spetnienie wymagan
technicznych wynikajacych z Rozporzadzenia Mini-
stra Gospodarki i Pracy z dn. 29. wrzesnia 2010 r.
w sprawie minimalnych wymagan dla stacji demon-
tazu oraz sposobu demontazu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji (Tab. 2), pozwala stacji na zredukowa-
nie i/lub wyeliminowanie jej negatywnego wptywu
na srodowisko. W tym celu wszelkie parkingi, maga-
zyny majg posadzki uszczelnione, wzmocnione aby
wszelkiego rodzaju ptyny nie dostaty sie do Srodowi-
ska wodno-gruntowego. Na powierzchnie gruntowa
wytozono folie polietylenowa PE lub polichlorku wi-
nylu PCV, a na nig kostke brukowa. Parkingi posiadajg
szczelne krawezniki. Woda odprowadzana jest z nich
tzw. przy pomocy uje¢ liniowych i punktowych do
wewnetrznej sieci ztozonej z korytek oraz odpowied-
nich separatoréw. Dodatkowo zlokalizowano wszyst-
kie procesy demontazu w budynku zabezpieczonym
przed wptywami warunkéw atmosferycznych, co za-
bezpiecza Srodowisko naturalne przed

bezposrednim przedostaniem sie do a)
niego substancji niebezpiecznych.
Woda z warsztatow mieszczgcych sie
w budynkach (np. stacji demontazu
— osuszania; pracy myjek itp.) jest
odprowadzana wewnetrzng siecig
kanalizacyjng, zapewniajaca, ze zad-
ne ptyny (hamulcowy, oleje, smary,
paliwa, z klimatyzacji itd.) nie skaza

Srodowiska gruntowo-wodnego. Wdrazajgc system
gospodarowania odpadami zgodnie z przepisami
prawa, stacja demontazu samochoddéw osobowych
gromadzi i odpowiednio przechowuje: akumulatory,
ogumienie, przepracowane oleje, filtry oleju, ptyny
hamulcowe, lakiery i rozpuszczalniki itd. Do osuszania
uzywa profesjonalnych narzedzi, a wszystkie ptyny
pochodzace z osuszanego samochodu sg odpowied-
nio zabezpieczone (rys.6). Do tego celu wykorzystuje
sie zbiorniki jedno i dwuptaszczowe, umieszczone w
specjalnych wannach.

Stanowi to dziatanie zapobiegawcze przed wydosta-
niem sie substancji szkodliwych i niebezpiecznych do
Srodowiska w przypadku rozszczelnienia pojemnika.
Kolejnym aspektem ochrony Srodowiska gruntowo-
wodnego, wynikajgcym z dziatalnosci stacji, jest
mozliwosc¢ recyklingu, utylizacji i sktadowania odzy-
skanych materiatéw poprzez przekazanie wyselek-
cjonowanych materiatdw specjalistycznym firmom.
Czynnikiem, wptywajgcym na srodowisko naturalne,
jest takze emisja hatasu, ktéry pochodzi gtdéwnie z:
ruchu maszyn i urzgdzen zwigzanego z transportem
wewnatrz-zaktadowym, pracy maszyn, elektrona-
rzedzi stuzgcych do demontazu (ciecia, rozwiercania,
itd. —Rys. 7). W przypadku ruchu pojazdéw i maszyn
po terenie zaktadu ograniczenie hatasu jest mozliwe
poprzez wykonanie drég o odpowiednich wtasciwos-
ciach, ich utwardzenie, wyrdwnanie i oznakowanie
oraz skrdcenie szlakéw komunikacyjnych przez wtas-
ciwe rozmieszczenie poszczegdlnych sektordw.
Prace demontazowe przy uzyciu elektronarzedzi
sg prowadzone w pomieszczeniach kubaturowych,
emisja hatasu na zewnatrz jest ograniczona. Tam

Rysunek 6. Osuszanie samochoddéw — a) stacja z ramg
podtrzymujgcg samochdd, b) mobilny system osuszania
typ MDS2, c) urzadzenie do osuszania uktaddéw

klimatyzacyjnych

Rysunek 7. Elektronarzedzia — a) urzadzenie do nawiercania skrzyni biegéow
b) gtowica przektuwajgca c) urzagdzenie do nawiercania zbiornika paliwa
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gdzie to mozliwe, maszyny, urzadzenia posiadajg
odpowiednie ostony. Niezaleznie od wprowadzonych
zabezpieczen, na stanowiskach pracy, kontroluje sie
poziom natezenia hatasu (Rozporzgdzenie Ministra
Srodowiska z dn.14 czerwca 2007, Dz.U. Nr 120,
p0z.826). Istotnym aspektem Srodowiskowym jest
przeciwdziatanie zanieczyszczeniu powietrza. W
przypadku stacji demontazu samochodéw zrodtem
zanieczyszczenia sg pojazdy i maszyny poruszajgce
sie po terenie zaktadu oraz oparéw pochodzacych
z ptynéw eksploatacyjnych w ilosciach sladowych.
Prezentowane wczesniej rozwigzania dotyczace pa-
rametrow drég i sposobu przechowywania substancji
niebezpiecznych rowniez w tym przypadku stanowig
wystarczajgce zabezpieczenie.

4. PODSUMOWANIE

Przy pomocy przepiséw prawnych w wielu pan-
stwach uregulowano dziatania zwigzane z recyklin-
giem wyrobdw zuzytych. Przepisy, dotyczace budowy
i eksploatacji linii technologicznych demontazu oraz
recyklingu materiatéw wymuszajg stosowanie takich
rozwigzan projektowych, ktére w sposdb ograniczony
wptywajg na srodowisko naturalne. Takze w naszym
kraju dziatania zmierzajgce do odzysku materiatow i
regulacje prawne przyczynity sie do projektowania
i budowania coraz bardziej bezpiecznych dla srodo-
wiska stacji demontazu samochoddéw wycofanych
z uzycia i stacji recyklingu pochodzacych z nich ma-
teriatow. Przyktadem tej dziatalnosci jest opisana w
artykule linia technologiczna demontazu samocho-
dow wycofanych z eksploatacji.
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