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1. Wstep

W 1961 roku z przyczyn ekonomicznych zaprzestano eksploatacji w ostatniej polskiej
kopalni zlota i arsenu w Zlotym Stoku. Byt to najstarszy os$rodek gorniczo-hutniczy
w Polsce.

W momencie jego unieruchomienia zamknigta zostata cata epoka w polskim gornic-
twie ztota. Po II wojnie §wiatowej az do chwili zamknigcia polscy gornicy pracujacy w tej
starej kopalni eksploatowali to samo ztoze, ktore drazyli i wybierali ich poprzednicy wiele
wickow wezesniej. Wedtug wielu badaczy zlotostocki kruszec wydobywano prawdopodob-
nie duzo wczeséniej niz podajq to XIII-wieczne kroniki.

Poczawszy od XVIII wieku do konca istnienia kopalni kolejne kopalnie i huty nasta-
wione byly na eksploatacj¢ rudy arsenowej do produkcji arszeniku, ztoto natomiast stano-
wito produkt uboczny.

Wielowiekowe wzajemne przenikania si¢ kultur i tradycji gorniczych stowackich,
czeskich, niemieckich i polskich zaowocowaly dtugimi okresami $wietnosci gornictwa
tych ziem. W skali europejskiej gornictwo i hutnictwo Ztotego Stoku odgrywato znaczna
rolg, a miasto posiadato duze znaczenie jako wiodacy osrodek mysli technicznej [7].

Po przestawieniu si¢ kopaln na wydobycie rud arsenu, technologie metalurgii arsenu
i produktow poarsenowych stosowane w Ztotym Stoku staty si¢ jednym z gléwnych wzo-
roéw, na ktorych opart si¢ rozwoj tej dziedziny hutnictwa w Europie i na $wiecie.

W dowod uznania dla osiagnie¢ gorniczych we wprowadzeniu postgpu technicznego
powotano w Ztotym Stoku w 1769 roku Urzad Goérniczy, podniesiony nastgpnie do rangi
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Pierwszego Wyzszego Urzedu Goérniczego dla Slaska. Miescit si¢ on w budynku dawnej
mennicy ksiazgcej bijacej w XVII wieku ztote dukaty.

Przez wiele lat Ztoty Stok byt réwniez najwigkszym $wiatowym producentem arsze-
niku. Byt rowniez prekursorem wielu nowatorskich rozwiazan technologicznych w zakre-
sie odzysku zlota z niezwykle ubogiej rudy.

Szacuje sig, ze catkowita produkcja ztota z tamtejszych z16z wyniosta 10-18 ton, a ar-
szeniku 126 000 ton [7].

Doktadna, catkowita wielko$¢ wydobycia rud na przestrzeni wiekéw nie jest znana.
Ma to zwiazek z brakiem danych z wielu okresow historycznych, gdyz w czasie wojen
husyckich w XV wieku i w czasie II wojny $wiatowej zniszczonych zostato wiele doku-
mentow.

Wielkos$¢ liczbowa wydobycia rudy oszacowano, opierajac si¢ na dostepnych infor-
macjach o wydobytej rudzie oraz produkcji: ztota, koncentratu arsenowego 1 arszeniku [6].
Okreslona tym sposobem ilos¢ wydobytej rudy wyniosta ponad 4 mln ton. Wartos¢ ta jest
zblizona do wielko$ci wydobycia podawanej przez Budzynska [1], ktora na podstawie sta-
rych zapisow i prac naukowych badaczy niemieckich podaje, ze w okresie od 1481 do
1944 roku wydobyto w Ztotym Stoku ponad 3,8 mln ton rudy. Lacznie z produkcja powo-
jenna wydobyto zatem okoto 4,27 ton rudy. Rudg t¢ przerobiono w hutach Ztotego Stoku.

W 1959 roku wstrzymano wydobycie rud w zlotostockiej kopalni, a z dniem
01.04.1960 roku zaprzestano produkcji arsenu i zlota.

Wyciagi szybowe zostaly zlikwidowane, szyby odstrzelono, a wejscia do wigkszosci
sztolni 1 starych szybdw zabezpieczono. Zaprzestanie mechanicznego odwadniania wyro-
bisk spowodowato, ze wody podziemne zatopily ich wigkszos$¢. Sa one nadal niedostgpne.
Czgs¢ nadziemna kopalni Arsen popadia w ruing. W ten sposob kopalnia jako zaktad pro-
dukcyjny przestala istniec.

Po zamknigciu kopalni i huty miasto podupadto gospodarczo i znacznie wyludnito sig.
Jeszcze raz potwierdzita sig teza, ze dobrobyt Ztotego Stoku zawsze zwiazany byt z gor-
nictwem, a upadek goérnictwa z reguly byl przyczyna upadku miasta.

Nieczynna od 47 lat kopalnia po kilkunastoletnim procesie zagospodarowania petni
dzi§ funkcje kopalni turystycznej, ktéra odwiedza rocznie ponad 120 tys. turystow. Jest
ona dobrym przyktadem prawidlowo przeprowadzonej rewitalizacji oraz wykorzystania
technik gorniczych do udostgpniania zabytkowych wyrobisk podziemnych.

2. Dane ogolne o zlozach, model kopalni
i systemy eksploatacji

Ztoza rudy arsenowej w okolicach Ztotego Stoku stanowia zyly, soczewki, gniazda
wapieni dolomitycznych, serpentynitow w tupkach tyszczykowych, ktére sa zmineralizo-
wane lelingitem (FeAs,) i arsenopirytem (FeAsS). Zyly i soczewki otoczone sa tupkami
tyszczykowymi. Upad ciat rudnych wynosi okoto 55°-80°, miazszos$¢ jest bardzo zmienna
i waha si¢ w granicach od 0 do 25 m, przy czym jedna z soczewek osiaga miazszo$¢ 50 m.
Usytuowanie zt6z pokazano na rysunku 1.

Model kopalni, na przestrzeni dziejow byt zawsze szybikowo-sztolniowy, typowy dla
rejondw gorskich. Ztoze rudy arsenowej udostepnione byto gléwnie sztolniami badz kom-
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binacja sztolni i szybéw. W dawnych wiekach poszczegolne pola gornicze byty udostep-
niane oddzielnie, dopiero pdzniej polaczono je ze soba (np. rejony gory Haniak i Gory
Krzyzowej), natomiast rejon pola Gory Sottysiej nigdy nie zostat potaczony pod ziemia
z pozostatymi rejonami kopalni, cho¢ w wieku XIX i XX stanowit jej integralna czgs¢.

Gorska lokalizacja wyrobisk udostgpniajacych dawala szansg taniego rozwiazania
problemu wentylacji i odwodnienia grawitacyjnego wyrobisk.

Odwadnianie i przewietrzanie mechaniczne stosowane byly dopiero w ostatnich la-
tach wydobycia i miaty charakter lokalny oraz dotyczyty niewielkich obszaréw kopalni.

Poczatkowo rudy zawierajace ztoto wydobywano plytkimi szybikami (duklami) z po-
wierzchni terenu zlokalizowanymi na wychodniach ptytko zalegajacych z16z, a nast¢pnie
poddawano je rozdrabnianiu i obrobce termicznej. W procesie wytapiania zlota towa-
rzyszacy mu arsen ulatniat si¢ i zatruwat okolicg, w zwiazku z czym cata ludnos¢ miejsco-

wa opuszczata teren na kilkudniowy okres wytopu.
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Rys. 1. Plan usytuowania zt6z arsenu w Ztotym Stoku wg planu ruchu kopalni, 1953
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W XIII wieku Ztoty Stok eksploatowat juz metoda podziemna swoje bogate rudy,
przetapial je oraz sprowadzat do wytopu w istniejacych hutach rudy ztota pochodzace ze
Ztotoryi [2, 5].

W XV i XVI wieku eksploatacja odbywala si¢ wytacznie pod ziemia, gdyz ptytkie
wychodnie mocno okruszcowanych rud ulegly juz wyczerpaniu. W dalszym ciagu wybie-
rano jedynie rudy zawierajace duza ilo$¢ arsenu (powyzej 30%), z ktérych bezposrednio
wytapiano ztoto. W XVI wieku wielki rozkwit kopalni zapewnialy recznie wydrazone
sztolnie odwadniajace (Ksiazgca, Emanuel itp.), ktére sa do dzi§ czesciowo zachowane.
Wielkos¢ dwcezesnego wydobycia kopalni zwigzana byla z natrafieniem wyrobiskami po-
szukiwawczymi na bogate gniazda lub soczewy rudne. Po ich wybraniu nastgpowat okres
spadku wydobycia i ponownych prac poszukiwawczych. Z analiz literatury historycznej
wiadomo, ze niejednokrotnie przyczyna zastoju ztotostockich kopaln w XV i XVI wieku
bylo réwniez catkowite zuzycie zapaséw drewna, ktérego gigantyczne ilo$ci zuzywano: do
wytopu ztota w hutach, do urabiania skat (metoda termiczno-ogniowa) i na obudowy wy-
robisk.

Z ww. okresow eksploatacji pochodza — tak charakterystyczne dla Ztotego Stoku — ty-
siace lejow, dotdéw, zasypanych dukli, zawalonych chodnikéw i komor oraz hatdy skaty
ptonnej i liczne haldy szlaki. Hatdy ptonnego urobku zawieraja czgsto domieszke bardzo
bogatych rud. Wybieranie prowadzono woéwczas metoda zst¢pujaca (z gory na coraz niz-
sze poziomy), pozostawiajac po wybranych soczewkach czy gniazdach rudnych rozlegte
komory. Komoér tych nie podsadzano wtedy podsadzka sucha kamienna, a soczewy
1 gniazda rudne wybierano wowczas ,,do czysta”, pozostawiajac pustki niepodsadzone.
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Rys. 2. Szyb ,,Ztotego Osta” — rejon katastrofy gorniczej w 1565 r.
(rycina z czasdéw pruskich) (archiwum wtasne Autorow)
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Istnieja przypuszczenia, ze ten wiasnie sposob kierowania stropem byt przyczyna za-
watu w 1565 roku komory eksploatacyjnej w rejonie szybu Ztoty Osiot (Golden Esel),
p6zniej nazwanego Polem Zachodnim (rys. 2). Zgingto wowczas 90 gérnikdéw (niektore
zrodla podaja, ze 99) [2, 14]. Swiadczy to o skali prowadzonej juz wtedy eksploatacii
(roczne wydobycie rudy w 1565 roku przekraczato 30 tys. ton!). Katastrofa gdrnicza na
dtugo zahamowata wydobycie i rozwo6j ztotostockiego gornictwa.

Do konca XVIII wieku przedmiotem zainteresowania wtlascicieli kopaln byto
wylacznie ztoto. Skaty plonne badz zawierajace — wg dwczesnych eksploatatorow — mate
ilosci tego kruszcu pozostawiano po selekcji w pustkach poeksploatacyjnych. Z miejsc
tych — juz pod zarzadem polskim — pozyskiwano znaczne ilosci rudy arsenu z tzw. eksplo-
atacji wtérnej. Oznaczalo to, ze wybierano urobiona w dawnych wiekach rud¢ pochodzaca
ze starych zrobow.

Po ostatniej wojnie w wielu rejonach eksploatacji pozostawione resztki sredniowiecz-
nych filaréw i obszary zawalowe poszczegdlnych, dawnych kopalenek uniemozliwiaty na-
wet stosowanie systemu eksploatacji ,,z gory w dol”. Nasilajace si¢ przejawy cisnienia go-
rotworu powodujace tamanie stropnic i calych odrzwi oraz zaciskanie chodnikéw w Polu
Zachodnim byty powodem zmiany systemu eksploatacji.

Od poczatku XVIII wieku (1701) gtéwnym produktem wydobycia i przerobu rudy
w Ztotym Stoku stal si¢ arszenik i jego pochodne, a malejacy uzysk ztota miat juz charak-
ter produkcji ubocznej [6].

3. Przebieg i zakres prac gorniczych
podczas rewitalizacji, inwentaryzacji
i wstepnego zagospodarowywania sztolni Czarnej

Idea utworzenia Podziemnej Trasy Turystycznej w Ztotym Stoku wysunigta zostata
przez mieszkancow i innych mitosnikéw $redniowiecznego gornictwa i historii w 1964 ro-
ku. Pomyst polegal na rewitalizacji i adaptacji czgsci wyrobisk nieczynnej kopalni. Z bra-
ku pienigdzy i fachowego nadzoru idea rewaloryzacji kopalni upadta.

Okres opuszczenia, zapomnienia, dewastacji i samoistnego niszczenia tej stynnej nie-
gdys$ kopalni trwal 35 lat. W koncu postanowiono, ze niektore wyrobiska tej unikalnej ko-
palni, nalezacej na przestrzeni dziejow do kilku panstw, nalezy zinwentaryzowac, zabez-
pieczy¢, zagospodarowaé i udostgpni¢ zwiedzajacym. Po pigciu latach rewitalizacji
w 1996 roku udostgpniono Podziemna Tras¢ Turystyczng ,,Kopalnia Ztota”.

Z olbrzymiego labiryntu, liczacego ponad 250 km wyrobisk podziemnych rozmiesz-
czonych na wielu poziomach, udostgpniono dotad do zwiedzania kilka odcinkow. Jednym
z ciekawszych odcinkow trasy jest zespot XV—-XVI-wiecznych wyrobisk zwanych sztolnia
Czarna Gorng. Istniejace tam ciata rudne w postaci z16z soczewkowych i wielu malych
skupien mineralogicznych eksploatowano poczatkowo na wychodniach (w poblizu oma-
wianej sztolni) metoda ptytkich szybikow (dukli) z powierzchni i krétkich sztolni. Sadzac
z licznych zapadlisk, obsunig¢ i szczelin widocznych do dzi§ w rejonie sztolni Czarnej,
badz ukrytych pod zwatami skal ptonnych i hald porostych lasem, musiato tam istnie¢
w ubieglych wiekach wiele dawnych wyrobisk zar6wno pionowych, jak i poziomych. Roz-
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poczete w 1991 roku prace inwentaryzacyjne w wyrobiskach tej kopalni zmierzaty do
wskazania miejsc i zakresu robot zabezpieczajacych, penetracyjnych i wylomowych, tak
aby mozna bylo wytypowane wyrobiska zagospodarowa¢ na tras¢ turystyczna. Obejmo-
waly one rejon wowczas czgsciowo niedostgpnej sztolni Czarnej Gornej i kilkunastu in-
nych starych wyrobisk znajdujacych si¢ w obrgbie trzech pozioméw wydobywczych
o do$¢ skomplikowanym usytuowaniu przestrzennym. W chwili inwentaryzacji wlot do
sztolni byt zasypany roznej grubosci warstwa rumoszu skalnego pochodzacego z obwatow,
przy czym czas powstania tych obwatow pozostawat nieznany (rys. 3). Lokalne spigtrzenia
rumoszu skalnego pod wysokimi sklepieniami, w postaci glazow o wymiarach powyzej
1 m, wskazywaty na zawaly naturalne. Wyglad wielu wyrobisk poszukiwawczych, wenty-
lacyjnych i transportowych takich jak: chodniki, poziome lub nachylone badz $lepe szybiki
wskazywal, ze zostaly wykonane w bardzo odleglych czasach, przy uzyciu r¢cznych na-
rzedzi.

5. &

Rys. 3. Pierwotny wyglad udostepnianego wyrobiska w rejonie sztolni Czarnej Dolnej
(fot. J. Gruzlewski)

Sztolnia Czarna Goérna (zwana Stara) udostgpnia kilka poziomdéw wyrobisk po-
chodzacych jeszcze z XVI wieku oraz wyrobisk z okresu wznowienia w niej prac w XVIII
wicku. Pierwszy przyklad robdt gorniczych z tych okreséw jest widoczny juz u wylotu
sztolni, gdzie nad przestronnym nowym wejsSciem znajduje si¢ niskie i waskie okno daw-
nej XVI-wiecznej sztolni. Tuz za wejsciem znajduje si¢ wysoka komora powstala w wyni-
ku zawalenia si¢ stropu rozdzielajacego poziomy starych i nowych wyrobisk. W dalszej
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czgsci ze sztolni odchodzi kilka bocznych chodnikow zaréwno XVI-wiecznych (niskich
i waskich z charakterystycznymi $ladami pracy przy uzyciu éwczesnych narzgdzi), jak
1 pozniejszych, bardziej przestronnych, na ogo6t zatozonych doktadnie utozona posadzka.
W sztolni znajduje si¢ rowniez $lepy szybik taczacy ja z nizszymi poziomami wyrobisk
i przekopem sztolni Czarna Dolna. Jedno z tych wyrobisk prowadzi do komory z wodo-
spadem, znajdujacym si¢ okoto 10 m powyzej dna komory XVI-wiecznego wyrobiska
(rys. 4).

Rys. 4. Wodospad w rejonie sztolni Czarnej Dolnej (fot. J. Gruzlewski)

Sztolnia Czarna Dolna (zwana Nowa) powstala przypuszczalnie na przetomie XIX
i XX wieku. By¢ moze jednak wykorzystuje ona zalozenia jakiegos wczesniejszego wyro-
biska. Jest to przestronna sztolnia o wymiarach 2,5 m wysoka i 2,5 m szeroka, o prostym
przebiegu z jednym przekopem biegnacym w kierunku kamieniotomu i do$¢ regularnym
uktadem wyrobisk na koncu. Poprzez $lepy szybik taczy si¢ ona z przebiegajaca 27 m po-
wyzej sztolnia Czarna Gorna. Przez wiele lat byta ona dostepna tylko na dtugosci okoto
380 m. Dalej znajdowata si¢ duza strefa zawatowa. Druga strefa zawatowa, ktorej rozmia-
ry, na tym etapie rozpoznania wyrobiska, trudne byty do okreslenia, przebiegata w poblizu
szybika taczacego obie sztolnie.
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Kilkusetletnia eksploatacja gérnicza pozostawita skomplikowana sie¢ wyrobisk gorni-
czych, ktorych mapy zagingly podczas wielu wojen przetaczajacych si¢ w tym regionie
ziem polskich.

Inwentaryzacja udost¢pnianych odcinkow trasy wymagata sporzadzenia prowizorycz-
nych map geodezyjnych w postaci planow sytuacyjno-wysokosciowych oraz wykonania
przekrojow poprzecznych istniejacych wyrobisk. Mapy te, obejmujace dostepne wyrobi-
ska, zostaty sporzadzone dla trzech pozioméw [3].

W obregbie tych poziomdéw wykonano pomiary geodezyjne i przeprowadzono ich in-
wentaryzacjg. Szczegdétowa inwentaryzacja poszczegdlnych wyrobisk przedstawiona zo-
stata w pracy [10].

Inwentaryzacja wyrobisk gorniczych kopalni trwa i nie zostala jeszcze zakonczona.
Dziatalno$¢ gornicza, liczaca sobie ponad osiemset lat, w rozpatrywanym rejonie sztolni
Czarnej pozostawita niezwykle rozbudowany przestrzenny labirynt podziemnych wyrobisk
gorniczych. Ten niezbadany do konca system wyrobisk, ze wzglgdu na rozlegtos¢, konfi-
guracje i atrakcyjnos¢, daje duze mozliwosci wytyczania tras turystycznych o zréznicowa-
nym charakterze i przebiegu.

Powstanie trasy turystycznej, a doktadnie rewitalizacja i adaptacja do ruchu turystycz-
nego wybranych odcinkéw istniejacych wyrobisk podziemnych oraz wyposazenie ich
w eksponaty muzealne, zapoczatkowato proces stopniowego zagospodarowywania tych
niezwykle atrakcyjnych kilkusetletnich podziemi.

W trakcie inwentaryzacji i zabezpieczania ciagle sa odkrywane kolejne wyrobiska,
ktére w przysztosci zostana wykorzystane w celu dalszej rozbudowy turystycznej trasy
podziemnej [10]. Utworzenie Muzeum Kopalnia Zlota, a raczej adaptacja do ruchu tury-
stycznego odcinkéw istniejacych wyrobisk podziemnych wyposazonych w muzealne eks-
ponaty, polegalo na odpowiednim przygotowaniu trasy od strony goérniczo-budowlane;j.
Prace te mialy zagwarantowaé catkowite bezpieczenstwo przebywajacych w podziemiach
turystow. Sama trasa — z zatozenia — powinna by¢ atrakcyjna pod wzgledem turystycznym,
dydaktycznym i naukowym oraz zapewnia¢ odpowiedni komfort zwiedzania. Zagospoda-
rowanie turystyczne obiektow naziemnych i podziemnych nieistniejacej juz kopalni stwa-
rzalo jedyna szansg¢ na uratowanie zardéwno wyrobisk podziemnych, jak i zabytkowych
obiektéw architektury przemystowej. Powstanie muzeum miato roéwniez wptynaé na akty-
wizacj¢ ruchu turystycznego w regionie, a wigc spowodowaé wymierne korzysci gospo-
darcze dla miasta. Dalsza rozbudowa trasy turystycznej (naziemnej i podziemnej) zwiaza-
na z tzw. ,,gérnictwem sentymentalnym” ma umozliwi¢ w przyszlosci podniesienie rangi
miasta i przywrécenie mu naleznego prestizu (Ztoty Stok byt juz Wolnym Miastem Gorni-
czym od 1491 roku). Wieloletnie prace gérnicze zmierzaty w kierunku udostgpnienia ko-
lejnych wyrobisk w celu utworzenia jednej duzej trasy turystycznej o obiegu zamknigtym.

4. Modernizacja podziemnej trasy turystycznej

Prowadzona modernizacja istnicjacej trasy turystycznej w Kopalni Ztota w Ztotym
Stoku polegajaca na permanentnych zmianach i ulepszeniach ma za zadanie jak najlepsze
dostosowanie jej do wspotczesnych standardow, ktore powinien spetnia¢ markowy produkt
turystyczny. Zmiany te maja na celu zaréwno zwigkszenie bezpieczenstwa i komfortu
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zwiedzania lub przebywania w podziemiach, jak tez podniesienie estetyki i atrakcyjno$ci
obiektu podziemnego. Roéwnolegle z pracami modernizacyjnymi prowadzone sa réwniez
prace nad stworzeniem komputerowej wizualizacji trasy podziemnej (rys. 5) [8].

Chodnik baczny

Sztolmia Czarna Nowa

Sztolnia Czarna

Komaora z wodaspadem

I Chodnik "poprzeczny N"

Chadnik komorowy

Chodnik pod kemore

Rys. 5. Pogladowy model przestrzenny wyrobisk w rejonie sztolni Czarne;j
(opracowat O. Komenda, 2004)

Zwickszajaca si¢ z roku na rok liczba zwiedzajacych (ponad 140 tys. turystow rocznie
przy 2,3 tys. mieszkancoéw Ztotego Stoku) wymogta na wiascicielach obiektu koniecznosé¢
usprawnienia ruchu turystycznego. O ile przepustowo$¢ turystow w 500-metrowej sztolni
Gertruda byta zadowalajaca, to w sztolni Czarnej powstawaly problemy w przypadku row-
noczesnego przebywania pod ziemia kilku grup zwiedzajacych. ,,Waskim gardtem” prze-
pustowosci turystycznej byt fakt, ze jedyny dostgpny wlot sztolni byt rownoczesnie wejs-
ciem i wyjéciem dla zwiedzajacych.

Stan taki budzil tez obawy prawne, co do bezpieczenstwa przebywajacych pod ziemia
turystdw, poniewaz nie zabezpieczal mozliwosci awaryjnej ich ewakuacji. Jedynym wyjs-
ciem bylo zaprojektowanie i wykonanie polaczenia podziemnego sztolni Czarnej Dolnej ze
sztolniag Czarng Gorna przy réznicy w pionie ponad 25 m. Omawiana sztolnia Czarna nie
zostata do 2004 roku przez inwestora w pelni rozpoznana i zinwentaryzowana ze wzgledu
na istniejace w niej dwa zawaly. Pierwszy z nich (zawat 1) wystgpowal w odlegtosci okoto
350 m od wlotu sztolni Czarnej Dolnej, drugi (zawat II) polozony dalej uniemozliwial doj-
$cie do wyrobisk usytuowanych pod wodospadem w Czarnej Gornej. Dhugosci zawatow
przed przystapieniem do ich likwidacji nie byly znane. Przeprowadzone prace penetracyjne
i pomiary geodezyjne umozliwity inwentaryzacj¢ obu zawatow oraz podjecie kilkuletnich
prac zwiazanych z udroznieniem i adaptacja wyrobiska na odcinkach wystapienia zawalow.
Zaktadano, ze po usunigciu obu zawalow wraz ze wzrostem bezpieczenstwa turystow zo-
stanie utworzona kolejna atrakcja turystyczna kopalni. Rozwazane byty dwa warianty prze-
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wozu turystow z wykorzystaniem udroznionego wyrobiska: albo podziemny sptyw lodzia,
albo przewoéz podziemna kolejka szynowa przystosowana do przewozu osob. Linia pod-
ziemnej kolejki bylaby przedtuzeniem czg$ciowo istniejacego torowiska waskotorowego
o rozstawie 500 mm, stuzacego niegdys do transportu rudy arsenu. Prace zwiazane z reali-
zacja projektu likwidacji obu zawaldow i modernizacja trasy turystycznej trwaty blisko czte-
ry lata (rys. 6). Na przetomie 2004/2005 roku przystapiono do uporzadkowania sztolni, gro-
madzenia materiatdw 1 ukladania torowiska. Wykorzystano przy tym szyny S18
(PN-H/-93409) o wysokosci szyjki szyny & = 93 mm, utozone w rozstawie 500 mm, odpo-
wiadajace rozstawowi torow poniemieckich. Pasowal on réwnoczesnie do rozstawu kot
posiadanego przez kopalni¢ taboru (koleb przemystowych do transportu materialéw), po-
chodzacego z czasow funkcjonowania kolejki zaktadowej. Po utozeniu okoto 120 m toréw
wystapity problemy z odprowadzaniem nadmiaru wody, pochodzacej z wodospadu sztolni
Czarnej Gornej i spekanego, zawodnionego gorotworu. Podjeto decyzje o budowie $cieku
z koryt betonowych. Po siedmiu miesigcach prac zwiazanych z przebierka spagu i cz¢scio-
wo odprezonych ocioséw oraz po ulozeniu torowiska i wybudowaniu $cieku dotarto do
pierwszego zawahu. Prace nad jego likwidacja polegaty na wyrabowaniu starej obudowy
oraz wykonaniu przebudowy istniejacego chodnika. Wymiary wyrobiska w strefie zawatu
pozwalaly jedynie na zabudowanie obudowy stalowej podatnej o wielkosci LP-2. Ze wzgle-
du na przewidywane obciazenie obudowy ze strony odprgzonych skat ustalono ze odlegtosé
pomiegdzy odrzwiami obudowy bedzie wynosita 0,7-0,8 m. Do opinki obudowy zastosowa-
no elementy stalowe i zelbetowe. Opinke na odcinku ociosowym tj. od spagu do wysokoSci

Rys. 6. Roboty gornicze przy przebudowie sztolni Czarnej Dolnej (fot. J. Gruzlewski, 2006)
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zabudowy strzemion wykonano z oktadzin zelbetowych, natomiast czgs¢ stropowa wykona-
no z szyn S18 pocigtych na wymiar. Na obwodzie obudowy rozmieszczono trzy rozpory
stalowe 1 cztery rozpory drewniane. Postgp chodnika w zawale uzyskano przez zastosowa-
nie obudowy wbijanej wykonanej z zaostrzonych szyn S18 o dlugosci 2,5 m. W ten sposob,
podtrzymujac cigzar skat zawatowych w stropie i wybierajac urobek w obrgbie wbitych
szyn, zabudowywano odrzwia obudowy oraz opinke zelbetowa od strony ocioséw. Ewen-
tualne pustki pomigdzy opinka a wylomem wypelniano wyktadka kamienna. Cykl taki po-
wtarzano wielokrotnie na calej dtugosci odcinka zawahu.

W ten sposob w 2006 roku zakonczono przejscie zawatu I o dtugosci okoto 38 mb. Po
wybraniu rumowiska skalnego i przybraniu spagu nowo kladzione tory polaczyly sig
z utozonym prawie 100 lat wczesniej starym, niemieckim torowiskiem. Oba odcinki toro-
wiska wykorzystane zostaty do transportu urobku z przodka do miejsca sktadowania. Aby
uzyskac przejscie do wodospadu, na sztolni Czarnej Dolnej nalezato usuna¢ kolejny zawat
IT o dtugosci ponad 10 m. Po zabudowaniu dwoch odrzwi obudowy LP-2 w rozstawie
0,5 m okazalo sig, ze w spagu wyrobiska znajduje si¢ duza pustka (szybik po starej eksplo-
atacji), ktora zlikwidowano przez podsadzenie urobkiem z przebranego zawalu. Z tego po-
wodu kolejne odrzwia obudowy LP zabudowano na podtuznicach z szyn w liczbie siedmiu
sztuk. Oprocz wymienionej pustki duze utrudnienie podczas likwidacji zawatu II stanowity
rozlegte skrzyzowanie wyrobisk oraz czgsciowo odprgzona i zawodniona podsadzka
w stropie chodnika, utozona niegdy$ ze skat ptonnych. Po pigciu kolejnych miesiacach
przebudowy, w sierpniu 2006 roku dokonano pierwszego przejscia od strony wodospadu
(sztolni Czarnej Gornej) do wyrobisk sztolni Czarnej Dolnej. W ten sposdb nastapito
potaczenie obu sztolni. Podczas wykonywania prac przetransportowano r¢cznie, w wozach
typu koleba, urobek o masie ponad 2600 ton.

5. Reaktywacja kolejki podziemne;j

Projektowane usprawnienie ruchu turystycznego przez adaptacj¢ przebudowanych
wyrobisk do funkcji podziemnego sptywu lodziami okazalo si¢ niemozliwe w realizacji
z powodu trzypromilowego i wigkszego nachylenia spagu. Przy takim nachyleniu projek-
towana kilkusetmetrowa trasa sptywu todziami w sztolni wymagataby duzego spigtrzenia
wody, a tym samym znacznej przybierki stropu sztolni.

Rezygnacja z tego kosztownego i trudnego technicznie wariantu wymusita koniecz-
no$¢ zastosowania innego rozwiazania problemu transportu turystdw w sztolni. Podjgto
decyzje o przyjeciu wariantu, w ktérym zwigkszenie przepustowos$ci turystow miata za-
gwarantowaé reaktywacja kolejki waskotorowej w sztolni Czarnej Dolnej. W ten sposob
powstat projekt uruchomienia kolejki podziemnej przeznaczonej do przewozu zorganizo-
wanych grup turystycznych. W gérniczym Ztotym Stoku kolejka podziemna posiada wciaz
zywe tradycje. Historia transportu kolejowego w bytej kopalni ztota i arsenu liczy ponad
100 lat, kiedy to w 1907 roku uruchomiony zostat (poczatkowo naziemny) odcinek kolejki
elektrycznej, a nastgpnie w 1921 roku — odcinek podziemny zasilany stropowa trakcja
elektryczna. Wozita ona urobek z Pola Zachodniego i Wschodniego (Wniebowzigcia) do
tamacza rudy. W drodze powrotnej kolejka transportowano materialty niezb¢dne do prowa-
dzenia eksploatacji i wznoszenia obudowy. Laczna dlugo$¢ podziemnego przekopu wypo-
sazonego w trakcje elektryczna wynosita ponad 1,5 km.
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Przeprowadzona rewitalizacja podziemnej kolejki turystycznej wymagata dostosowa-
nia istniejacego 500 mm rozstawu szyn do mozliwosci zakupu, w obrocie wtdrnym, bez-
piecznego zestawu trakcyjnego sktadajacego si¢ z lokomotywy i wagonikow osobowych.
Poniewaz gwarancj¢ wigkszej stabilnosci przewozu oraz mozliwosci zakupu zapewnial ta-
bor kolejowy o rozstawie 600 mm, zarzad kopalni ztota podjat decyzj¢ o zmianie rozstawu
toréw z 500 mm na wigkszy (600 mm). Wymagalo to operacji przetozenia toréw. Ze
wzgledu na bezpieczefistwo zwiedzajacych zakupiono lokomotywe akumulatorowa Lg,,05,
rezygnujac z zabudowy niebezpiecznej stropowej sieci trakcyjnej. Obecnie lokomotywa
ciagnie specjalnie dostosowane do niej prototypowe wagoniki osobowe o azurowej kon-
strukcji [12] — rysunek 7.

Rys. 7. Podziemna kolejka w wyrobiskach kopalni ztota (fot. J. Gruzlewski)

Inauguracja pierwszego, 300-metrowego odcinka kolejki podziemnej w rejonie sztolni
Czarnej Dolnej miata miejsce 30 marca 2008 roku. W ten sposob do istniejacego juz tabo-
ru kolejowego w trzech Podziemnych Trasach Turystycznych w: Zabrzu (Skansen Gorni-
czy Krolowa Luiza), Bochni (Uzdrowisko — Kopalnia Soli) i Nowej Rudzie (Kopalnia
Wegla) dolaczyta zlotostocka kolejka podziemna. Od chwili uruchomienia podziemnej ko-
lejki wjazd do kopalni i powrot odbywa si¢ ruchem wahadtowym. W dalszych planach
zarzadu kopalni pozostaje rekonstrukcja kolejnych odcinkéow torowiska wraz z budowa
mijanki i restauracji podziemnej. Obecnie prowadzone sg prace zwiazane z zabezpiecze-
niem podtorza i udroznieniem systemu odwadniajacego nastgpnych odcinkéw trasy.
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Po zakonczeniu ,,pelnego zakresu rewitalizacji” tury$ci zwiedzajacy kopalni¢ ztota
wyjada sztolnia na powierzchni¢ tradycyjna kolejka waskotorowa, dzigki odtworzeniu
i przywroceniu do zycia czgsci podziemnej tej starej kopalni. W przysztosci planowane
jest rowniez udroznienie $lepego szybika taczacego sztolni¢ Ksiazeca ze sztolnia Gertruda.
W ten sposdb po przebraniu i zabezpieczeniu zawalonego szybika uzyska si¢ bezposrednie
potaczenie tych wyrobisk, co usprawni ruch turystyczny i polepszy wentylacjg.
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