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Kraj 
Liczba pojazdów  

[mln szt.] 

Australia 13,5 

Brazylia 14,3 

Chiny 35,9 

Francja 36,3 

Hiszpania 25,2 

Indie 14,6 

Japonia 78,3 

Meksyk 15,8 

Niemcy 49,2 

Polska 14,2 

Rosja 33,6 

USA 234,6 

Wielka Brytania 33,6 
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Liczba pojazdów [tys. szt.] 
Kraj 

2001 2004 lipiec 2007 

Argentyna 686,5 1288,5 1650,0 

Pakistan 210,0 550,0 1550,0 

Brazylia 120,0 850,0 1425,5 

������ 370,0 434,0 432,9 

Indie 25,0 204,0 334,8 

Iran 0,8 1,0 263,7 

USA 105,0 128,0 146,9 

Chiny 36,0 69,3 127,1 

Ukraina b.d. 55,0 100,0 

Rosja 21,0 40,5 75,0 

Egipt 24,1 54,8 69,4 

Niemcy 10,0 19,4 55,3 

Francja 4,5 7,1 10,2 
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Polska 0,1 0,3 1,4 
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2004 rok – 163 g CO2/km.
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Zmniejszenie emisji 
Czynnik w porównaniu  

z silnikami benzynowymi 
w porównaniu  

z silnikami dieslowskimi 

CO 60÷80% 70÷90% 

NMHC 85% 40÷60% 

NOx 50÷80% 80÷90% 

CO2 20% – 

PM – 99% 

����� 3÷7 dB 
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Floty pojazdów 
Liczba 

pojazdów 

�����
�
roczny 

przebieg 
[km] 

�����
�� 
�����
��
benzyny 

[l/100 km] 

�����
��
emisja 

 [g CO2/km] 

Roczna 
emisja CO2 

[t] 

Taksówki 265 40 000 8 192 2 035 

Mikrobusy kom. miejskiej 326 35 000 11 264 3 012 

���������������� 
– samochody osobowe 
– mikrobusy 
–�������
������� �	��!"#��$ 
–�������
����������!"#��$ 

 
6 
5 

28 
11 

 
10 000 
12 000 
17 000 
15 000 

 
8 

11 
20 
12 

 
192 
264 
480 
288 

 
11 
16 
228 
48 

������%
�&���� 
(samochody osobowe) 

2 10 000 8 192 4 

PKS – autobusy 48 30 000 25 720 1037 

O'()*% 6 391 
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Floty pojazdów 
Liczba 
pojazdó

w 

�����
� 
roczny 

przebieg  
[km] 

�����
��
�����
��
benzyny  
lub ON 

[l/100 km] 

�����
�� 
roczna 

����������+�
kosztów 

�,��- �&���. 

Koszt  
adaptacji 
pojazdu 

,��- �&���. 

Taksówki 265 40 000 8 7 068,0 6 000,0 

Mikrobusy komunikacji 
miejskiej 

326 35 000 11 8 505,0 8 000,0 

����������������/ 
– samochody osobowe 
– mikrobusy 
–������������
�����	�� 
   (pow. 3,5 t) 
–������������
�����	� 
   (do 3,5 t) 

 
6 
5 

28 
11 

 
10 000 
12 000 
17 000 
15 000 

 
8 

11 
20 
12 

 
1 767,0 
2 916,0 
5 259,0 
2 784,0 

 
6 000,0 
8 000,0 

35 000,0 
15 000,0 

������%
�&���� 
(samochody osobowe) 

2 10 000 8 1 767,0  6 000,0 

PKS – autobusy 48 30 000 25 11 700,0 45 000,0 
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