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W raporcie European Environment Agency — Europejskiej Agencji do spraw Srodo-
wiska Naturalnego (TERM 2001, Kopenhaga 11 wrzesnia 2001 r.), podkreslono, Ze transport
w krajach Unii Europejskiej staje si¢ nie mniej, ale coraz bardziej szkodliwy dla srodowis-
ka. Wzrost zuzycia energii i gazéw cieplarnianych sprawia, ze niemozliwe bedzie spetnienie
przez Unig Europejska zobowiazan wynikajacych z protokotu w Kyoto, zobowiazujacego
do walki z globalnym ociepleniem. Po drogach naszego kraju poruszaja si¢ ponad 2 miliony
TIR-6w, a ,,Der Spiegel” (34/1999) napisat (chyba liczac na medialny efekt), ze jeden 40-to-
nowy TIR niszczy nawierzchnig drogi dokladnie tak jak 163 840 samochoddéw osobowych
(przy zalozeniu, ze jeden samochod osobowy wazy 1 tong). Koszty zewngtrzne transportu
samochodowego stanowia w Polsce niemal 10% PKB, w postaci m.in. kosztow korkow,
zuzycia infrastruktury, wypadkow, hatasu, zmian klimatycznych, wptywu spalin na ludzkie
zdrowie [3].

Uciazliwos$ci miejskiej komunikacji samochodowej to gléwnie emisja spalin do atmo-
sfery i hatasu do srodowiska oraz priorytet w zajmowaniu terenu pod trasy komunikacyjne
ulice i parkingi. Kierowcy szczegolnie narzekaja na kongestig, czyli na przeggszczenie po-
jazdow na ulicach i wieczne korki. Tereny w sasiedztwie tras komunikacyjnych traca na
wartosci jako grunty pod zabudowg mieszkaniowa, a grunty pod drogami nie przepuszczaja
wod opadowych oraz ograniczaja przestrzen, ktéra powinna by¢ przeznaczona dla czto-
wieka (tereny zieleni, przestrzenie publiczne). W zatwierdzonym w dniu 13 kwietnia 2005
roku przez Rad¢ Miasta Krakowa ,,Programie ochrony srodowiska” podkresla si¢ [4], ze
Poziom emisji pochodzacej ze zrodel komunikacyjnych zalezy od ich liczby, tj. liczby poru-
szajacych si¢ w badanym obszarze samochodow, rozwiazan konstrukcyjnych samochodow,
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tj. rodzaju silnika, oraz co z tym zwiazane uzywanego paliwa i stosowanych technologii
oczyszczania spalin, a takze od uktadu i typu sieci drog.

Majac $wiadomo$¢ tych uciazliwosci, mimo wszystko przedkladamy transport indy-
widualny nad transport zbiorowy, oczekujac nadto od wtadz miejskich Krakowa inwestycji
drogowych gwarantujacych nam wigksze bezpieczenstwo i szybsze, bezkolizyjne porusza-
nie si¢ po miescie [1, 5]. Ograniczona dostgpnosc¢ do terenéw miejskich, a zwlaszcza w mias-
tach majacych dla kraju znaczenie historyczne, w ktorych wieki pozostawily zabytkowa
architekture, powoduje, ze budownictwo mieszkaniowe i ustugowe pnie si¢ w gore, a dro-
gowe schodzi pod ziemig.

Sposrdod wielu dokumentéw prawa miejscowego nakreslajacego rozwoj Krakowa
trzeba wymieni¢ ,,Strategi¢ Rozwoju Krakowa” [5], czyli dlugoterminowy plan rozwoju
spoteczno-gospodarczego miasta w perspektywie kilkunastu i wigcej lat, przyjeta uchwata
NR LXXV/742/05 Rady Miasta Krakowa w dniu 13 kwietnia 2005 roku, oraz ,,Studium
uwarunkowan 1 kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa”, przyjete
Uchwata Nr XI1/87/03 Rady Miasta Krakowa z dnia 16 kwietnia 2003 roku [2, 5]. Studium
wyznacza kierunki rozwoju komunikacji w miescie, natomiast podstawowym narz¢dziem
aktywnej realizacji tego dokumentu sa plany miejscowe.

W Studium zalozono kontynuacj¢ zasadniczych kierunkow dotychczasowej polityki
transportowej, wskutek czego model uktadu transportowego Krakowa tworza:

— sie¢ drogowo-uliczna o strukturze mieszanej, jednakze z przewaga elementdéw promie-
nisto-obwodnicowych, z wiodaca rola III obwodnicy (rys. 1),

— zewnetrzny uktad autostrad, takze o charakterze obwodnicowym,

— parkingi strategiczne P + R, zlokalizowane generalnie w sasiedztwie III i IV obwodnicy,
powiazane gtownie z liniami tramwajowymi i koleja,

— sie¢ szynowa, kolejowa i tramwajowa o powiazaniach promienisto-Srednicowych wraz
z uktadem koncentrycznym,

— uktady ciagow i stref ruchu pieszego oraz trasy ruchu rowerowego.

Gltownym punktem weztowym systemu transportowego jest Krakowskie Centrum Ko-
munikacyjne, skupiajace kolejowy Dworzec Gléwny i Centralny Dworzec Autobusowy, in-
tegrujace rozne $rodki komunikacji zbiorowej (kolejowej, tramwajowej, autobusowej, lot-
niczej). Trzeba zaznaczy¢, ze w Studium utrzymano dotychczasowe zatozenia konstrukcji
docelowego uktadu sieci ulic, tj. trzeciej obwodnicy o parametrach ulicy GP, ktora stanowi
ciag ulic: Armii Krajowej — Trasa Zwierzyniecka — Witosa — Nowosadecka — Trasa Nowo-
ptaszowska — Lipska — pdtnocny odcinek Trasy Bagrowej (od ul. Lipskiej — przez nowy
most na Wisle — do ul. Nowohuckiej) — Nowohucka — Stella Sawickiego — Okulickiego —
Bora Komorowskiego — Lublanska — Opolska.

O Krakowskim Centrum Komunikacyjnym moéwi si¢ juz ponad 25 lat, bo na poczatku
lat 80. ubiegtego wieku opracowane zostaly zatozenia, a pierwsza inwestycja byl wiadukt
nad torami kolejowymi, taczacy alejg 29 Listopada z Alejami Trzech Wieszczow.
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Rys. 1. Priorytetowe inwestycje drogowe w Krakowie: 2 — Krakowskie Centrum
Komunikacyjne, 10 — Regionalny Dworzec Autobusowy KCK, 12 — Trasa Cieplownicza,
13 — Trasa Nowoptaszowska, 14 — Trasa Lagiewnicka, 15 — Trasa Pychowicka,

16 — Trasa Zwierzyniecka, 17 — Rozbudowa Trasy Skotnickiej, 18 — Rozbudowa
Trasy Plaszowskiej, 26 — Przedluzenie ul. Meissnera do al. Pokoju

Geometrycznie przedsigwzigcie ma ksztatt trojkata, ktorego jeden wierzchotek tworzy
wspomniany juz wiadukt, za§ dwa pozostate znajduja si¢ o dwa i trzy kilometry dalej —
skrzyzowanie ulic Lubicz, Basztowej, Pawiej i Westerplatte. Jest to miejsce znane wigk-
szosci odwiedzajacych Krakow, bo wyprowadza ono z dworca kolejowego i1 autobusowego
w rejon Plant i Starego Miasta.

Elementy tej inwestycji tworza:

— przebudowany dworzec kolejowy z ptyta przykrywajaca perony,
— podziemie mieszczace dwa przejscia dla pasazerow,

— dwa tunele: tramwajowy i drogowy.

Tunel tramwajowy biegnie pod przebudowana ul. Lubomirskiego oraz migdzy filarami,
na ktérych opartych jest 5 peronéw nowego dworca kolejowego. Tedy przewidziano lini¢
Krakowskiego Szybkiego Tramwaju, ktory begdzie wjezdzat pod ziemi¢ w rejonie Ronda
Mogilskiego, zaprojektowano przystanki bezposrednio pod peronami dworcowymi, stad
wyjedzie spod ziemi na wprost glownego gmachu Politechniki Krakowskiej. Dalej tramwaj
poprowadzony zostanie po powierzchni i pod wspomnianym wiaduktem kolejowym i do-
trze do petli tramwajowej przy ul. Kamiennej. Kolejna, klasyczna linia tramwajowa wy-
budowana zostata w ulicy Pawiej i jej nowym przedhuzeniu, by pod Politechnika potaczy¢
si¢ z wyprowadzonym spod ziemi torem tramwaju szybkiego.
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W ramach tego przedsigwzigcia:

— powstanie ciag drogowy wraz z linig tramwaju tradycyjnego o dtugosci 960 m (ul.
Pawia od wezta Lubicz — Basztowa do al. 29 Listopada);

— powstat 70 m odcinek przedtuzajacy ul. Szlak;

— przebudowane zostaly przylegle skrzyzowania w celu dostosowania ich parametrow
do nowego uktadu;

— przebudowana zostata gruntownie ulica Lubicz, stanowiaca gldwna arteri¢ laczaca
centrum Krakowa z osiedlami nowohuckimi;

— Rondo Mogilskie, ze wzgledu na wyjscie tramwaju spod ziemi, zmieni catkowicie swoj
wyglad i petlnione funkcje komunikacyjne;

— kierowcom przekazano do uzytku catkowicie nowa, dwupasmowa i dwupoziomowa
ulicg Wita Stwosza, wyprowadzajaca ruch samochodowy ze wschodniej strony miasta
na al. 29 Listopada, w kierunku Kielc i Warszawy.

W nocy z 14 na 15 maja Krakow doczekat si¢ wreszcie otwarcia samochodowego
tunelu pod Dworcem Gléwnym w Krakowie, projektu, ktorego poczatki siggaja 1974 roku.
Tunel i wiodaca nim ulica nosi nazwg Rafata Kalinowskiego, ma dtugos¢ 180 m i stanowi
ostatni element Krakowskiego Centrum Komunikacyjnego, obejmujacego przebudowe ca-
tego uktadu ulic wokét dworca kolejowego oraz samego dworca i parkingu na ptycie nad
peronami. Oprocz tunelu samochodowego powstat wtedy rowniez tunel stworzony na
potrzeby linii tramwajowej. Biegnie od ul. Pawiej pod torami kolejowymi, a nast¢pnie
wzdtuz ul. Lubomirskiego i konczy si¢ przy rondzie Mogilskim. W latach 90. zostat wia-
czony do tzw. trasy szybkiego tramwaju — od Kurdwanowa do Krowodrzy Gorki. Budi-
mex-Dromex konczy budowe linii szybkiego tramwaju, przebudowujac w tym celu rondo
Mogilskie, a prace maja si¢ zakonczy¢ w 2008 roku. Krakowianie i przyjezdni nie rozpoz-
naja otoczenia dworca, zniknat nie przynoszacy miastu chluby mleczny bar, przestarzaty
i niefunkcjonalny dworzec autobusowy, mato estetyczne budy handlowe, a w ich miejsce
pojawita si¢ Galeria Krakowska. Ciagnie si¢ ona od wysokosci starego zabytkowego bu-
dynku dworca kolejowego, ponad kilometr w kierunku pétnocnym, az do opisywanego juz
wiaduktu kolejowego. Zakoniczona konstrukcja budynku Galerii ma 123 tys. m* powierzch-
ni, zmotoryzowani klienci korzystaja z parkingu ulokowanego na dachu galerii. O ogromie
przedsiewziecia $wiadcza nastepujace liczby: 60 tys. m” powierzchni handlowej, 10 tys. m?* po-
wierzchni biurowej, 1400 miejsc parkingowych, dtugo$¢ elewacji od ul. Pawiej 400 m, 272
sklepy, 12 restauracji, 8 kawiarni, 4 sklepy wielkopowierzchniowe. Wiele os6b w tym obiek-
cie czuje si¢ jednak zagubiona, marzac o atmosferze czystych i zielonych straganow han-
dlowych, ale na pocieszenie trzeba doda¢, ze Wroctaw na Placu Grunwaldzkim doczekat
si¢ niedawno takiego samego obiektu.

Na stronie Urzedu Miasta Krakowa publikowane sa wydatki budzetu zwiazane z wie-
loletnimi programami inwestycyjnymi, w tym wydatki na inwestycje strategiczne oraz pro-
gramowe [5].
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W roku 2007 w ramach inwestycji strategicznych (zadanie S.4) podjgte zostaly dzia-
fania zmierzajace do budowy nastepujacych obwodnic drogowych (rys. 1):

— Trasa Cieplownicza (nr 12). Realizacja 20062014, catkowity zakres rzeczowy za-
ktada budowe ulicy gtéwnej przyspieszonej GP 2 x 3 (dwie jezdnie po trzy pasy ru-
chu) stanowiacej polaczenie ul. Lipskiej z ul. Nowohucka w rejonie EC Krakéw o dtu-
gosci ok. 2 km, w tym budowa mostu na rzece Wisle o dugosci ok. 0,5 km.

— Trasa Nowoptaszowska (nr 13). Lata realizacji 2006-2015, budowa ulicy glownej G 2
% 3 (dwie jezdnie po trzy pasy ruchu) o dtugosci 2,5 km wraz z rezerwa dla linii tram-
wajowej (na odcinku ul. Lipska — ul. Zotnierska).

— Trasa Zwierzyniecka (nr 16), lata realizacji 2006-2016 (rys. 2).

— Trasa Pychowicka (nr 15). W latach 1999-2016 przebudowa ciagu ulic do klasy
glownej G 2 x 2 (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu) i budowa nowego odcinka ulicy —
stanowiacych polaczenie ulicy Lipskiej z droga ekspresowa S7 o dlugosci ok. 4,4 km,
w tym: dobudowa drugiej jezdni ulic Surzyckiego i Botewa o dlugosci ok. 3 km, prze-
budowa jezdni istniejacej, budowa nowego odcinka o dlugosci ok. 1,4 km.

— Trasa Lagiewnicka wraz z linia tramwajowa, realizacja w latach 2005-2016. Budowa
ulicy glownej przyspieszonej GP 2 X 3 + T (dwie jezdnie po trzy pasy ruchu wraz z li-
nia tramwajowa) stanowiacej potaczenie ul. Grota-Roweckiego z ul. Witosa o dtugosci
ok. 3,4 km, w tym budowa ok. 0,7 km tunelu na odcinku od linii kolejowej w kierunku
potudniowo-wschodnim (odcinek w rejonie Sanktuarium w Lagiewnikach). Budowa
linii tramwajowej taczacej linie w ul. Zakopianskiej i ul. Witosa o dlugosci ok. 1,6 km
(podwojnego toru).

Zaawansowane sa prace nad Trasa Zwierzyniecka wywolujaca od wielu lat spory
i dyskusje z uwagi na bliskos¢ glownie Krakowskich Bton. Catkowity zakres rzeczowy
zadania obejmuje budowg ulicy glownej przyspieszonej GP 2 x 3 (dwie jezdnie po trzy pa-
sy ruchu), o dlugosci ok. 2,8 km, w tym tunelu o dlugosci ok. 2,5 km, budowg weztow dro-
gowych Trasy Zwierzynieckiej z ul. Armii Krajowej i Trasa Balicka (po stronie pdtnocne;j)
oraz z ul. Ksigcia Jozefa (po stronie potudniowej). Zakres rzeczowy zadania w 2007 r.
przewiduje opracowanie koncepcji i materialow do wnioskéw o wydanie decyzji o US
(uwarunkowania $rodowiskowe) i decyzji o ULD (ustalenie lokalizacji drogi). W 2007 r.
zlozony zostanie kompletny wniosek o wydanie decyzji o US.

Uchwata Nr CXVII/1236/06 Rady Miasta Krakowa z dnia 27 wrzesnia 2006 r. przy-
stapiono do sporzadzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru
,»Irasa Zwierzyniecka II”. Plan obejmuje granicami projektowany ciag komunikacyjny sta-
nowiacy element tzw. III Obwodnicy na odcinku od wezta z ul. Armii Krajowej do ul.
Ksigcia Jozefa jako tzw. Trasa Zwierzyniecka oraz od ul. Ksigcia Jozefa do przeprawy przez
Wiste 1 Kanatl Krakowski jako czg$¢ tzw. Trasy Pychowickiej z kontynuacja w kierunku
Trasy Lagiewnickiej. Ustalenia szczegétowe w planie miejscowym beda uwzglednia¢ m.in.
rozwigzania techniczne trasy tunelowej wraz ze strefa wlotu i wylotu tunelu, przedtuzenie
linii tramwajowej z Salwatora, a takze oddziatywanie nowych elementéw systemu komuni-
kacyjnego na otoczenie.
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Rys. 2. Lokalizacja Trasy Zwierzynieckiej i Pychowickiej



Uchwata Nr LXXXIV/833/05 z dnia 6 lipca 2005 r. w sprawie uchwalenia miejsco-
wego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru Wzgérze Sw. Bronistawy dotyczy
obszaru obejmujacego tereny w rejonie Kopca KosSciuszki, Sikornika i Wesotej Polany,
zawarte pomigdzy kolonia mieszkalng na Salwatorze a wschodnia granica Lasu Wolskiego.
W planie wykluczono realizacj¢ przedsigwzigé mogacych znaczaco oddziatywac na srodo-
wisko, za wyjatkiem remontdéw i przebudowy drég oraz budowy i eksploatacji urzadzen
technicznych zwiazanych z Trasa Zwierzyniecka (przebiegajaca w obszarze planu w tunelu
podziemnym).

Konieczno$¢ przemieszczania si¢ w rejonie Nowego Kleparza nie wzbudza wsrod
kierowcow i pieszych entuzjazmu, bowiem jest to obecnie jeden z najbardziej skompliko-
wanych i niedroznych uktadéw drogowych w Krakowie. Korki tworza si¢ na ulicy Pradnic-
kiej przy dojezdzie do skrzyzowania z Alejami Trzech Wieszczow, blokuje si¢ takze ulica
Dhuga (korki do ul. Pedzichéw), nie mozna wyjecha¢ z ulicy Wroctawskiej na Pradnicka,
al. Stowackiego blokowana jest przez auta, ktore chca skreci¢c — przez skrot — w strong
Pradnickiej. Sytuacj¢ pogarszaja tysiace pieszych robiacych zakupy na targowisku Nowy
Kleparz, skrot z al. Stowackiego w kierunku ul. Wroctawskiej i Pradnickiej, sasiedztwo
dworca komunikacji miejskiej oraz przystankow autobusowych. Krakowski Zarzad Drog
podkresla, ze by cho¢ troche uporzadkowaé sytuacje kilka lat temu wprowadzono w tym
rejonie zmiany organizacji ruchu — zaréwno na skrzyzowaniu ul. Pradnickiej z al. Stowac-
kiego, jak i z Wroctawska i Lubelska. Przesunigto niektore przejécia dla pieszych, zrobiono
azyle i wysepki na jezdni. Ruch zostat uporzadkowany, ale korki zrobity si¢ jeszcze dhuz-
sze. W najblizszym czasie rejon Nowego Kleparza bgdzie, po rondzie Mogilskim, kolejnym
placem wielkiej budowy drogowej, wymagajacej wpuszczenia czgsci ruchu pod ziemig.
Rozpatrzono prawie 10 koncepcji rozwiazania uktadu skrzyzowan, sktaniajac si¢ ku kon-
cepcji z tunelami, ktéra pomoze roztadowaé sytuacje w tym rejonie — przerzucajac ruch
tranzystowy tunelami pod skrzyzowaniem.

W Krakowskim Zarzadzie Drog nie ustalono jeszcze dokladnego przebiegu tuneli, ma
je wskaza¢ projekt budowlany (najprawdopodobniej beda prowadzone tunele o dtugosci ok.
300 metréw, od rejonu wylotu ul. Kamiennej do Slaskiej i odwrotnie, po 1 pasie w kazdym
kierunku).

W studium uwarunkowan podkresla sig, ze polityka parkingowa stanowi niezwykle
istotny element strategii komunikacyjnej w obszarach zurbanizowanych i wazny instrument
polityki przestrzennej miasta. W celu zachgcenia do korzystania z komunikacji zbiorowej,
zwhaszcza przy dojazdach do Sroédmiescia, zaprojektowano rozbudowany uktad parkingow
funkcjonujacych w systemie Park + Ride (P + R). Na terenie Krakowa przewidziano lo-
kalizacje parkingéw dzialajacych w tym systemie i pelniacych funkcj¢ integracji systemu
drogowego z systemem komunikacji zbiorowej. Ich funkcjonowanie oparte jest w wigk-
szo$ci na przesiadce na tramwaj szybki lub klasyczny, a takze na szybka kolej aglomera-
cyjna lub autobus.

Szczegotowa lokalizacja istniejacych i przewidzianych do budowy parkingdéw zostata
pokazana na rysunku 3.
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Ulice, w zaleznosci od szerokos$ci determinujacej ilo$¢ paséw ruchu oraz rodzaju
wykonanej nawierzchni, sa najczesciej przeznaczone dla ruchu pieszego, pieszo-kotowego,
kotowego, szynowego. Ruch szynowy moze odbywac si¢ po wydzielonym torowisku albo
w ramach pasow jezdni dla ruchu kotowego, za$ wzdhuz ulic wydzielane sg czasem pasy
ruchu przeznaczone tylko dla autobusow komunikacji miejskiej i drogi rowerowe. Ulice sa
wigc konfliktowe z uwagi na liczbg uzytkownikow z nich korzystajacych oraz preferencje,
jakie oni sobie przypisuja we wspdlnym korzystaniu z dréog miejskich. Antagonizmy te
fagodza obiekty tunelowe i przejscia podziemne, usytuowane bezkolizyjnie w stosunku do
ruchu ulicznego, zwigkszajac przepustowos¢ skrzyzowan, pltynnos¢ ruchu samochodowego
1 tramwaju, a przede wszystkim bezpieczenstwo pieszych.

Tej podziemnej infrastruktury drogowej mamy w Krakowie na razie niewiele, bo ko-
rzystamy z 17 przejs¢ podziemnych (tab. 1), przy czym najbardziej rozbudowane jest Rondo
Czyzynskie, majace dtugos¢ 505 m.

Dotychczas zbudowano tylko jeden tunel w rejonie ronda Grunwaldzkiego o skromnej
dtugosci wynoszacej niespetna 90 m.

Lokalna prasa alarmuje (,,Gazeta Krakowska” 16.05.2007), Zze od roku 2001 w miescie
obserwuje si¢ ponowne pogorszenie stanu powietrza. Wzrasta koncentracja pytu zawieszo-
nego i zwigksza si¢ okresowo poziom dwutlenku siarki i tlenkéw azotu. Potwierdzaja to
zakonczone wilasnie, pierwsze polsko-unijne badania, przeprowadzone przez specjalistow
z Centrum Badawczego Komisji Europejskiej w Isprze koto Mediolanu. Glownymi zrodta-
mi zanieczyszczen powietrza sa domowe paleniska weglowe oraz staly wzrost liczby samo-
chodéw, za ktorym nie nadazaja inwestycje komunikacyjne. Krakowska sie¢ drogowo-
uliczna ma przewage elementéw promienisto-obwodnicowych, z wiodaca rola IIT obwod-
nicy, realizowanej z zadaniem przenoszenia powiazan migdzydzielnicowych z pominigciem
Srédmiesécia. IV obwodnica zewnetrzna ma takze charakter obwodnicowy (rys. 1) z domi-
nujacym uktadem autostrad, ktore maja wyprowadzi¢ ruch tranzytowy poza miasto oraz
rozrzadza¢ ruch docelowo-zrodlowy.

Budowa ulic i drogowych tras miejskich jest zawsze przedmiotem wigkszych lub
ztagodzonych sporow spotecznych. Kierowcy nie mieszkajacy w sasiedztwie projektowane;j
inwestycji sa za jej realizacja, za§ mieszkancy zyjacy w dzielnicy dotychczas cichej sa jej
przeciwni.

Trasa Zwierzyniecka ma zmniejszy¢ ruch samochodowy w centrum miasta, przejmu-
jac ruch ,.diagonalny” (obwodowy), utatwia¢ poruszanie si¢ samochodem, przez co zwigk-
sza si¢ atrakcyjnos¢ tego $rodka transportu, a przede wszystkim ograniczy¢ emisj¢ zanie-
czyszczen komunikacyjnych do atmosfery i poprawi¢ klimat akustyczny. Trasa ta ma od-
cigzy¢ zatloczona ul. Piastowska, Czarnowiejska, aleje Armii Krajowej i Trzech Wieszczow
oraz ul. Konopnicka. Trudno oczekiwa¢ zachwytu mieszkancoéw posesji zlokalizowanych
w sasiedztwie osi projektowanej trasy z racji realizacji tej inwestycji i wskutek pojawienia
si¢ nie wystgpujacych dotychczas uciazliwosci komunikacyjnych, nawet wlacznie z wy-
wlaszczeniami. Mieszkancy terendw, przez ktore Trasa bedzie przebiegaé, woleliby zmniej-
szenia ruchu na ciagu Alej Trzech Wieszczéw 1 ul. Konopnickiej w inny sposob.
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TABELA 1

Wykaz istniejacych przejs¢ podziemnych i tuneli uzytkowanych w Krakowie

Lokalizacja Nazwa Materiai_ Dhlugos¢, | Szerokosé, Pz;ilz‘z;ltliia
przeszkody konstrukcyjny m m m
PRZEJSCIA PODZIEMNE

ul. Morawskiego al. Krasinskiego beton zbrojony 84,7 6,1 529,8
ul. Madalinskiego ul. Konopnickiej beton zbrojony 72,5 6,1 382,7
ul. Barska ul. Konopnickiej beton zbrojony 124,2 16,8 1228,3
ul. Wlotowa ul. Wielicka beton zbrojony 203,7 6,1 1114,3
ul. Siostry Faustyny ul. Zakopianska beton zbrojony 88,2 4,6 347,8
Borek Fatgcki ul. Zakopianska beton zbrojony 77,8 6,0 384,5
ul. Okulickiego al. Bora Komorowskiego | beton zbrojony 172,1 6,0 780,0
al. Jana Pawta I1 Rondo Czyzynskie beton zbrojony 505,0 6,0 2851,7
ul. Rakowicka ul. Lubomirskiego beton zbrojony 267,3 7.9 1013,2
Dworzec Gtowny ul. Basztowa — Lubicz stal 1344 6,9 1515,7
Bulwar Poleski ul. Dietla beton zbrojony 78,2 5,9 397,2
Pl. Bohaterow Getta ul. Na Zjezdzie beton zbrojony 112,1 9,1 683,7
151t1r.0\r)1\/aic=;vlisc(l:<}?0dnia linia kolejowa beton zbrojony 40,0 45 180,0
:tlr.o\zlaiezleilzl;lz inia linia kolejowa beton zbrojony 39,0 45 1755

EI;V];/[Z};s'ille;i;(l)(;aﬁSka tacznica drogowa beton zbrojony 207 40 82.6

El;)vl:?/lz};s;lezréi]fg;iamka Iacznica drogowa beton zbrojony 14,1 40 56.5

ul. Brogi linia kolejowa beton zbrojony 70,0 3,6 2184

TUNELE
ul. Konopnickiej Rondo Grunwaldzkie Beton zbrojony | 89,7 ‘ 2x8,7 ‘ 1560,8

Istotnym czynnikiem wplywajacym na zakres i tempo modernizacji krakowskiej sieci
drogowej jest mozliwos¢ pozyskiwania $rodkow finansowych na ten cel. Obowiazujace
standardy w zakresie budowy i eksploatacji miejskich drég corocznie podnosza koszty
budowy, co sprawia, ze ich finansowanie wylacznie z budzetu miasta mogloby wydhuzy¢
o wiele lat realizacjg tych inwestycji (szacuje si¢, ze koszt przebudowy uktadu drogowego
w rejonie Nowego Kleparza bedzie dwukrotnie wyzszy niz ronda Mogilskiego, wynoszacy

ponad 40 min z1).
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