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ZABEZPIECZENIE ZABYTKOWEGO TUNELU FORTECZNEGO
Z XIX WIEKU W RAMACH BUDOWY METRA W WARSZAWIE

W dniu 8 kwietnia 2005 r. stacja metra przy placu Wilsona zacze¢la funkcjonowaé bez
uroczystego otwarcia. Z przeszto kwartalnym opodznieniem Zoliborz uzyskal polaczenie
z potudniowymi dzielnicami miasta. Na pl. Inwalidow likwidacj¢ terenu budowy zacze¢to
latem 2004 r. Fakt ten postanowiono wykorzysta¢ dla poznania stanu koncowego odcinka
tunelu fortecznego od Cytadeli do nieistniejacego Fortu Georgija, okreslenia przyczyn osia-
dania i sporadycznego zapadania si¢ gruntu na tym terenie. Sprzyjat temu fakt wykonania
lokalnego objazdu. Prace nalezalo wykonaé przed odtworzeniem zachodniej jezdni ul. Mic-
kiewicza.

1. Ryshistoryczny 1867—2004

Histori¢ zagospodarowania tego terenu autorzy przedstawili wczesniej [3]. W tym
miejscu ograniczymy si¢ do zasztosci wyltacznie na obszarze pl. Inwalidow. Poterna (tunel
forteczny) taczaca Fort Georgija z Cytadelq zbudowana zostata w latach 1865-1867. Wy-
konano ja z cegly, metoda odkrywkowa. Tunel sklepiony kolebkowo, ma wymiary w prze-
kroju 305 x 300 cm i dlugos¢ okoto 380 m, co umozliwiato konny transport dziat i zaopat-
rzenia. Tunel ma nieznaczny spadek ku wschodowi, utatwiajacy odwadnianie. W $cianach
umieszczono nisze mijankowe dla pieszych. Pod droga wybudowano kanat odptywowy ze
studzienkami, a w stropie pionowe kanaly wentylacyjne. Wejscie do poterny znajduje si¢
w przeciwstoku rowu fortecznego 3 frontu Cytadeli. Od wlotu w fosie Cytadeli przebiega
prostolinijnie w kierunku zachodnim pod zabudowa péinocnej, strony al. Wojska Polskiego
i pl. Inwalidow (rys. 1).

: Towarzystwo Przyjaciot Fortyfikacji, Oddziat w Warszawie
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Rys. 1. Wspotczesne zagospodarowanie pl. Inwalidow z potozeniem reliktow fortyfikacji

Podobne rozwigzania zastosowano w kilku przypadkach w Twierdzy Modlin. Do roku
1915 tereny te zajmowata armia rosyjska. W roku 1916 cz¢$¢ fortow i terenéw wokoét Cyta-
deli wladze okupacyjne niemieckie przekazaty do dyspozycji Zarzadowi miasta [6]. Po od-
zyskaniu niepodlegtosci, w 1921 roku tereny wokoét Cytadeli przeznaczono pod budownictwo
mieszkaniowe i zielen parkowa. Fortowi Georgija zmieniono nazw¢ na Fort gen. Hauke-
-Bosaka. W roku 1925 zaczgto go rozbiera¢ dla przeprowadzenia szerokiej alei Wojska Pol-
skiego i rozplanowania owalnego pl. Inwalidow z jedna dwukierunkowa jezdnia przez $ro-
dek placu i jezdnia obwodowa. O stanie zachowania kubatur murowanych pod powierzchnia
terenu brak wiadomosci. Poterna zachowata si¢ w stosunkowo dobrym stanie. Dziwny wy-
daje fakt, ze tak znaczny rozmiarami obiekt, dzieto inzynierskie, nie jest zaznaczony na
szczegdlowych planach urzadzen podziemnych stolicy, chociaz kilkakrotnie publikowano
wiadomosci o jego istnieniu [1, 5, 7, 8].

Stan taki zachowat si¢ do potowy lat 50. XX wieku. Wtedy przebudowano jezdnig ulicy
Mickiewicza w obrebie placu Inwalidow. Pojedyncza jezdni¢ dwukierunkowa zamieniono
na dwie jednokierunkowe, rozdzielone pasem zieleni rownym szerokosci jezdni pojedynczej
(rys. 1). Odwodnienie nowych jezdni podlaczono do wczesniej istniejacego kanatu o $red-
nicy 300 mm. Kanat ten przebiega poprzecznie do tunelu fortecznego. Przy jego budowie
przekuto strop poterny na catej szerokosci. W tunelu wykonano dwie $cianki poprzeczne,
a przestrzen pomigdzy nimi wypetniono podsadzka, ktora podtrzymywata ceramiczne rury
odwadniajace jezdnig. Czas i drgania gruntu wynikajace z nasilenia ruchu kotowego na uli-
cy Mickiewicza spowodowaly przemieszczenie sig¢ $cian, osiadanie podsadzki i peknigcie
rury ceramicznej. W efekcie do wngtrza tunelu wlewaty si¢ wody opadowe i roztopowe, wy-
petniajac go do wysokosci okoto 1,6 m (rys. 2) i tworzac namulisko.
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Rys. 2. Wnetrze tunelu fortecznego w kierunku zachodnim
ze $ladami wysokosci zalewania przez wody opadowe

Ziemia nad rozkutym na szeroko$¢ 95 cm, niezabezpieczonym stropem na srodku pasa
zieleni pomigdzy jezdniami zapadata sig przez kilka lat. W tunelu powstato namulisko o zmien-
nej grubosci, rosnacej w kierunku zachodnim do uszkodzonego przewodu. Naprawa awarii
przez MPWiK wiosna 1999 roku umozliwita poznanie krotkiego odcinka tunelu za przeg-
roda. W odlegtosci kilku metréw, pod jezdnia, tunel konczyt si¢ zasypem gruzowo-ziemnym.
Nie wida¢ byto, czy jest to zawal, czy dalsza czg$¢ konstrukcji jest rozebrana i w jakim za-
kresie.

Potozenie przestrzenne i stan tunelu fortecznego oraz innych budowli fortecznych po-
migdzy Dworcem Warszawa Gdanska a placem Wilsona przedstawiono Dyrekcji budowy
metra [4]. W roku 2000 Odziat Warszawski Towarzystwa Przyjaciot Fortyfikacji wykonat
inwentaryzacje tunelu fortecznego i Biala Karte zabytku. Biata Karta byta podstawa wpisa-
nia tunelu do rejestru zabytkéw pod numerem A-58 w dniu 1 sierpnia 2000 roku.

Inne prace przy przygotowaniu placu budowy wentylatorni i posredniego szybu wydo-
bywczego na pl. Inwalidow wskazywaty na zachowanie czgsci kubatur murowanych pod
powierzchnia terenu. Miedzy innymi przy wykonywaniu studni odwadniajacej trzeba byto
przesunaé jej lokalizacjg, by omina¢ plytko zachowany fragment muréw fortu. Istniata moz-
liwos¢, ze zachowaly sig tez znaczne fragmenty murdéw poterny.

W lutym 2002 r. wykorzystano fakt rozkucia stropu poterny do wykonania wewnatrz
tunelu odkrywki i odstonigcia jego fundamentow. Potozenie stopy fundamentowej tunelu
fortecznego zostato okreslone niwelacja szczegotowa, a glebokos$¢ drazenia tunelu szlako-
wego metra dostosowana do wysokosci posadowienia tawy fundamentowej. Pomiary pow-
torzone po wybudowaniu wschodniego tunelu o osi przebiegajacej ponizej przekutego stro-
pu wykazaly, ze XIX-wieczna poterna uniosta si¢ o 8 mm ku gorze.
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Wiosna 2002 roku przodek wschodniego tunelu metra byt pod centrum placu Inwali-
dow. Brakowato okoto 20 m do osi tunelu fortecznego. Gornicy na przodku natrafili niespo-
dziewanie na konstrukcjg ceglana, uko$na w stosunku do osi tunelu szlakowego. Po rozkuciu
okazalo sig, ze jest to kanal ceglany o przekroju wewngtrznym 60 X 77 c¢cm, o stropie skle-

pionym, $cianach grubosci pottorej cegly, wybudowany na warstwie z kamieni polnych.
Przewdd ten nie figurowal na zadnych planach. Potozony ponizej konstrukcji zwiazanych
z tunelem fortecznym, o spadku w kierunku pélnocnym z odchyleniem na wschod, zwiazany

byl niewatpliwie z budowlami fortecznymi [2].

2. Przebieg prac
Latem 2004 r. z inicjatywy firmy Metro Warszawskie Sp. z 0.0. wystapiono do Woje-
wodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w Warszawie z wnioskiem o wykonanie prac rekon-
strukcyjnych lub zabezpieczajacych na koncu poterny, przewidujac z chwila uruchomienia
statego ruchu pociagéw w tunelach kolejna fale wzrostu drgan gruntu w najblizszym oto-

czeniu i skutkiem tego dalsze osiadanie gruntu przemieszczajacego si¢ do wngtrza poterny.
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Podstawa formalna dla przeprowadzenia prac zabezpieczajacych przy obiekcie stala
si¢ decyzja nr 1798/2004 z dnia 10.09.2004 r. tego Urzedu, nakazujaca usunigcie zagrozenia
awaria budowlang sklepienia zabytkowego tunelu fortecznego na placu Inwalidow w War-
szawie, wpisanego do rejestru zabytkow pod numerem A-58 z dnia 01.08.2000 r. oraz umowa
zawarta pomigdzy: Przedsigbiorstwem Budowy Kopaln PeBeKa SA w Lubinie a PKZ Zamek
Sp. z 0.0. w Warszawie na wykonanie prac, precyzujaca ich poczatkowy zakres. Obejmowat
on odstonigcie reliktow poterny w rejonie zachodniej jezdni ul. Mickiewicza (rys. 3).

Po wykonaniu odkrywki (rys. 4) stwierdzono brak stropu i $cian ostatniego odcinka tu-
nelu fortecznego. Zachowana konstrukcja tunelu w koncowym odcinku miata wigkszy spa-
dek. Strop konczyt si¢ mniej wigcej w odlegtosci rownej dwom piatym szerokosci zachod-
niej jezdni ul. Mickiewicza od jej wschodniego kraweznika, czyli mniej wigeej na linii
dawnej granicy zachodniej centralnej, dwukierunkowej jezdni. Swiadczyt o tym zachowany
pod asfaltem bruk z okresu migdzywojennego. Na pozostatym odcinku tunel rozebrano do
poziomu powierzchni jezdni w tunelu. Zachowane byly tylko fundamenty. W koncowym
odcinku tunelu nawierzchnia jezdna byta wykonana z dgbowych desek, ktore czgsciowo sig
zachowaly. Nie sprawdzano, czy zachowany byt kanat odwadniajacy pod tunelem.

Rys. 4. Odkrywka zachodniego konca tunelu fortecznego przygotowana do inwentaryzacji.
Widoczne fundamenty rozebranej czgsci tunelu
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W tej sytuacji opracowano cztery warianty dalszych prac, z zakresem robdt powtarzal-
nych we wszystkich wariantach, ktory obejmowal: inwentaryzacj¢ geodezyjna i architekto-
niczno-konserwatorska odstonigtych pozostalosci poterny, naprawe zniszczonego fragmentu
stropu poterny nad kanatem odwadniajacym jezdnie i naprawy pozostatych reliktow murow.

Wariant 1 przewidywat wykonanie zewngtrznego sarkofagu na wiasnych fundamentach,
umozliwiajacego w przysztosci odtworzenie peinej kubatury konstrukcji ceglanej tunelu
z ewentualng budowa wyjscia po zachodniej stronie placu Inwalidéw, dla przelotowego
udostepnienia tunelu do zwiedzania. Wymagato to wykonania projektu, powigkszenia wyko-
pu wzdhiz zewngtrznej strony zachowanych fundamentéw, wykonania zelbetowych $cian
(2x20%x4x0,4)1stropu (20 x 8 x 0,4), usztywnienia stalowego w poziomie fundamentow.

Wariant 2 przewidywat wykonanie zewngtrznego sarkofagu na zachowanych fundamen-
tach, umozliwiajacego odtworzenie z cegly atrapy wnegtrza tunelu z mozliwoscia dobudowy
wyjscia.

Wariant 3 zaktadal wykonanie na zachowanych fundamentach atrapy tunelu o konstruk-
cji zelbetowej, odtwarzajacego ksztalt wewngtrzny konstrukcji, z mozliwosécia dobudowy
wyjscia.

Wariant 4 proponowal niezbgdne prace: zamknigcie istniejacego tunelu Sciana muro-
wang (rys. 5), zabezpieczenie reliktow fundamentow warstwa piasku, zasypanie wykopu ze
stabilizacja gruntu (rys. 6), odtworzenie stropu tunelu nad kanatem odwadniajacym jezdnie
(rys. 7), wykonanie studzienki (szybiku) wiazu kontrolnego (rys. 8).

Rys. 5. Zabezpieczanie konca tunelu §ciana poprzeczna
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Rys. 7. Rozkuty strop poterny przygotowany do odtworzenia
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Rys. 8. Budowa szybiku nad rozkutym stropem

Wymienione warianty na wniosek wykonawcy prac przedstawiono Wojewodzkiemu
Konserwatorowi Zabytkéw. W wyniku przeprowadzonych rozméw oraz analiz technicz-
nych 1 kosztorysowych Wojewodzki Konserwator Zabytkow uznat za stuszne rozwiazanie
zaproponowane w wariancie 4, ktory zrealizowano w catosSci.

Wzajemne przestrzenne polozenie obiektow historycznych i wspotczesnych oraz wy-
konanych w ramach prac zabezpieczajacych przedstawiono na planie (rys. 3) oraz na prze-
krojach poprzecznym i podluznym (rys. 9).

Obszerne opracowanie archiwalne [9] sktada sig z czterech czgsci: opisowe;j, graficzne;j,
dokumentacji fotograficznej i kosztorysow preliminowanych dla poszczegoélnych wariantow.
Czgs$¢ opisowa zawiera dokumentacje historyczng poterny, opis stanu istniejacego przed
i po zakonczeniu prac, program konserwatorskich prac zabezpieczajacych z wariantami kon-
cepcji przekrycia reliktdéw poterny, opis prac konserwatorskich i budowlanych. Czgs$¢ graficz-
na zawiera kopie planow i fotografii historycznych, sytuacj¢ terenu prac zabezpieczajacych
w skalach 1:500 i 1:250, rzuty i przekroje w skali 1:50, detale odkrytych elementow
w skalach 1:20 1 1:10 i rysunki proponowanych wariantéw koncepcji przekrycia reliktow
poterny. Obszerna dokumentacja fotograficzna stanu istniejacego i przeprowadzonych prac
zabezpieczajacych zostata wykonana w postaci zdje¢ cyfrowych.
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Ustalenia i wnioski

W czasie rozbioérki fortu w 1925 r. nie zabezpieczono wngtrz pozostatych kubatur bu-
dowli fortecznych.

Rozbiorke kubatur ceglanych fortu i konca poterny wykonano do granicy 6wczesnie
zaprojektowanej jednej, dwukierunkowej jezdni ul. Mickiewicza.

Osiadanie i zapadanie si¢ gruntu w obregbie pl. Inwalidow wynikaty z braku zabezpie-
czenia wnetrza tunelu w miejscu przerwania rozbiorki i w miejscu przekucia stropu.
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