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WEJSCIE NA MIELIZNE
JAKO PRZYCZYNA WYPADKOW NA MORZU

STRESZCZENIE

Od poczatku XX wieku obserwuje sie wzmozone zapotrzebowanie na towary i przesyta-
nie ich na duze odlegtosci. W tym czasie takze ludzie zapragneli przemieszczaé sie na wieksze
dystanse. Bezposrednig konsekwencjq tej sytuacji byt wzrost intensywnosci transportu ladowego,
powietrznego i morskiego. Czlowiek i towary staty sie bardziej mobilne. Statki powietrzne i mor-
skie pozwolity przemieszczac¢ ludzi i towary na duze odlegtosci — miedzy kontynentami, przy czym
drogg morskg zaczeto przewozi¢ fadunki, ktére nie wymagaty dostarczenia ich do miejsca prze-
znaczenia w krotkim czasie. Transport ludzi oraz obrét handlowy stwarza jednak ryzyko wypad-
kow i awarii. Wsrdd kilkunastu mozliwych przyczyn wypadkéw na morzu, wejscie na mielizne jest
zdarzeniem, do ktérego dochodzi najcze$ciej — do co trzeciego-czwartego wypadku na morzu
dochodzi z powodu wejscia na mielizne. W artykule poddano szczegotowej analizie wejscie na
mielizng, jako przyczyne wypadkow i zdarzeh na morzu.
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WSTEP

Obserwowany od ponad wieku intensywny wzrost nat¢zenia ruchu statkow
oznacza zwickszenie prawdopodobienstwa wystapienia niebezpiecznych zdarzen na
morzu, ktorych konsekwencje moga odnies¢ si¢ do zycia i zdrowia ludzkiego, kon-
strukcji statku oraz réwnowagi ekologicznej srodowiska. Wypadki, ktore zdarzaja
si¢ podczas transportu morskiego, trudno przewidzie¢, dlatego cechuje je duzy po-
tencjat niebezpieczenstwa. Ryzyko zwigzane z transportem morskim mozna jednak
zmniejszy¢ przez odpowiednie dzialania, czyli odpowiednio zarzadzaé bezpieczen-
stwem i ryzykiem [2]. Jednym z jego elementow, w ramach reaktywnej strategii, jest
wyciaganie wnioskow z zaistnialych wypadkow i traktowanie ich, jako lekcji na
przysztos¢, aby nie dochodzito do podobnej sytuacji. W tym celu analizuje si¢ przy-
czyny i skutki wypadkdéw morskich — znajomos¢ ich, oraz ich wzajemnych relacji,
pozwala je skutecznie eliminowac, a tym samym z powodzeniem podnosi¢ poziom
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bezpieczenstwa transportu morskiego oraz obniza¢ ryzyko niezamierzonych zdarzen
na morzu.

KLASYFIKACJA PRZYCZYN WYPADKOW MORSKICH

Dziatajace pod auspicjami Migdzynarodowej Organizacji Morskiej — IMO
(ang. International Maritime Organization) Komitet Bezpieczenstwa Morskiego —
MSC (ang. Maritime Safety Committee) oraz Komitet ds. Ochrony Srodowiska
Morskiego MEPC (ang. Marine Environment Protection Committee) opracowaty
»Procedur¢ zglaszania wypadku na morzu”. Procedura ta szczegdlowo zostata opi-
sana w okolniku MSC-MEPC.3/Circ.1, [3, 4], w ktérym wskazano 11 mozliwych

.....

kolizjg,

wejscie na mielizng,

kontakt / otarcie,

pozar lub wybuch,

uszkodzenie kadtuba lub drzwi wodoszczelnych,
uszkodzenie urzadzen mechanicznych statku,
uszkodzenie statku lub jego wyposazenia,
niebezpieczne przechylenie lub wywrécenie statku,
zgubienie pozycji,

10. wypadek ze sprzetem ratunkowym,

11. inng przyczyne.

XN R DD~

Szczegolowa analiza przyczyn ponad 400 wypadkéw na morzu, do jakich
doszto na $§wiecie w ostatnich latach [1] pozwolita ustali¢, ze wejscie na mielizne
jest tym najczestszym i stanowi ponad 29% zdarzen (rys. 1).

W przytoczonym dokumencie IMO (MSC-MEPC.3/Circ.1) ustalono takze,
ze wypadki na morzu klasyfikuje si¢ jako:

1. bardzo powazne,

2. powazne,

3. mniej powazne,

4. incydenty na morzu.
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Rys. 1. Przyczyny wypadkéw morskich
zrodlo: opracowanie wlasne

Klasyfikacja ta zalezy od przyczyn badz skutkow wypadku. Wypadek jest
uznawany za bardzo powazny, gdy w wyniku niego pojawi si¢ cho¢ jedna ofiara
$miertelna lub gdy ma miejsce catkowite zniszczenie statku, badz dojdzie do skaze-
nia srodowiska. Z kolei pojawienie si¢ pozaru, wybuchu, lub gdy dojdzie do zderze-
nia, wej$cia na mielizne, uszkodzenia statku albo unieruchomienia jednostki, a takze
gdy rezultatem wypadku beda ranni, wypadek taki zostanie zaklasyfikowany jako
powazny.

Zatem, fakt wejscia na mielizn¢ klasyfikuje takie zdarzenie jako powazne.
Z kolei biorac pod uwage skutki tych zdarzen, tzn. pojawienie si¢ ofiar $miertelnych
lub doprowadzenie do catkowitego zniszczenia statku, a takze skazenia Srodowiska,
w wyniku wejscia na mielizng nakazuje, aby co trzecie wejscie na mielizne
(34,62%) byto zakwalifikowane jako wypadek bardzo powazny.

SZCZEGOLOWA ANALIZA WEJSCIA NA MIELIZNE
JAKO PRZYCZYNY WYPADKOW MORSKICH

Proponowane w dokumencie IMO (MSC-MEPC.3/Circ.1) okre$lanie przy-
czyn zdarzen na morzu, prowadzacych do wypadku, nie jest wyczerpujace, bowiem
nie tylko jedna przyczyna prowadzi do wypadku. Bardzo czesto jedna przyczyna
moze pociagaé za soba nastepng, ktore tacznie prowadza do wypadku. Tworzy sie
zatem cigg zdarzen inicjujacych niebezpieczenstwo na morzu, ktéry nie jest
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uwzgledniany w dokumencie IMO. Wydaje si¢ zatem zasadne, aby przyczyny wy-
padkéw poddac bardziej szczegdlowej analizie.

Szczegodtowa analiza przyczyn wypadkdéw na morzu pozwolita ustali¢, ze
wejscie na mielizng moze by¢ pierwotnym oraz wtérnym zdarzeniem inicjujgcym
wypadek na morzu.

Wejscie na mielizng w blisko co drugim zdarzeniu nie wywotuje kolejnych
stwierdzono, ze statek znajdujacy si¢ na mieliznie stosunkowo czgsto (28,16%) sa-
moistnie przechodzi do stanu poczatkowego (sprzed wypadku). W takich sytua-
cjach, nie odnoszgc zadnych uszkodzen, statek moze z powodzeniem dalej
kontynuowac¢ podroz. Z nieco mniejszym prawdopodobienstwem (25,86%), wejscie
na mielizng powoduje uszkodzenie kadtuba statku (16,09%), lub innych jego ele-
mentdéw (8,05%) a takze urzadzen mechanicznych (1,72%). Zdecydowanie rzadziej
(1,15%) wywrécenie lub niebezpieczne przechylenie si¢ statku jest nastgpstwem
wejscia na mielizng.

W wyniku przeprowadzonych badan ustalono takze, ze wejscie na mielizne
nie spowodowato pozaru/wybuchu, wypadku zwigzanego ze sprzetem ratowni-
czym, zgubienia pozycji oraz zderzenia jako wtornych przyczyn wypadku.

Analize wejscia na mielizne, jako zdarzenia pierwotnego, inicjujacego wy-
padek na morzu, przedstawiono na rysunku 2.

kolizja ng;df:;e
kontakt/otarcie prze
ratowniczym
{zgubienie pozycji} { pozar/wybuch ]

44 ,83%
0,00% (\'
N N
o 29,21% wejscie na 1,15%
stan wyjsciowy mielizne
J J

28,16% 25,86%

*(16,09)% "(8,05%) *(1,72%)

niebezpieczne
przechylenie
statku/wywrocenie

uszkodzenia
uszkodzenie uszkodzenie uszkodzenie
kadtuba/drzwi statku lub jego urzadzen
wodoszczelnych wyposazenia mechanicznych

Rys. 2. Wejscie na mielizng, jako zdarzenie pierwotne inicjujace wypadek na morzu
zrodlo: opracowanie wlasne
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Dodatkowa analiza przyczyn wypadkéw na morzu pozwolita ustali¢, ze
wejscie na mielizne, rdwnie czesto moze si¢ pojawic¢ jako pierwotna lub jako wtorna
przyczyna zdarzenia na morzu. Okazuje si¢, ze zar6wno blisko co pigte wywrocenie
lub niebezpieczne przechylenie si¢ statku (21,62%) jak 1 kolizja (19,28%) prowadzi
do wejscia statku na mielizng. Ponadto stwierdzono, ze uszkodzenie kadtuba statku
(9,62%), jego urzadzen mechanicznych (9,33%) lub jego innych elementow (3,74%)
czy tez pozar / wybuch (8,14%) takze konczy si¢ wejsciem statku na mielizng. Zgu-
bienie pozycji na morzu oraz wypadek zwigzany z zawodno$cig sprzg¢tu ratownicze-
g0 sg jednymi z najrzadszych przyczyn wypadkow na morzu (odpowiednio: 0,56%
oraz 0,28%), jednakze odpowiednio co trzecie i co drugie takie zdarzenie moze do-
prowadzi¢ do wejscia na mielizne (33,33% w odniesieniu do zgubienia pozycji na
morzu oraz 50,00% w odniesieniu do wypadku zwigzanego ze sprzgtem ratowni-
czym).

Analiza wej$cia na mielizng, jako zdarzenia wtdrnego inicjujacego wypadek
na morzu, zostata przedstawiona na rysunku 3.

kontakt/otarcie pozar/wybuch

uszkodzenie
kolizja kadtuba/drzwi
wodoszczelnych

wejscie na
mielizng uszkodzenie
zgubienie pozycji urzadzen
mechanicznych
50,00% 3,74%

21,62%

wypadek ze uszkodzenie

sprzetem
ratowniczym

statku lub jego
wyposazenia

niebezpieczne

przechylenie
statku/wywrécenie

Wartosci procentowe oznaczajg jaka cze$¢ poszczegdélnego zdarzenia pierwotnego doprowadzita do wejscia na mielizne.

Rys. 3. Wejscie na mielizng, jako zdarzenie wtdrne inicjujace wypadek na morzu
zrodlo: opracowanie wlasne

W dokumencie IMO (MSC-MEPC.3/Circ.1) wyr6znionych zostato 10 moz-
liwych miejsc wypadkéw: nabrzeze, kotwicowisko, port, podejscie do portu, wody
wewnetrzne, kanat, rzeka, archipelagi, wody terytorialne (do 12 Mm), otwarte mo-
rze.
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Dalsza analiza zdarzen, podczas ktorych statek uderzat o dno morskie, po-
zwolita ustali¢, ze oczywiscie akweny bliskie brzegu, o niewielkich gtebokosciach,
byly obszarami, na ktorych najcze$ciej dochodzito do wejscia na mielizng. Wsrod
nich byly to przede wszystkim wody terytorialne (do 12 Mm od brzegu) — 42% oraz
podejscie do portu — 13%. Na trzecim miejscu — 12% — znalazly si¢ jednak obszary
na tak zwanym pelnym morzu. W istocie byly to zdarzenia w niewielkiej odlegtosci
poza wodami przybrzeznymi, nieco przekraczajagcymi obszar morza terytorialnego.

Szczegolowe wyniki analizy miejsc, w obszarze ktorych statki weszty na
mielizne, przedstawiono na rysunku 4.

nadbrzeze
kotwicowisko

\ /_ y 6%

port
morze pe’me/ % podejscie do
12% portu
13%

wewnetrzne
5%

inne

wody L ka nat
przybrzeine 3%

(do 12 Mm) T \
42% | rzeka

archipelag 4%
4%

Rys. 4. Wejscie na mielizng a miejsce zdarzenia
zrodlo: opracowanie wlasne

Z kolei, analizujac typy statkow ulegajacych wejsciu na mielizng okazuje
sig, ze sposrod 27 typow statkow zdefiniowanych w dokumencie IMO (MSC-
MEPC.3/Circ.1), drobnicowce sg jednostkami, ktore tego rodzaju wypadkom ulega-
ja najczesciej — 37% zdarzen. Z kolei blisko co 8 statkiem wchodzacym na mielizne
byl zarowno tankowiec jak i masowiec (po 13%). Nie jest to wynik zaskakujacy,
bowiem drobnicowce, tankowce i masowce stanowig najwigksza czes¢ Swiatowej
floty.

Szczegblowa analize typow statkow, ktore ulegly wejsciu na mielizng
przedstawiono na rysunku 5

W przeprowadzanej analizie wypadkéw morskich nie bez znaczenia jest
takze wiek jednostek ptywajacych. Wsrod statkow, ktore weszly na mielizne, naj-
wiecej byto jednostek, ktore w chwili wypadku miaty 16-18 Iat.

Obserwujac lini¢ trendu, mozna stwierdzi€, ze najczesciej przytrafia si¢ to
jednostkom blisko 20-letnim i starszym. Jest to o tyle istotne, ze podczas wypadkow
statkow starszych, tatwiej moze doj$¢ do zniszczenia poszycia i w efekcie uwolnie-
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nia przewozonego tadunku badz paliwa do $rodowiska, ostatecznie powodujac ska-
zenie ekosystemu.

kutersl:;backi inny gaz;:/mec
(] . . .
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1% _\ tankowiec
pasaie;/ki/ro-ro\ \ 13%
(]
ro-ro
2% \\\ masowiec
F 13%
chtodnicowiec
2%
kontenerowiec masowiec
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Rys. 5. Wejscie na mielizng a typ statku
zrodlo: opracowanie wlasne

Szczegblowa analize wieku statkow, ktore ulegly wejsciu na mielizng
przedstawiono na rysunku 6.

16%
14%
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10%
8%
6%
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13,79%

Odsetek wypadkow

Wiek statku

Rys. 6. Wiek statkow, ktore ulegly wejsciu na mielizne
zrédlo: opracowanie wlasne
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SKUTKI WEJSCIA NA MIELIZNE

Kazde zdarzenie na morzu niesie za sobg negatywne skutki. Zgodnie z do-
kumentem IMO (MSC-MEPC.3/Circ.1), mozna je odnie$¢ w stosunku do ludzi
(ofiary $miertelne, ranni), Srodowiska morskiego (skazenie) oraz statku (catkowite
zniszczenie, uszkodzenie wymagajgce naprawy, drobne uszkodzenie, pozwalajace
kontynuowac rejs).

Szczegblowa analiza omawianych wypadkéw na morzu pozwolita takze
ustali¢, jakie skutki wywotato wejscie na mielizne (bez wzglgdu na to, czy byly to
przyczyny pierwotne czy wtdorne).

Najczestszym skutkiem wejscia na mielizne, w odniesieniu do statku, jest
jego uszkodzenie, ktére wymaga naprawy i uniemozliwia dalszy rejs (38,21%).
Z kolei w odniesieniu do ludzi, wigkszo§¢ omowionych wypadkéw odbyta sie bez
ofiar (81%), natomiast blisko co piate wejscie na mielizn¢ pociggato za soba ofiary
$miertelne. Zdecydowanie rzadziej niz ofiary $miertelne skutkiem wypadkow byli
ranni (4,46%). Ustalono takze, ze do wycieku substancji niebezpiecznych, powodu-
jacych skazenie srodowiska dochodzi w zdecydowanej mniejszos$ci wypadkow, bo-
wiem tylko co dziesigte wej$cie na mielizng prowadzi do skazenia ekosystemu
morskiego.

Analize skutkow wejscia na mielizne przedstawiono na rysunku 7.

45%
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2 35%
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naprawy) kontynuowac
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Rys. 7. Skutki wejscia na mielizne
zrodlo: opracowanie wlasne
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WNIOSKI

Oprocz bezposrednich skutkow wypadkow na morzu, zdarzenia te przyczy-
niaja si¢ do zmian lub opracowywania nowych przepiséw regulujacych i zapewnia-
jacych bezpieczny transport morski. Chodzi o to, aby z tych zdarzen wyciggnaé
wnioski, potraktowac je jako lekcje na przyszlos¢ tak, aby ponownie nie dochodzito
do popetnienia podobnych btedow. Celem nowo opracowywanych przepisoOw jest
eliminacja przyczyn wypadkow oraz minimalizacja ich skutkéw. Z powyzszych
danych wynika, ze wej$cie na mielizng jest najczestszg przyczyng wypadkow mor-
skich. Dlatego przepisy w szerokim zakresie poswigcaja miejsce, aby wiasnie wej-
$cie na mielizng wyeliminowac¢. Miedzy innymi glo$ny wypadek m/t Amoco Cadiz,
podczas ktorego doszto do wejscia na mielizng, przyczynit si¢ do opracowania no-
wych przepiséw, wpltywajacych na bezpieczenstwo transportu morskiego.

W 1978 roku, w sztormowa pogodg, przewozacy 223 tysigce ton ropy naf-
towej m/t Amoco Cadiz utracit sterowno$¢ na skutek awarii jednego z urzadzen
sterowych. Pomimo nieudanych prob naprawy usterki i pogarszajacych si¢ warun-
kéw meteorologicznych, kapitan nie zdecydowal si¢ na asyste holownicza, oraz nie
zawiadomil stuzb ratowniczych o zaistnialej sytuacji. Dopiero po wielu godzinach
podjeto akcje ratowniczg, ktora jednak zakonczyta si¢ fiaskiem z powodu zbyt male;
mocy holownika. Ostatecznie jednostka osiadta na mieliznie, a caly tadunek przedo-
stal si¢ do srodowiska morskiego. Rozpoczeto akcje podejmowania zatogi z tonace-
go tankowca oraz zbierania ropy z powierzchni wody. Niestety, towarzyszacy
sztorm uniemozliwial skuteczne dziatania ratownicze. Wladze Francji ogtosity stan
kleski zywiotowej. Jeszcze przez wiele miesiecy trwato usuwanie skutkéw rozlewu,
ratowanie ptakow morskich i ssakow oraz rekultywacja skazonych plaz.

Po wypadku zwrocono uwage na zagadnienia regulujgce transport oleju
droga morska. W stosunku do zbiornikowcow wchodzacych do kanatu La Manche,
przesuni¢to o 50 km od brzegu tor ruchu. W razie kolejnych wypadkéw i rozlewdw
substancji niebezpiecznych ma to zwigkszy¢ ochron¢ rejonéw przybrzeznych. Za-
pobiegawczo wprowadzono lotnicza obserwacje ruchu statkow wzdluz wybrzezy
francuskich, aby jak najpredzej rozpoznawac¢ zagrozenia i odpowiednio na nie rea-
gowac.

Znamiennym skutkiem tego wypadku bylo powolanie organizacji CEDRE
(fr. Centre de documentation, de recherche et d'expérimentations sur les pollutions
accidentelles des eaux). To francuskie centrum dokumentacji, badan i eksperymen-
tow nad niezamierzonymi zanieczyszczeniami wod, ktorego celem jest wzmocnienie
przygotowania na skazenia wod i pomoc jednostkom odpowiedzialnym za ich zwal-
czanie. Wykwalifikowany personel, majac do dyspozycji bogate wyposazenie, prze-
prowadza liczne badania, testy, ¢wiczenia stuzb ratowniczych. Otrzymywane
informacje powigkszajg stan wiedzy na temat najlepszych dostepnych metod reago-
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wania na niebezpieczng sytuacj¢. Dzigki temu opracowano nowe, skuteczne plany
dziatan na wypadek zagrozenia ekologicznego §rodowiska morskiego.

W wyniku 35 lat pracy CEDRE, zwigkszyt si¢ stopien przygotowania Fran-
cji na wypadki i rozlewy substancji w srodowisku morskim. Centrum dzieli si¢ swa
wiedza, wydajac publikacje, organizujagc wyklady oraz szkolenia o zréznicowanej
tematyce.
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GROUNDING
AS A SEA ACCIDENT INITIATING EVENT

ABSTRACT

The analysis of more than 400 sea accidents that happened recent years, allows to con-
clude, that grounding was the most often sea accident initiating event (29,21%). Thus, analysis of
groundings, conducted within the research, lets to find that:

— the grounding may be recognized as the primary sea accident initiating event as well as the
next-step sea accident initiating event,

— damages of ship resulting in inability to proceed are the most common consequences of
groundings (38,21%),

— the general cargo ships are involved in most of analyzed accidents (37%),

— beaches and coasts are the most threatened areas, because a vast amount of groundings
occurred in the coastal waters (within 12 miles) — 42%,
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— every 5th grounding implicates loss of life and every 10th implicates the sea environment
pollution,
— human elements (alcohol, drugs, routine, etc.) are the additional causes of groundings.
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