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Streszczenie
W artykule przedstawiono dwie ive inwestycje drogowe nage kluczowy wptyw na zmian
sieci komunikacyjnej Kielc. Niebagatelna skala pregvadzonych inwestycji znacznie przyczynia si
do poprawy bezpiecistwa ruchu drogowego w komunikacyjnie strategicanytejscach miasta.
Praca w przejrzysty sposob prezentuje elementysiyaje\\ezet Zytnia i Wezet Zelazna poprawiajce
bezpieczéstwo i przepustowsd ruchu w Kielcach.

WSTEP

Rozw¢j sieci komunikacyjnej Kielc, podobnie jak ekdézaci miast, bazowat
na promienistym uktadzie ulic wprowadzeych ruch z najblkiszych miejscowsri
do centrum miasta. Wobec stale mggreh potrzeb komunikacyjnych konieczne byto
przeksztatcenie systemu promienistego poprzez dnsdanie kolejnych ulic &dacych
fragmentami uktadu prostatnego.

Proces przeobrania sieci komunikacyjnej gyle trwa, czego przyktadem moby¢ dwie
dwe inwestycje oddane do ruchu w roku 2013 ez& Zytnia oraz \zet Zelazna. Razem
tworza one korytarz drogowy otwiergly nowe atrakcyjne patzenia komunikacyjne
w Kielcach.
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Fot. 1.Wezet Zytnia po zakéczeniu inwestycji
Zrédio: [2]
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1. WEZEL ZYTNIA

Gtéwnym celem tej inwestycji byta rozbudowa amago skrzyowania hczacego cztery
strategiczne api komunikacyjne — ulZelazny, ul. Zytnia, ul. Grunwaldzk oraz ul. Armii
Krajowej. Skrzyowanie to jest miejscem przecinaniae siwéch drég wojewoddzkich
0 znacznych nateniach ruchu tranzytowego, zkszonych dodatkowo o lokalny ruch
miejski. W zwhzku z tym zdecydowanoehna budow estakady w aigu drogi DW 762 oraz
skrzyzowanie sterowane sygnalizagjietlna pod spodem.

1.1. Poprawa bezpieczastwa ruchu

Budowa estakady

Budowa estakady byta podyktowana gtéwnie amaliachu oraz zdarze drogowych
w przesziéci. Obserwowano tu liczne kolizje spowodowane wyramgem pierwszestwa
przez pojazdy skcajace w lewo na pojazdach jadych prosto. Wyniesienie relacji na wprost
na wiadukt spowodowato rozdzielenie relacji wireej kolizyjnych na réane poziomy wzta.
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Fot. 2. Widok na estakady nad skimywaniem ulicZelazna Zytni rmii
Krajowej

Zrodto: [4]

Budowa sygnalizacji kierunkowej

Pod estakag wybudowane zostato skrzgwanie sterowane za ponmapekomodacyjnej
sygnalizacji swietlnej. Odpowiednie skanalizowanie wszystkichacgil oraz sterowanie
za pomog sygnatow kierunkowych spowodowato wyeliminowaniszystkich kolizyjnych
wczesniej strumieni ruchu i odpowiednie ich rozseoie w czasie. Poprzednie sképyvanie
sterowane bylo sygnatami ogolnymi, dopuszezgni pojawienie s pieszych przed
pojazdami skycajacymi w lewo lub w prawo na skrzgwaniu. Powodowato to dodatkowe
utrudnienia, szczegolnie przy wykonywaniu manewkigts w lewo. W tej chwili poprzez
budowe tréjkatnych wysepek kanalizggych pojazdy otrzymujsygnat zielony w innej fazie
niz piesi, mog dzicki temu bezkolizyjnie opici¢ skrzyzowanie nie napotykag pieszych
na swojej drodze przejazdu. Taki sposob sterowsygaalizacj swietlna odbywa co prawda
kosztem pewnych utrudmien ruchu pieszym, jest to jednak rozwanie zapewniage peine
bezpieczastwo dla wszystkichaytkownikéw ruchu.
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Budowa tuneli dla pieszych i rowerzystow

W ramach budowy \Azta Zytnia wzkto pod uwag takze potrzeby iytkownikow
pieszych oraz rowerzystéw. Po obu stronach ul. @aldzkiej zbudowano dla nich specjalne
przegcia tunelowe pod ul. Mielczarskiego oraz pod tordawliejowymi. Przed przebudaw
piesi poruszali situnelami wspolnymi dla ruchu pieszego i kotowegiezka rowerowa nie
istniata w ogole. Piesi mieli do dyspozycjaski chodnik ograniczony z jednej strofgiam
tunelu, z drugiej krawadzia jezdni. Obecnie wybudowano i oddano diytlku 2 tunele piesze
oraz 2 pieszo rowerowe.aS0 szerokie, 5 metrowe komfortowe pi&zea zlokalizowane
w znacznej odlegkei od jezdni, co pozwala na bezpieczne i wygodreeipieszczanie &i
bez obawy o poicenie.

1.2. Poprawa przepustowdci

Budowa estakady

Oprocz aspektu bezpiegmtwa ruchu budowa estakady byla uzasadniona réwnie
konieczndcia odchzenia skrzyowania od bardzo okgionej ruchem relacji (gg drogi
wojewddzkiej 762). Do takiej decyzji przyczynityesiowniez uwarunkowania terenowe.
Przebudowywane skrzgwanie ley w niecce, do ktorej trzeba byto zjec¢ha ul. Zelaznej
oraz Armii Krajowej. Wybudowanie wiaduktéw ograreéa sk nie tyle do wyniesienia tych
ulic ponad istnigjca niwelet, co do zachowania poziomu terenu przed siowaniem,
wpisujac tym samym obiekty wizualnie w istragly teren.

Sygnalizacja akomodowana

Sygnalizagg akomodacyja charakteryzuje midiwos¢ zmian liczby i dlugéci faz
(podfaz) w zalenosci od potrzeb ruchowych rejestrowanych przez detgk{l, s.334].
Wyeliminowanie relacji jazdy na wprost pozwolito esiwa sygnalizaci swietlng
w zdecydowanie skuteczniejszy sposobz td mialo miejsce do tej pory. Kierowcy
wykonujacy manewry skitow w lewo nie obawiaj si¢ juz ruchu pojazdow na wprost z
przeciwnego kierunku, dgi temu poruszaj sii sprawniej zwgkszapc przepustows tej
relaciji.

Zastosowanie sygnalizacji akomodowanej pozwala réwma dopasowanieeprogramu
wyswietlania sygnatévéwietinych na bieaco do natzen ruchu. Dzg¢ki takiemu rozwiazaniu
sygnalizacja mize, oczywscie w pewnych granicach, wydiat i skracg diugas¢ swiatta
zielonego dla poszczegolnych relacji, maksymalmipasowuic sk do warunkéw ruchu na
skrzyzowaniu.

Poprawa geometrii skrzyzowania

Geometria skrzyowania ulegta znacznej zmianie. Oprocz skanalizoavarawoskegtow
za pomog trojkatnych wysepek zdecydowang; sia dopuszczenie sftu z dwoch paséw na
relacji ul. Grunwaldzka — ul.Zelazna (podwdjny prawosky podwdjny lewoskit).
Zwigkszono take liczke pasdbw na wlocie ul. Grunwaldzkiej z 2x2 do 2x3,
co pozwolito roztadowa kolejki pojazdow na w/w ulicy oraz naélgpewien priorytet
komunikacji zbiorowej.

Cata inwestycja Wzta Zytnia oddana zostata dozytku w lipcu 2013r. Sky ona
zarbwno komunikacji samochodowej, jak iytkownikom pieszym oraz rowerowym
segregujc w sposob bezpieczny poszczegolne strumienie malskrzyowaniu.
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2. WEZEL ZELAZNA

e 5 .

Rys. 1.Lk|acja inwestycji ,,ze+ZeIazna”

: na planie miasta Kielce
Zrédto: [2]
Inwestycja zwana potocznie dstem Zelazna to najvekszy projekt drogowy realizowany
kiedykolwiek w Kielcach.
Cate zadanie obejmuje:
— budowe dwujezdniowej, dwupasowe]j drogicizacej ul. Zelazm z ul. Jesionow
— budowe wezta wielopoziomowego na skrzgwaniu ulicZelazna — 1 Maja — Zagfska
— przebudow skrzyzowania z wysp centrall u zbiegu ulic: Czarnowskiejdelaznej
— budowe dwujezdniowego odcinka ul. 1 Maja od ronda H. Gitiskiego do skrzsowania
z ul. Zelazry oraz Zagnaska
— budowe wzbudzanej sygnalizagjwietinej na przejciu dla pieszych przez ul. 1 Maja
— przebudow ulicy Czarnowskiej — zmianjej funkcji z tranzytowej na ulic o ruchu
uspokojonym, sknca komunikacji lokalnej, z licznymi miejscami parkimgymi dla
obstugisrodmiecia
— przebudow ronda im. H. Grudaskiego na rondo turbinowe, z pragami podziemnymi
pod gtéwnymi ulicami — Al. IX Wiekoéw Kielc oraz pad. 1 Maja
— budowe systemu drdg zbiorczych umiwiajacych skomunikowanie w sposob bezpieczny
uktadu drég lokalnych z drogami uktadu podstawowego
Inwestycja otwiera catkowicie nowe, bardzo potrabpohczenie komunikacyjne
na kierunku poétnoc — potudnie, ktére do tej porglimowane byto w diej czsci po ulicach
bezpdrednio przylegaicych doscistego centrum miasta. Przy budowie zastosowartegz
rozwiazan stuzacych zaréwno poprawie bezpiedséva ruchu, jak i zwkszeniu
przepustowsci uktadu drogowego.

2.1. Poprawa bezpieczastwa ruchu

Budowa wezta drogowego

Decyzja o zastosowaniu rozamania wielopoziomowego podyktowana bytacah
zapewnienia szybkiego i bezkolizyjnego przejazaduptijazdow poruszajych z poprzedniej
inwestycji — Wezta Zytnia lub w jej kierunku. Gtéwny potok pojazdéw pera si pod
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skrzyzowaniem, natomiast pozostatag@z ruchu korzysta ze skrzgwania znajdujcego s¢
ponad jezdniami gtéwnymi.

Budowa ronda turbinowego

Rondo turbinowe wybudowane zostato w miejscu stamgykiego ronda dwupasowego.
Ze wzgkdu na liczlg punktow kolizji byto to skrzyowanie bardzo niebezpieczne, tym
bardziej, ze bylo to rondo piciowlotowe. Zastosowanie ronda turbinowego znacznie
zmniejszyto liczlg punktéw kolizji ze wzgidu na charakter takiego rozwania —
skanalizowanie wszystkich wjdzajacych i wyjezdzajacych potokéw ruchu. Zalgtrond
turbinowych jest ukierunkowanie pojazdéw powedej brak maliwosci zmiany pasa ruchu
na tarczy ronda, oraz koniecznampuszczenia ronda konkretnym pasem. Takie rgzamia
powodujp znaczny wzrost bezpieaz#wa ruchu oraz poprawkomfortu korzystania z niego
przez kierowcow znajdagych st na gsiednich pasach ruchu.

Fot. 3. Wezet Zelazna — budowa ronda turbinoWego Zz dwoma peisni podziemnymi dla pieszych
Zrédio: [2]

Budowa podziemnych prze§é dla pieszych

Aby rondo turbinowe byto jeszcze bardziej bezpieczauecydowano sina budow
dwoch przej¢ podziemnych dla pieszych / rowerzystéw. Zlokalizow g8 one pod ulicami
przenosacymi gtéwne natzenie ruchu kotowego — ul. 1 Maja oraz al. IX Wiekdielc.
Dzigki temu piesi oraz kierowcy nie blokusobie wzajemnie najbardziej newralgicznych
punktow skrzyowania.

Zmiana charakteru ul. Czarnowskiej

W ramach budowy \Azta Zelazna zmienita si rowniez funkcja ul. Czarnowskiej.
Niegdys byta to gtéwna ulica prowadea ruch tranzytowy drogi wojewddzkiej 762 oraz
znaczny ruch komunikacji autobusowej, w tej chvatichzona zostata przez dobudew
drugiej jezdni ul. 1 Maja, ktéra prz¢q caty ruch kotowy. Wyjazd z ul. Czarnowskiej na
rondo turbinowe ograniczony zostat jedynie do koikacji miejskiej. Ul. Czarnowska
stracita swqj rang;, stata s droga dojazdowa do dworca PKS oraz do licznych miejsc
parkingowych zlokalizowanych bezfrednio przy nie;.
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2.2. Poprawa przepustowdci

Budowa zupetnie nowego pakczenia komunikacyjnego

Realizacja tej inwestycji otworzyta catkowicie noweazliwosci komunikacyjne dla
miasta Kielce. Utrzymanie przekroju 2x2 nagech gtdwnych oraz poprowadzenie jezdni
gtéwnych w drugim poziomie powodujee przepustowst catego uktad drogowego wzrosta
kilkukrotnie.

Zwie¢kszenie liczby pasow ruchu na najbardziej obaizonych relacjach

Dodatkowo do dwoch zwkszona zostata liczba paséw do ¢gw w prawo / lewo
na najbardziej obgkonych relacjach, co pozwala uniéntworzenia si kolejek pojazdow w
miejscach najbardziej olagionych ruchem.

Budowa ronda turbinowego

Ogromne znaczenie dla przepustéaiouktadu ma réwnig przebudowa ronda im.
Gustawa H. Grudaskiego. Poprzednie zwykite rondo dwupasowe nie hyistanie przei
tak dwego ruchu. Obecnie wybudowane rondo turbinowe, zglegu na skanalizowanie
wszystkich pasow ruchu zgkisza bezpiecZstwo poruszania silewym — wewrtrznym
pasem ruchu, co dodatkowo poprawia przepustéwdotow gtéwnych. Charakterystyczn
cechy rond turbinowych jest réwniemazliwosé¢ ich ukierunkowania. Wybudowane rondo
posiada geometripozwalajca porusza sie dwoma pasami ruchu na relacjach gtéwnych,
natomiast jednym pasem ruchwe#apc sk z ulic o mniejszej randze.

Rys. 2.Projekt ronda turbihoweg z dbcelagwrganiz‘aq ruchu
Zrodto: [3]

Separacja ruchu lokalnego od tranzytowego

Waznym aspektem budowy tej inwestycji jest rownagldzielenie ruchu tranzytowego od
ruchu lokalnego. Wydzielenie jezdni gtdwnych i gosewanie ich od jezdni zbiesap —
rozprowadzajcych pozwala unikg¢ mieszania potrzeb komunikacyjnych zngch
uzytkownikow drog — tych chicych szybko przedostiasie przez weksz czgs¢ miasta, od
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potrzebugcych dotrzé do posesji przy bocznych ulicach. Inwestycja taieza réwnie czgs¢
ruchu tranzytowego z ulic przylegaych do $srédmiecia Kielc, pozostawiag na nich
jedynie ruch lokalny. Odatenie ulicsrédmiescia i przet@enie ruchu na dwupasowe jezdnie
bezkolizyjne powoduje skrocenie czasu pagiréoraz ograniczenie liczby zatrzyma
pojazdow, co odbywasiz korzyscia dla wszystkich uczestnikow ruchu.

PODSUMOWANIE

Zarbéwno Wezet Zytnia, jak i Wezet Zelazna s inwestycjami wybudowanymi z zateniem
stworzenia kolejnej osi komunikacyjnej na kierurgatnoc — potudnie Kielc. Obydwaeaty
stworzyly dodatkowy korytarz, ktéry skraca kilkukn@e czas przejazdu na relacji Krakow —
t6dz oraz zapewnia bezpiedm@wo podréowania zmotoryzowanym oraz pieszym
uczestnikom ruchu.
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NEW INVESTMENTS FOR IMPROVEMENTS
IN ROAD SAFETY AND TRAFFIC CONDITIONS
IN KIELCE

Abstract
The article presents two major road investmentsirigaa crucial impact on the change of the
Kielce communication networkReally great extent of the made investments hasifisantly
contributed to the improvement of the road safetgdmmunicatively strategic locations in the city.
The paper in a transparent manner presents the esiésnof the investmenfytnia Intersection and
Zelazna Intersection improving the safety and tcadfipacity in Kielce.
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