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Popyt na rynku kolejowych przewozow pasazerskich

w Unii Europejskiej

W niniejszym artykule podjeto analize wielkosci popytu efektywne-
g0 na rynku przewozow pasazerskich w Unii Europejskiej ze szcze-
golnym uwzglednieniem przewozow realizowanych kolejami duzych
predkosci na podstawie rocznych statystyk opublikowanych przez
Eurostat. W badanym okresie, tj. w latach 2000-2015, w Unii Eu-
ropejskiej praca przewozowa pociggami duzych predkosci wzrosta
ponad dwukrotnie. W 2015 r. praca ta wyniosta 113,67 mld paskm.
Stanowito to 25,72% pracy przewozowej realizowanej transportem
kolejowym na obszarze UE-28. Prawidtowa ocena poziomu popytu
na rynku transportu pasazerskiego w UE stanowi istotne zagadnie-
nie z punktu widzenia dostarczania spoteczenstwu ustug transporto-
wych, dostosowanych do potrzeb i preferencji podréznych.

Stowa kluczowe: popyt, transport pasazerski, koleje duzych predkoSci.

Wedtug statystyk europejskich [21] wydatki gospodarstw domo-
wych na transport wyniosty w 2015 r. 1 044,478 mid € (okoto
2 tys. € na mieszkanca UE-28) co stanowi 13% catkowitych wydat-
kow konsumpcyjnych. Zaspokojenie potrzeb na rynku przewozow
pasazerskim moze odby¢ sie zaréwno indywidualnymi Srodkami
transportu, jak i transportem zbiorowym. Blisko 28% tej kwoty
(okoto 291 mld €) zostato wykorzystane na zakup pojazddw, okoto
potowa (522 mld €) zostata wydana na eksploatacje osobistego
$rodka transportu (np. na zakup paliwa do samochodu), a reszte
(okoto 230 mld €) wydano na ustugi transportowe (np. na przejazdy
autobusami, pociggami, bilety lotnicze).

Jak juz wspomniano powyzej, na ustugi transportowe w 2015 .
wydano 230,2 mld € (Srednio 453 €/1 mieszkanca), co stanowito
22% wydatkow zwigzanych z transportem. Wydatki na transport
publiczny wzrosty 0 0,7% w poréwnaniu z 2014 r., 0 2% w stosunku
do 2013 r.i0 2,4% w stosunku do 2012 r. Najwiekszg dynamike
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Rys. 2. Podziat pracy przewozowej w transporcie pasazerskim EU-28
w2015r.
Zrddto: oprac. wiasne na podst. [21].

wzrostu wydatkow na ustugi transportowe zaobserwowaé mozna
w Grecji ze wzrostem z5 134 min € w 2012 r. do 7 828 mIn €
w 2015 r., czyli 0 13,7 p.p. Znaczny wzrost tego wskaznika zanoto-
wano takze: na Cyprze - 0 9 p.p., w Rumuni - 0 8,6 p.p., na Lotwie
- 06,2 p.p., w Niemczech - 0 5,1 p.p. oraz w Irlandii - 0 4 p.p.
Najwiekszy spadek wydatkow na transport publiczny w tym okresie
odnotowano w Polsce - 0 5,6 p.p. i Portugalii - 0 4,8 p.p. Zmiany
udziatu wydatkéw na ustugi transportowe w wydatkach ogdtem na
transport przedstawiono na rysunku 1.

Podziat pracy przewozowej w transporcie pasazerskim w UE

W 2015 r. tgcznie praca przewozowa w UE-28 wyniosta

6 602 mid paskm lub Srednio 12 962 km na osobe. Liczba ta obej-
muje transport lgdowy, lotniczy i morski wewnatrz UE,
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nie obejmuje natomiast transportu miedzy UE a resz-
tg Swiata. Najwiekszy udziat w rynku transportu pa-
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sazerskiego miat transport samochodowy - 71,5%.
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wiednio 9,8%, 8,2% i 6,7%. Pozostate, uwzglednione
W niniejszym opracowaniu, Srodki transportu miaty
znikomy udziat w rynku przewozéw pasazerskich tj.
transport realizowany dwukotowymi pojazdami silni-
kowymi - 1,9%, tramwajami i metrem - 1,6% oraz
transport morski 0,3% (rys. 2).
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Rys. 1. Udziat wydatkdw na ustugi transportowe w wydatkach ogotem na transport w latach

2012-2015
Zrbdto: oprac. wiasne na podst. [18-21].
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praca przewozowa realizowana dwukotowymi pojaz-
dami silnikowymi - 0 19,6% przy poréwnaniu 2015 r.
i 2000 r. Najwieksza dynamika pracy przewozowej wy-
stgpita w transporcie lotniczym - z 460 mld paskm



4800 700 w 2000 r. do 649 mld paskm w 2015, 1j. 0 41,2%

_ (Srednio 0 2,3% rocznie). W transporcie kolejowym,
4700 /\_/ /’ L 600 w analizowanym okresie, praca przewozowa wzrosta
£ o L _/ - 2372mid paskm do 442 mid paskm tj. 0 18.9%,
3 W \ / - 500 = zaS w transporcie realizowanym tramwajami i me-
2 4500 _ R 3 trem wzrosta z 80 mid paskm do 102 mid paskm,
E _4// L 400 E czyli 0 27,8%. Spadek pracy przewozowej mozna
8 4400 5 zaobserwowaé w przewozach realizowanych auto-
3 / - 300 ® busamiiautokarami, praca przewozowa zmalata
g 4300 £ 7551 mld paskm w 2000 r. do 553 mld paskm, tj.
S L 200 % 0 1,4%. Znaczacy spadek zaobserwowano w trans-
§ 4200 & porcie morskim majacym marginalne znaczenie
4100 - 100 w przewozach pasazerskich, w analizowanym okre-
sie praca ta spadta z 29 mld paskm do 22 mid pa-
4000 S —— 0 skm, tj. 0 25,1%. Zmiany wielkoSci pacy przewozo-
20002001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 20102011 2012 2013 2014 2015 wej w UE-28 przedstawiono na rysunku 3.

Uwzgledniajgc wytgcznie transport lagdowy Unii

~—Samochody osobowe — Dwukotowe pojazdy silnikowe Europejskiej, w 2015 r. praca przewozowa realizo-
:::;‘;t‘;yi 'r::::ary ::::zzz: ::’t':l‘z’z‘:y wana samochodami osobowymi stanowita 81,3%
— Transport morski pracy ogo+§m (rys. 4). Praca przewozowa w trans-

porcie kolejowym byta nizsza niz w przewozach re-

Rys. 3. Przewozy pasazerskie w EU-28 w latach 2000-2015 [mid paskm] alizowanych autobusami i autokarami.
Zrddto: oprac. wlasne na podst. [24].
Kolejowe przewozy pasazerskie
W 2015 r., jak juz wspomniano, fgczna praca przewozowa w trans-

Wielka Brytania : : - porcie kolejowym w UE-28 wyniosta 442 mid paskm. Krajami
Szweda ' 0 najwiekszych kolejowych przewozach pasazerskich sg: Niemcy
Finlandia o I . - - 91,3 mld paskm (ponad 20% pracy przewozowej UE-28), Francja
Slowacia | — : - 89,1 mid paskm, Wielka Brytania - 66,4 mid paskm i Wiochy
Slowenia ; - 52,2 mld paskm (rys. 5). W tych 4 panstwach taczna praca prze-
Rumunia : ' - wozowa wyniosta 298,99 mld paskm, tj. 67,66% pracy przewozo-

Portugalia i - - - wej UE-28. W Polsce praca przewozowa wyniosta 17,2 mld paskm.
Polska : - - Lokuje to polski transport kolejowy na 7 pozycji w UE-28.
A“s”ia T — Poréwnujac dane dotyczace pracy przewozowej z wielkoScia
Holandia = — populacji w poszczegdlnych krajach Unii Europejskiej mozna
Malta [ I stwierdzi€, ze przecietny mieszkaniec przejechat pociggiem
Luksegggg e — —— ! 868,17 km. Najwieksza mobilnosé zaobserwowaé mozna w Austrii
Oy e — re— . (1.392,85 km) i Francji (1 334,95 km). W Polsce wartoS¢ ta wynosi
Lotwa | ! | zaledwie 454,08 km (rys. 6), tj. ponad dwukrotnie mniej niz $red-
Cypr I ' nio w UE-28 i ponad trzykrotnie mniej niz w krajach o najwiekszym
Wiochy s : - = wykorzystaniu kolei w przewozach pasazerskich.
Chorwach s Poréwnujac z kolei wielko$¢ pracy przewozowej z dtugoscia
Franga linii kolejowych dochodzimy do wniosku, ze krajem o najwyz-
Hiszpania —— szej gestosci ruchu jest Holandia. Na sieci kolejowej o dtugo-
Grecja $ci 3 058 km zrealizowana zostata w 2015 r. praca przewozowa
Irlandia - 17,5 mld paskm, co oznacza, ze Srednio na 1 km linii przypada praca
Estonia peee————— 5,7 min paskm. Dla poréwnania $rednia tego wskaznika dla wszyst-
e e — — kich krajow EU wynosi 2 min paskm. W Polsce byto to zaledwie
Dania . ; 0,9 min paskm/1 km linii (rys. 7). Zmiany tego wskaznika
A - w ostatnich 10 latach we wszystkich krajach UE przedstawiono na
Bulgaria ! : ! rysunku 8.
Bl —
EU28 ) ! ! ! . ! Kolejowe przewozy pasazerskie a wzrost gospodarczy
0% 20% 40% 60% 80% 100%  Wzrost gospodarczy generuje nowe potrzeby przewozowe i zwigk-
= Samochody osobowe ® Autobusy | autokary szong mobilnoS¢ ludnosci panstw Unii Europejskiej [4]. Dynamika

wzrostu przewozow ogdtem jest jednak nizsza niz tempo wzrostu
PKB per capita, bedacego podstawowym miernikiem wzrostu
Rys. 4. Podziat modalny pasazerskiego transportu ladowego w 2015 . gospodarczego.

wedtug krajow Wysoka dynamika wzrostu pracy przewozowej, realizowanej
Zrddto: oprac. wlasne na podst. [21]. transportem lotniczym, powoduije, ze jest to jedyna gataz transpor-

@ Transport kolejowy ~ ® Tramwaj i metro
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100 tego transportu $wiadczy fakt, ze liczba przewozow
% [ pociagami duzych predkoci systematycznie wzra-
80 I sta. Wynika to z oferowania konkurencyjnych czasow
;g I przejazdow i wysokiej czestotliwosci, a takze mozli-
5 j | wosci dojazdu do centrum miasta bez koniecznosci
przesiadania sie (warunku tego nie spetnia transport

40 = . M PN
| || lotniczy). Poza tym kolej duzych predkosci jest srod-

30

Praca przewozowa [mld paskm]

20 | kiem masowego transportu, jest przyjazna dla Srodo-
10 , i wiska, niezawodna i bezpieczna [15].

Y —r e o NN | |.I ll |.I .I || 1'H RS Istotnym czynnikiem rozwoju kolejowych przewo-

TLOIT T I I TP I LT LLSD L oS0 e s ZOWpasazerskich w Unii Europejskiej jest budowa

SERSSSTIESSESILIFIEESESLEL  lnii duzyoh predkosoi. DIUgose tyoh linii w latach

¥y °¢ SR T e 1990-2004 wzrosta ponad 7-krotnie. Na koniec

< 2015 r. wynosita 8 019 km. W 2015 r., po wprowa-

dzeniu do eksploatacji pociggdw ED250 (Pendolino)
o predkosci maksymalnej 250 km/h na linii CMK
o dtugosci 224 km, ktdrej parametry geometryczne

Rys. 5. Praca przewozowa w krajach EUw 20151.
Zrdto: oprac. wiasne na podst. [24].

1600 umozliwiaja po modernizacji uzyskanie predkosci
1400 maksymalnej 300 km/h, Polska po raz pierwszy
1200 pojawita sie w statystykach europejskich dotyczg-

cych infrastruktury zwigzanej z szybka koleja. Po-
ciggi te obecnie sg eksploatowane z predkoScia do
200 km/h [17].

Linia CMK stanowi 2,8% tacznej dtugosci linii du-
zych predkosci w Unii Europejskiej. W 2016 r., za
sprawg Hiszpanii, Francji i Wtoch, dtugosc¢ linii du-
zych predkosci wzrosta o kolejne 231 km (tab. 1).

Dane zawarte w tabeli 1 wskazujg na nierdwno-
miernoS¢ rozwoju kolei duzych predkosci w Unii Eu-
ropejskiej. Linie duzych predkoSci istniejg zaledwie
w 9 panstwach cztonkowskich UE-28. Oznacza to, ze
w 2/3 panstw nie ma zadnego odcinka przystoso-
wanego do ruchu pociggéw z duza predkoscia. Ko-
nieczne jest wiec zaréwno dobudowanie brakujacych
odcinkdw sieci transportowej, jak i unowoczesnienie
istniejgcej infrastruktury. Wykaz linii bedacych aktu-
alnie w budowie zawiera tabela 2.

W przypadku kolei duzych predkosci popyt zalezy
miedzy innymi od wielkoSci ruchu w miejscach, gdzie
budowane sg nowe linie, oszczednoSci czasu, moz-
liwosci rozwoju ruchu wygenerowanego, jak rowniez
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Rys. 6. Mobilnosc w krajach EU w 2015 .
Zrbdto: oprac. wiasne na podst. [21].
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9 'L przecietnej gotowoé(;i pasazerow do zaptaty za szyb-
' szy, ale drozszy przejazd [9].
L : - | i W badanym okresie, tj. w latach 2000-2015,
04 o i N REE w Unii Europejskiej praca przewozowa pociggami du-
P T IRLIT IIRANLRSLIOLL ORI I LR zych predko$ci wzrosta ponad dwukrotnie. W 2015 r.
§f§§§§§§§f§§§§f§§§§$ °§@§’f%§§§ praca ta wyniosta 113,67 mld paskm. Stanowito to
N 9D AQ ST . . .
¢ S Fos o 25,72% pracy przewozowej realizowanej transportem
S kolejowym na obszarze UE-28.

Rys. 7. Gestosc ruchu w krajach EUw 2015 1.
Zrbdto: oprac. wiasne na podst. [24].

tu, w ktorej dynamika przewozow jest wyzsza niz tempo przyrostu
PKB. W latach 2000-2015 przyrost pracy przewozowej w pasazer-
skim transporcie kolejowym byt na podobnym poziomie co przyrost
PKB i byt wyzszy niz przewozy pasazerskie ogdtem (0 6,9 p.p.).

Przewozy na liniach duzych predkosci
Jak wynika ze statystyk UE, koleje duzych predkosci staly sie prze-
tomowym rozwigzaniem w transporcie pasazerskim. O zaletach
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Najwiekszg prace przewozowa szybkich kolei zaobserwowaé
mozna w krajach z dobrze rozwinietg infrastruktura kolejowa,
tj. we Francji, gdzie wielko$é tego wskaznika wyniosta w 2015 r.
49,98 mid paskm (rys. 11), w Niemczech (25,28 mld paskm) oraz
w Hiszpanii i we Wtoszech (odpowiednio 14,131 12,79 mld pa-
skm). Najwieksza dynamike pracy przewozowej, sposrad tych
czterech krajow, zaobserwowa¢ mozna byto w Hiszpanii w latach
2008-2009 (rys. 12). Przyrosty te byty zwigzane z oddawaniem
do eksploatacji kolejnych odcinkéw linii duzych predkoSci.
Dynamika wzrostu przewozow realizowanych szybkimi pocia-
gami jest wyzsza niz w innych gateziach transportu. Nalezy pod-
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Wiochy | Rys. 9. Dynamika przewozow i zmian PKB w UE w latach 2000-2014
Chorwacja g Zrodto: oprac. wiasne na podst. [24].
Francja |
H'Sépa”fa ‘ Sposrod panstw Unii Europejskiej, z rozwinietg infrastrukturg
recja T . . T . . .
I djia linii szybkich kolei, najwiekszy udziat w pasazerskich przewozach
Estonia & kolejowych linii duzej predkosci odnotowano we Francji - 56% oraz
Niemcy | w Hiszpanii - 53,8%. W Hiszpanii w 2015 r. linie duzych predkosci
Dania | miaty takze najwiekszy udziat w ogdlnej dtugosci sieci kolejowe; t;.
Czechy |8 17,9%.
Bulgaria [
Belga | Zakoiiczenie

0 1 2 3 4 5 6 7 Poziom popytu na ustugi transportowe determinowany jest m.in.

Rys. 8. Wydajnosc przewozowa w krajach EUw 2015 1.
Zrddio: oprac. wiasne na podst. [24].

kreslic, ze tempo wzrostu pracy przewozowej tymi pociggami jest

postrzeganiem oferty przewozowej przez uzytkownikdw transportu.
Istotnym czynnikiem rozwoju rynku przewozéw pasazerskich jest

Tab. 2. Linie duzych predkosci aktualnie w budowie [21]

znacznie wieksze niz w transporcie lotniczym. Praca przewozowa

Linie duzych
na liniach duzych predkosci roénie takze znacznie szybciej niz PKB predkosci ak¥ualnie Belgia Niemcy | Hiszpania
(rys. 13). Zaobserwowaé mozna takze, ze w analizowanym okresie W budowie
znacznie wzrost udziat przewozow realizowanych szybkimi pocia- Dania Copenhagen-Ringsted 5% | 2018
gami w rynku transportowym, z 1% w 2000 r. do 1,7% w 2015 r., Niemcy Offenburg-Riegel (Basel) 39 | 2029
a takze udziat przewozoéw szybkimi pociggami w przewozach kole- Niemcy Niimberg-Ebensfeld 83 | 2017
jOW)/Ch Ogéjfem z 15,8% do 25,7% (tab 3) Niemcy Ebensfeld-Erfurt 100 2017
Niemcy Stuttgart-Wendlingen 57 | 2021
Tab. 1. Dtugosé linii duzych predkosci w krajach Unii Europejskiej [21] Niemey ?B“agsgégge“"‘atze”berg tunnel 47 opp
Rok |Belgia |Niemcy | Hiszpania | Francja| Wiochy | Holandia |Austria | Polska ‘évri;t!(:ia EU Niemcy Wendiingen-Ulm 60 | 2021
Niemcy Tunnel Rastatt 17 | 2022
1985 - - - 49| 24 - - - - 643 o . .
Hiszpania Monforte del Cid-Murcia 62 | 2018
190} - | 90 - | M| 24 - - - | - [10M Hiszpani Vitoria-Bilbao-San Sebasti 175 | 2022
1995 - | 47 471 1281 48 | - | - | - - 2 R
20000 72| 636 471 11281 | 248 - - - - 2708 Hiszpania Pajares 50 | 2019
2003 137 85| 1069 1540 248 | - | - | - | 74 39 Hiszpania  |Bobadila-Granada 109 | 2018
2004 137 /1196 | 1069 [1540 248 - - - T4 | 4264 Hiszpania Plasencia-Cacere/Badajoz 193 | 2019
2005 1371196 1000 | 1540 248 - - - T4 4285 Hiszpania Venta de Banos-Burgos 91 | 2018
2006/ 137 | 1285| 1272 (1540 876 - - - 74 5184 Hiszpania Zamora=Orense 224 | 2019
2007 137 /1285 1511 18712 562 - - - 13 5480 Francja LGV Bretagne-Pays delaLoire | 214 | 2017
2008 1371285 1599 18712 744 @ - - - M 570 Francja LGV Sud Europe Atlantique 340 | 2017
2009| 209 | 1285 | 1604 |1872 923 120 | - - 13 6126 , Counternement
2010 209 1285 205 189 923 120 - | - | 113 | 6602 Frandja Nimes-Montpellier 80 | 018
2011 209 | 1285 | 2144 2036 | 923 120 | - - 13 16830 Wiochy Genoa-Milan (Tortona) 67 | 2020
2012 209 | 1334 | 2144 2036 | 923 120 - - 113 6879 Austria Ybbs-Amstetten 17
2013) 209 | 1334 | 2515 2036 923 120 | 48 | - 13 | 7298 Austia Cloggnitz-Mirzzuschlag 97 ous
2014/ 209 | 1352 | 2515 [2036 923 120 | 48 | - 13 | 7316 ‘ (Sermmering-Basistunnel)
2015 209 1475 2871 (2036 923 120 | 48 224 113 8019 Austria Graz—Klagenfurt (Koralmtunnel) | 110 | 2024
20160 209 1475 2938 (2142 981 |« 120 | 48 | 204 113 8250 Austria Brennerachse 64
41018 #s 15
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Rys. 10. Praca przewozowa pociggami duzej predkosci w UE w latach
2000-2015
Zrbdio: oprac. wiasne na podst. [24].
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Rys. 11. Wielkos¢ pracy przewozowej pociggami duzych predkoSci w UE
w2015r.
Zrbdto: oprac. wiasne na podst. [21].
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Rys. 12. Dynamika pracy przewozowej pociggami duzych predkosci w wybra-
nych krajach UE w latach 2000-2015
Zrbdto: oprac. wiasne na podst. [24].

zdoIno$é przedsiebiorstw transportowych do zaspokojenia potrzeb
uzytkownikéw transportu w sposob bardziej efektywny niz czynia
to rywale rynkowi. Przedsiebiorstwa transportowe powinny zatem
dazyé do kreowania dla swoich uzytkownikow ustug o wysokiej
wartoSci. Wzrost popytu, bedacy jedng z miar rozwoju rynku, za-
lezy zatem od konkurencyjno$ci przedsiebiorstw transportowych,
a w szerszym ujeciu od konkurencyjnosci transportu zbiorowego
okre$lonej gatezi transportu wzgledem motoryzacji indywidualnej
oraz innych gatezi transportu [7].
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Tab. 3. Udziat przewozow realizowanych szybkimi pociggami w rynku
przewozow pasazerskich w EU-28

Praca przewozowa (mid) E::t:aigéferrznewo- Udzial praewozow
RE B2 o B Bz oo wemewmho

28 2¥ 52 Z5_ 3 _ olejowych(%)

£E2 g &8 ESg Hg=
2000 | 3715 588 (58963 | 63 | 10 158
2001 | 3736 651 59854 62 | 11 174
2002 | 3661 680 60407 61 | 1,1 186
2003 | 3624 707 60975 | 59 | 12 195
2004 | 3688 761 61982 60 | 172 206
2005 | 3774 | 801 61994 | 61 | 13 212
2006 | 3894 843 62726 62 | 13 207
2007 | 3964 887 163605 62 | 14 24
008 | 418 | 976 63924 | 64 | 15 237
2009 | 4047 1041 63893 | 63 | 16 257
2010 | 4068 | 1059 63531 | 64 | 17 26,0
201 | 4151 | 1088 63707 @ 65 | 17 26,2
2012 | 4209 1098 62709 | 67 | 18 2,1
2013 | 4269 1117 63357 | 67 | 18 26,2
2014 | 4338 | 107 64375 | 67 | 17 255
2015 | 4419 | 137 (66024 | 67 | 17 257

") przewozy realizowane samochodami, autobusami i autokarami, pojazdami dwu-
kotowymi z napedem, transportem kolejowym, lotniczym i morskim oraz tramwajami
i metrem.

Zrddto: oprac. wiasne na podst. [24].

Tab. 4. Przewozy pasazerskie na liniach duzej predkosci

.z E s = B 2

= £ § § 38 § =8

o = T el = 2 =& o
Siet kolejowa [km] | 3607|38.828 16 05628 765 17 041 3058 |16 209 218 181
Linie duzej predkoscl y09 | 1475 2871 2036 923 | 120 | 13 | 8019

[km]

Udziat linii duzych
predkosci %] 58 | 38 179 71 | 54 | 39 | 07 | 37

Kolejowe przewozy

pasazerskie 103 913 | 262 | 891 | 522 | 175 | 664 | 4419
[mld paskm]

Przewozy na liniach

duzychpredkosci | 0,9 | 253 | 141 | 499 | 128 | 10 | 44 | 1137

[mld paskm]

Udziat przewozow
na liniach duzej 87 | 277 | 538 | 560 @ 245 | 57 | 66 | 257
predkosci [%)]

Zrdto: oprac. wlasne [21].

Jako$é, dostepno$é i niezawodno$é ustug transportowych beda
w nadchodzacych latach coraz wazniejsze, miedzy innymi ze
wzgledu na starzenie sie spoteczenstwa i potrzebe promowania
transportu publicznego. Gtéwnymi cechami ustug wysokiej jakoSci
sq: atrakeyjny rozktad jazdy, komfort, tatwy dostep, niezawodnosé
ustug i integracja z innymi Srodkami transportu. Dostepno$é in-
formacji na temat czasu podrdzy oraz informacje na temat tras
alternatywnych sa rownie wazne dla zapewnienia niezaktdconej
podrdzy ,od drzwi do drzwi” [2]. W poszukiwaniu zrodet przewagi



Crenzmika [Ral 2000 - 1009

200

== Samochody osobowe
= Autobusy i autokary

Transport kolejowy
===Transport lotniczy
Koleje duzych predkosci
e PKB

180 -

160 -

140 P

120

100 -+

80

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Rys. 13. Dynamika przewozéw pociggami duzych predkosci na tle innych
$rodkow transportu oraz zmian PKB w UE w latach 2000-2015
Zrdio: oprac. wlasne na podst. [24].

konkurencyjnej nalezy koncertowaé sie jednak na najistotniejszych
czynnikach majgcych wptyw na decyzje konsumentdéw. Na rynku
przewozéw pasazerskich zaliczy¢ do nich mozna czas i koszty po-
drézy. Dotyczy to w szczegblnosci przewozéw na duze odlegtosci.
Potwierdzajg to sukcesy rynkowe kolei duzych predkosci w wielu
panstwach Swiata. Rosnacy udziat w rynku, bedacy wynikiem prze-
jecia czeSci pasazerow z transportu lotniczego i samochodowego,
a takze z pociggéw konwencjonalnych wskazuije, ze kolej duzych
predkosci jest innowacyjnym Srodkiem transportu zdolnym do za-
spokajania potrzeb komunikacyjnych rozwinietych gospodarczo
spoteczenstw XXI w. W takim ujeciu koleje duzych predkosci sa
istotnym czynnikiem rewitalizacji kolei i poprawy jej konkurencyj-
noSci na europejskim rynku przewozow pasazerskich [7].

Istotnym czynnikiem poprawy konkurencyjnosci kolei na ryn-
ku transportowym, a w konsekwencji wzrostu popytu na ustugi
tej proekologicznej gatezi transportowej sg inwestycje zwigzane
z tworzeniem transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T [8]. Istot-
nym jej elementem sg linie duzych predkoSci. Kreujac program
inwestycyjny w Polsce celowe jest wigc skoncentrowanie uwagi na
opracowaniu i wdrozeniu programu budowy kolei duzych predko-
Sci. Stanowi on szanse na przezwyciezenie negatywnych trendow
na rynku przewozéw pasazerskich.
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Demand on the passenger transport marketin the European Union

This article analyzes the size of effective demand on the passenger
transport market in the European Union, with particular empha-
sis on high-speed rail transport on the basis of annual statistics
published by Eurostat. In the analyzed period, i.e. in the years
2000-2015 in the European Union, the work of high-speed trains
more than doubled. In 2015, this work amounted to 113.67 billion
passes. It constituted 25.72% of transport work carried out by rail
transport in the EU-28 area. The correct assessment of the level
of demand on the passenger transport market in the EU is a very
important issue from the point of view of providing the public with
certain communication services, enabling at the same time diver-
sity in its selection.

Keywords: demand, passenger transport, high speed rail transport.
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