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~ — trzy dekady rynkowego sukcesu

Ostatnie egzemplarze Bovy Futura w wersji FLD104 dla brytyjskiego przewoznika Anderson Travel

Trudno znalezé autobus, ktory bytby tak rozpoznawalny na euro-
pejskich drogach jak Bova Futura. W lutym 2014 r. roku bramy
fabryki w Valkenswaard opuscily ostatnie dwa egzemplarze le-
gendarnego autobusu Bova Futura. Autobusy o dfugosci 10,4 m
trafity do brytyjskiego przewoznika Anderson Travel, ktéry swojq
przygode z takimi autobusami rozpoczat 20 lat temu. Ostatnie
autobusy tego typu przeznaczone s do obstugi matych grup tu-
rystycznych, zwiedzajgcych Londyn i okolice, oczekujgcych wyso-
kiego standardu ustug przewozowych.

__________________________________________________________________________|

tacznie w ciggu 31 lat produkcji bramy holenderskiej fabryki
opuscito tacznie 11218 autobusow. Jest to swoisty rekord. Do-
brze postawione zatozenia i ciggta modernizacja produktu wraz
z wprowadzaniem nowych norm i rozwigzan technicznych, niskie
koszty eksploatacji, atrakcyjna i w petni identyfikowalna sylwet-
ka, opierajaca sie zmiennym trendom, spowodowaty, ze - mimo
uptywu lat - Futura byta bardzo atrakcyjna wérdd przewoznikow.
Nie bez znaczenia byta takze dobra wspdtpraca pomiedzy produ-
centem, bedgcym przez wiele lat firmg rodzinna, a klientami. Do
ostatecznych czynnikdw, majacych wptyw na zakonczenie produk-
cji Bova Futura, zaliczyé trzeba wprowadzenie silnikéw Euro 6, jak
i rosnaca sprzedaz nastepcy VDL Futura 2, ktory zostat Autobu-
sem Roku 2012. Pomimo wstrzymania produkcji Futura Classic
caty czas jest poszukiwanym autobusem na rynku wtérnym.

Poczatki produkcji

Produkcje autobusu Bova Futura rozpoczeto 1 wrze$nia
1982 roku. Od samego poczatku autobus przykuwat uwage
SWOjg niepowtarzalng sylwetka z charakterystycznie wyoblong
§ciang czotowg i duza przednig szyba, zachodzacg niemal na
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dach autobusu. Poczatkowo oferta produkcyjna Bovy obejmo-
wata dwuosiowe autobusy turystyczne o dtugosci 12 m w dwéch
wersjach wysokosciowych FH (3,55 m) i FL (3,25 m). Szefem
biura konstrukcyjnego, ktére zaprojektowato nowy autobus, byt
Axel Enthoven, ten sam, ktory w 1999 roku zaprojektowat Bove
Magiq. Prace konstrukcyjne trwaty 2,5 roku.

Uruchomienie produkcji Bovy Futura byto odpowiedzig na ro-
snaca ruchliwosé obywateli Europy Zachodniej. Na przetomie lat
70. i 80. XX w. gwattownie wzrosto zapotrzebowanie na szybkie
i komfortowe potaczenia miedzynarodowe, taczace potnocng
Europe z Hiszpania, Wtochami i potudniowg Francja, zwigzane
gtownie z wyjazdami wakacyjnymi nad Morze Srédziemne lub
w Alpy. Autobus byt najtanszym Srodkiem transportu, tanszym
niz podroz wtasnym samochodem. Z kolei potgczenia lotnicze
w tym czasie byly jeszcze zbyt drogie, a czas spedzany na lotni-

Bova Futura FHD12 pierwszej generacji podczas targow RAI'w Brukseli
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skach zbyt dtugi. Na miedzynarodowych liniach zaczeta sie ostra
walka o klienta. Obok czasu podrézy waznym czynnikiem byt tak-
ze komfort. To wlasnie w tym czasie pojawity sie w autobusach
monitory CRT i odtwarzacze VHS, poprawiano charakterystyke
zawieszenia i wprowadzono toalete chemiczna. Fotele pasazer-
skie zoptymalizowano pod wzgledem ergonomii i wyposazono
w mozliwos¢ regulacji w trzech ptaszczyznach. Coraz czesciej
zamawiano autobusy wyposazone w klimatyzacje.

Zwiekszenie dtugosci podrézy wymusito na producentach
stosowanie w pojazdach bardziej niezawodnych komponentéw
z dtuzszymi przebiegami miedzyobstugowymi. OczywiScie gtow-
nym czynnikiem kosztotwérczym, ktéry ostatecznie miat przeto-
zenie na cene biletu, byto zuzycie paliwa, zalezne od catkowitej
masy pojazdu i jego aerodynamiki. Dlatego inzynierowie z Bovy
postanowili potozy¢ szczegblny nacisk na osiggniecie niskiego
wskaznika oporu aerodynamicznego. W tym czasie wiekszo$é
konkurencyjnych konstrukcji charakteryzowata sie zastosowa-
niem wznoszacej sie pionowo Sciany przedniej. Wraz ze zwiek-
szaniem sie wysokosci pojazdow (co byto zwigzane z podniesie-
niem podtogi, aby uzyskac jak najwieksza przestrzen bagazowa),
a takze zwiekszaniem predkoSci pojazdéw korzystajacych z sieci
autostrad znacznie zaczeto wzrastac zuzycie paliwa. Jego ob-
nizenie byto mozliwe poprzez nowe spojrzenie na ksztatt nad-
wozia. W Bovie Futura nie tylko wybrzuszony pas podokienny
i mocno pochylona szyba przednia miaty za zadanie obnizy¢
opory aerodynamiczne; te funkcje spetniaty takze odpowiednio
uksztattowana dolna linia Sciany przedniej, tworzaca spojler
przedni, oraz zintegrowana z agregatem klimatyzacji obudowa
tworzaca spojler tylny, minimalizujgcy powstawanie zawiro-
wah za Sciang tylna. Innym elementem byty takze okna bocz-
ne wklejane w konstrukcje nadwozia, tworzgce niemal ptaskg
powierzchnie Scian bocznych. Dzieki tym zabiegom udato sie
otrzyma¢ wspdtczynnik oporu aerodynamicznego cx na poziomie
0,46. 30 lat temu byt to rekordowy wynik. Uzyskanie tak dobrych
rezultatow miato przetozenie na 12-procentowe obnizenie zu-
zycia paliwa, a przy predkosci rzedu 100 km/h zuzycie paliwa
spadato az 0 17%.

W zakresie poprawy komfortu i bezpieczenstwa opracowano
zupetnie nowe fotele pasazerskie. W poréwnaniu z poprzednim
modelem - Bova Europa - zwiekszono wysoko$é opar¢, zmie-
niono ksztatt siedzisk i wprowadzono opuszczane podtokietni-
ki. Nie bez znaczenia byto takze obnizenie masy foteli 0 okoto
4.5 kg na kazdej parze. W catkowitym rozrachunku zmniejszenie
masy wynosito ok. 100 kg.

Wzrost predkosci przejazdowych wymusit na konstruktorach
sprawdzenie konstrukcji nadwozia pod wzgledem sztywnosSci.
Z drugiej strony zwiekszenie liczby przewozonych pasazeréw, jak
ich bagazu, limitowato wzrost masy wtasnej pojazdu. Obliczenia

Bova Futura w wersji FL

wytrzymatoSciowe nowej Bovy zlecono
zespotowi Uniwersytetu Technicznego
w Eindhoven, pracujgcemu pod kie-
rownictwem prof. Koumunsa i dr. inz.
Braaka. Dzieki komputerowej opty-
malizacji struktury Bova Futura byta
Izejsza niz Bova Europa (pomimo wprowadzenia klimatyzacji
i podwéjnych szyb).

Duzy nacisk potozono na poprawe ergonomii pracy kierowcy,
wprowadzajac kolumne kierownicy regulowang w dwoch ptasz-
czyznach oraz grupujgc funkcjonalnie uktad przetacznikéw
i zegaréw. Wprowadzenie duzej szyby wymusito takze zupetne
przeprojektowanie nawiewow i zamontowanie dmuchaw o wiek-
szej wydajnosci. Ciekawostka jest to, iz na poczatku produkgji
Futura oferowana byta takze z dzielong szybg przednia. Aby
utatwié wymiane szyby, dostarczano jg oprawiona w rame alu-
miniowg, ktéra minimalizowata mozliwo$é uszkodzenia szyby
podczas jej montazu.

Nowy autobus byt napedzany silnikami DAF DKT o mocy od
230 KM do 320 KM. Wraz z rozwojem produkcji obok jednostki
napedowej DAF oferowano takze silniki Mercedes-Benz, a w okre-
sie od 1994 roku do 2002 roku takze silniki MAN i Cummins.

Przed wprowadzeniem Futury do produkcji zostata ona pod-
dana testom zmeczeniowym na torze testowym MIRA w Wielkiej
Brytanii. Autobus pokryto specjalng farbg (utatwiajgcg odnale-
zienie ewentualnych peknieé) oraz zamontowano 32 sensory,
z ktorych pomiary naprezeh poddano analizie komputerowe;.
W trakcie testow przejechano ponad 3 tys. km, co odpowiadato
60 tys. km podczas normalnej eksploatacji.

W pierwszej generacji Futury
pokrywa silnika zachodzita
na boki nadwozia, a tylna
szyba byta osadzona glebo-
ko pod obrysem spojlera

W pierwszym okresie produkcji w ramach rodziny Futura oferowano takze
autobus lokalny Futura FYD12. Na zdjeciu autobus tego typu zakupiony
przez PKS Jelenia Géra
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byto wzorcowe pod wzgledem ergonomii

Wprowadzenie nowego modelu zbiegto sie z reorientacjg poli-
tyki marketingowej firmy, ktdra z firmy lokalnej chciata sie zmienic¢
w gracza miedzynarodowego. W 1982 roku blisko 65% produko-
wanych autobuséw trafiato poza granice krajéw Beneluxu, gtownie
do Francji. W tym czasie Bova zatrudniata 214 pracownikéw, kté-
rzy produkowali 4 autobusy tygodniowo. Dzieki nowemu pojazdo-
wi Bova chciata umocnié swojg pozycje na rynkach zagranicznych
i pozyska¢ nowych klientéw. Zmieniono takze organizacje produk-
cji, ktadac szczegblny nacisk na poprawe jakosci, oraz otworzono
wspdlnie z DAF ITS magazyny czeSci zamiennych w 6 krajach.

W ciggu pierwszych 10 lat produkcji bramy fabryki w Valken-
swaard opuscito 2 953 Futur, z ktérych 90% to autobusy wy-
sokopoktadowe serii FH o dtugosci 12 m i wysokoSci 3,55 m.
W okresie tym powstato takze 119 autobuséw lokalnych Bova
Futura FVD o wysokosci 3,08 m, adresowanych do przewozni-
kow obstugujacych regularne linie regionalne. Cze$¢ z nich moz-
na dzi$ spotka¢ na ulicach Polski.

Kolejne modernizacje i nowe modele
Pierwsza modernizacja Futury miata miejsce w 1991 roku. Byty
to zmiany kosmetyczne, w ramach ktérych zmieniono ksztatt
przedniego spojlera wraz z przednimi reflektorami, powiekszo-
no Swiatta kierunkowskazow i wkomponowano je w poziome
przettoczenie Sciany czotowej, zwiekszono wymiary otworéw
wentylacyjnych, doprowadzajgcych powietrze do komory silnika,
zrezygnowano z pokrywy silnika zachodzacej na boki nadwozia,
a okragte lampy tylne zastapiono poziomymi lampami prostokat-
nymi, nawigzujacymi ksztattem do przednich kierunkowskazow.
Dwa lata pdZniej rodzina autobuséw FH zostata poszerzona
o trzyosiowy autobus pietnastometrowy Bova Magnum o dtugosci

Bova Futura FH12 z pofowy lat 90. ubiegtego stulecia. Uwage przykuwa-
jg nowy ksztatt lusterek oraz powigkszone kierunkowskazy, wkompono-
wane w przettoczenie przedniego podszybia
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dukowano w latach 1991-1999

W 1994 roku rodzina Futur zostata poszerzona o auto-
busy trzyosiowe o dtugosci 13,6 i 15 m

15 m. Jego premiera miata miejsce podczas wystawy BusWorld
w Kortrijk w 1993 roku. Byt to idealny autobus dla firm obstugu-
jacych dtugie linie miedzynarodowe poprowadzone europejska
siecig autostrad - oferowat duza liczbe miejsc i duzg pojemnosé
bagaznikéw, charakteryzowat sie takze wysoka efektywnoscig
ekonomiczng w przeliczeniu na jednego pasazera. W kolejnych
trzech latach rodzina Magnum objeta takze autobus 14-metrowy
oraz autobus 15-metrowy w typoszeregu FL. Ten pierwszy nada-
wat sie lepiej dla tour-operatoréw obstugujacych duze grupy tu-
rystdw na trasach, ktore czeSciej wybiegaty poza sie€ autostrad,
natomiast drugi dedykowano gtéwnie przewoznikom obstuguja-
cym linie dalekobiezne, gdzie pasazerowie zabierali mniej baga-
zu. 100. egzemplarz Futury Magnum zostat dostarczony w 5 lat
po premierze. Do 2007 roku powstato facznie 556 autobusow
trzyosiowych. Najwieksza popularnosé zdobyty w latach 2004 -
2006, kiedy to stanowity od 11 do 13% produkcji.

Aby w petni wykorzystaé zalety niskiej masy konstrukcji,
w 1997 roku Bova zaczeta oferowaé dwuosiowg Future z nad-
woziem o dtugosci 12,7 m. Wydtuzenie autobusu o 70 cm
umozliwito przewoznikom przewiezienie dodatkowych 4 pasa-
zerdw przy tym samym zuzyciu paliwa czy kosztach osobowych.
Poczatkowo produkcja tego modelu adresowana byta do wy-
branych przewoznikéw, operujacych lokalnie w krajach, gdzie
eksploatacja dwuosiowych autobuséw o dtugosci powyzej 12 m
nie wymagata specjalnych dopuszczen. W okresie tym w fabryce
powstawato okoto 30 autobuséw FH13/FH127 rocznie. Sytuacja
ulegta diametralnej zmianie wraz z wejSciem w zycie w 2002
roku regulaminu 96/53, dopuszczajgcego do ruchu takie auto-
busy na obszarze catej Unii Europejskiej. Z biegiem czasu krag
zwolennikow tego modelu powiekszat sie, a produkcja wzrosta
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Bova Futura FH14 z pierwszego okresu produkcji
przeznaczona na rynek australijski. Zwraca uwage
dzielona szyba przednia

do poziomu 360-400 sztuk rocznie. W korAco-
wej fazie produkcji autobusy o dtugosci 12,7 m
stanowity blisko 60% wszystkich modeli Futury
produkowanych w Valkenswaard.

Réwnolegle z wprowadzaniem nowych mo-
deli opracowywano pojazdy przystosowane do
ruchu lewostronnego. Gtéwnym ich odbiorca
byta Wielka Brytania, ale 46 Futur trafito nawet na antypody
- do Australii. CzeS¢ autobusow sprzedawanych na rynku bry-
tyjskim wyrdzniata sie zastosowaniem drzwi pasazerskich po
obydwu stronach pojazdu - tak, aby mogty byé one z powodze-
niem eksploatowane zardwno na wyspach, jak i w kontynental-
nej czeSci Europy.

Mimo duzej liczby modeli oferowanych w ramach rodziny Futura
jasna systematyka oznaczen (nadawana poszczeg6lnym mode-
lom) pozwalata klientom doktadnie orientowac sie w catej ofer-
cie. Pierwsza litera - F - byta zarezerwowana dla autobuséw
tej rodziny. Druga litera oznaczata wysoko$é autokaru, gdzie L
oznaczato autobusy o wysokosci 3,26 m, a H - autobusy o wy-
sokosci 3,55 m. W poczatkowej fazie produkcji w ofercie do-
stepna byta takze wersja o wysokosci 3,08 m, oznaczona literg
V. Trzecia litera oznaczata zastosowany silnik. Od 2002 roku
Bova, a nastepnie VDL, stosuje w Futurach wytgcznie silniki
DAF, oznaczone literg D. Do tego momentu w Futurze stosowa-

Na zdjeciu odmiana FHD127-365

Trzyosiowa odmiana Futury FH14 z frontowg $ciang wyposazong w indywidualne reflektory
punktowe. Te odmiang nadwozia produkowano w latach 1999-2006

Najnowsza odmiana Bovy Futura, ktora w duzej czesci zostata zunifikowana z Magigiem.

no takze silniki Mercedes-Benz, MAN i Cummins, oznaczane
odpowiednio M, X i C. Kolejne dwie cyfry oznaczaty przyblizong
dtugo$¢ pojazdu: 10 dla autobuséw o dtugosci 10,4 m, 12 dla
autobuséw 12-metrowych, 13 dla autobuséw o dtugosci 12,7 m,
14 dla autobuséw o dtugosci 13,6 m i 15 dla autobuséw o diugo-
Sci 14,9 m. Po przejeciu fabryki przez VDL oznaczenie dwucyfro-
we zastgpiono oznaczeniami trzycyfrowymi, takimi jak 104, 120
i 127. Ostatnie trzy cyfry po kresce odpowiadaty mocy zastoso-
wanego silnika w KM.

Kolejny face-lifting Bovy Futura miat miejsce w 1999 roku. Po-
legat on na wprowadzeniu indywidualnych Swiatet projektowych,
zmianie ksztattu dolnego spojlera oraz lekkim zaokragleniu Scia-
ny tylnej. Wszystkie te zmiany miaty na celu wprowadzenie do
autobuséw rodziny Futura elementdw stylistycznych najnowszego
pojazdu Bovy - Magiga. W tym czasie rodzina Futura obejmowa-
ta catg game autobuséw kombi (seria FL) o dtugosci 12, 12,7
i 15 m oraz wysokopoktadowych autobusow turystycznych (seria
FH) o dtugosci 10,4, 12, 12,7, 14 oraz 15 m.
W tym samym roku wyprodukowano 5 000. eg-
zemplarz Futury, ktéry trafit do wioskiej firmy
przewozowej SEA. 7,5-tysieczna Futura trafita
do klienta w 2004 roku. Byt to zarazem 1000.
egzemplarz autobusu w wersji FHD 127.

W 2003 roku fabryka Bova stata sie czeScia
duzego koncernu VDL, w skiad ktérego weszli

Jednym ze zmienionych elementéw byta obudowa
przednich reflektoréw
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s
Najmniejszym z oferowanych przez Bove autobuséw byfa Tylna Sciana po ostatniej modermzaq/ modelu

Futura FHD104 w 2006 roku
takze inni producenci z krajéw Beneluxu, tacy jak Berkhof,
Jonckheere i DAF-Components.

Mimo prowadzonej polityki synergii wewnatrz koncernu, ktorej
celem byto ujednolicenie oferty w ramach wszystkich zaktadow,
w 2006 roku Future poddano dalszym modyfikacjom. Podstawo-
w3 zmiang byto zastosowanie silnikéw Euro 4 i Euro 5. W przy-
padku Futury bazowa jednostkg napedowg zostat dziewiecioli-
trowy, szeSciocylindrowy silnik DAF PR, wyposazony - podobnie
jak silniki MX - w system wysokociSnieniowego wtrysku paliwa
SMART. Nowy silnik byt przecietnie 0 215 kg Izejszy niz silnik
DAF XE-C instalowany w poprzednich wersjach Futury. Redukcja
masy miata wptyw na zmniejszenie naciskow na 0§ napedowa.
Zbiornik ptynu AdBlue o pojemnosci 40 litréw umiejscowiono tuz
przy zbiorniku oleju napedowego. Standardowy zbiornik paliwo-
wy miat pojemno$¢ 380 litrow. Opcjonalnie oferowany byt takze
drugi zbiornik paliwa o pojemnosci 240 lub 365 litrow.

W modelach FLD 120 i FLD 127 standardowym silnikiem zo-
stata jednostka 0 mocy 228 kW (310 KM) z maksymalnym mo-
mentem obrotowym 1250 Nm, podczas gdy wysokopoktadowe
modele FHD 104, FHD 120 i FHD 127 zostaty wyposazone w sil-
nik 0 mocy 265 kW (361 KM) z maksymalnym momentem ob-
rotowym 1450 Nm. Ten drugi silnik mégt by¢ takze montowany
opcjonalnie w modelach FLD. Przebieg pomiedzy wymiang oleju
zostat powiekszony do 60 tys. km. Nowy silnik pozwolit na ob-
nizenie o 4% zuzycia paliwa (w poréwnaniu z silnikami Euro 3).
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Struktura sprzedazy autobusow Bova Futura w latach 1983~
2013 ze wzgledu na kraj dostawy
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Najnowsza generacja autobusu Futura 2, ktéra
catkowicie zastgpita poprzedni model

W nadwoziu wprowadzono nowe elementy stylistyczne na-
wigzujace do zmodernizowanego Magiqa, takie jak nowy ksztatt
przednich, zespolonych reflektoréw ksenonowych. Owczesng no-
woscig byta funkcja zmiany kierunku strumienia Swiatta podczas
pokonywania zakretéw. Modernizacji poddano réwniez Sciane
tylng poprzez zmiane ksztattu jej gornej czeSci i wprowadzenie
nowego spoilera.

Efekt modernizacji byt najbardziej widoczny we wnetrzu nad-
wozia. Wprowadzono zupetnie nowe stanowisko kierowcy, oferu-
jace lepsze warunki pracy pod wzgledem ergonomii i komfortu.
Zwiekszono takze jego estetyke poprzez zastosowanie dwu-
barwnej kolorystyki wykoriczenia deski oraz wprowadzajac duzy
ciektokrystaliczny ekran LCD w jej centralnym miejscu. Kolejng
nowoscig jest zintegrowany w kokpicie ekran nawigacji sateli-
tarnej. Dzieki montazowi kota kierownicy o mniejszej Srednicy
(450 mm) utatwiono zajmowanie miejsca za kierownica oraz po-
wiekszono zakres potozenia wzdtuznego fotela kierowcy. Dzwi-
gnie zmiany biegéw w formie joysticka zamontowano na matej
konsoli zlokalizowanej po prawej stronie fotela. W przestrzeni
pasazerskiej wprowadzono nowe indywidualne o$wietlenie typu
LED oraz zmieniono kolorystyke pétek bagazowych i konsoli PSU
dla pasazera. W miejsce typowych monitoréw CRT zainstalowa-
no ptaskie monitory LCD o przekatnej 17 cali. W systemach au-
dio-wideo wprowadzono odtwarzacz plikow mp3, system dzwie-
ku sourround i bezprzewodowy mikrofon dla pilota.
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WielkoS¢ sprzedazy autobuséw Bova Futura w latach 1983-2013 ze wzgledu na
kraj dostawy
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Struktura sprzedazy autobusow Bova Futura w latach
1983-2013

Standardowym wyposazeniem wszystkich produkowanych
autobusow stat sie system elektronicznego uruchamiania ha-
mulcow EBS oraz system kontroli trakcji ESC.

Wraz z ostatnig modernizacjg autobuséw VDL Bova zmieni-
to polityke marketingowa. Od 2007 roku modele Futura byty
dostepne jedynie w wersji dwuosiowej FLD o dtugosci 12 m
i 12,71 m oraz FHD o dtugosci 10,45 m, 12,04 mi 12,75 m.
Autobusy trzyosiowe o dtugosci 13,4 m, 13,9 mi 14,8 m wy-
twarzane byty tylko w ramach rodziny Magiq. Pod koniec 2006
roku do produkcji wprowadzono kolejny model Futury - auto-
bus klasy kombi o dtugosci 10,4 m i wysoko$ci 3,25 m - FLD
104. Byt to drugi tej dtugosci model Futury po FHD104, ktérego
produkcja zostata uruchomiona pod koniec lat 80. XX w. Osta-
tecznie FLD 104 nie zdobyto uznania klientéw, ktérzy do czasu
zakonczenia produkcji kupili jedynie 35 autobuséw tego typu.
Dla poréwnania w tym samym czasie sprzedano 181 egzempla-
rzy modelu FHD 104.

W 2011 roku do produkcji wprowadzono nowy autobus tury-
styczny Futura 2, kt6ry od poczatku obejmowat odmiany dwu-
i trzyosiowe. W nowym nadwoziu pozostawiono cze$¢ elemen-
téw, ktdre jednoznacznie kojarza sie z poprzednim modelem
Futury. Mimo ze Futura 2 przebojem wdarta sie na rynki eu-
ropejskie, popularnosé poprzedniej wersji Futury sprawita, ze
autobus ten - pod nazwa Futura Classic - oferowano jeszcze
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przez 3 lata (do momentu wejScia w zycie nowej normy czystosci
spalin Euro 6).

Podsumownie
Futura z charakterystycznie wyoblong Sciang przednig wpisata
sie na state w krajobraz drog catej Europy i mimo zakonczenia
produkcji mozna ja nadal czesto spotkac. Od 1982 roku ponad
11 tys. egzemplarzy tego modelu trafito do ponad 30 krajow
Europy, a takze do Australii, Japonii i Peru. W Europie % pro-
dukcji trafito do 4 krajow: Niemiec, Francji, Holandii i Wielkiej
Brytanii. PrzewoZznicy z Niemiec i Francji kupili blisko potowe
wyprodukowanych autobuséw. Okres najwiekszej popularnosci
tego modelu przypadt na lata 1997-2007, kiedy to z Valken-
swaard wyjezdzato od 550 do 620 autobusow rocznie. Polska
byta najwiekszym odbiorca Futur Classic sposrod panstw Europy
Centralnej i Wschodniej. Polscy przewoznicy kupili tacznie 146
autobusow tego typu. Jednak oprécz nowych pojazdéw Futura
Classic jest w dalszym ciggu bardzo popularnym autobusem na
rynku wtornym. Autobus ten produkowany byt takze w Chinach
przez spotke joint-venture Zhongtong i doskonale sobie radzit na
drogach o bardzo zroznicowanej jakoSci.
0 powodzeniu Futury wsrdd przewoznikow decydowaty w gtdwnej
mierze jej niezawodno$é i sprawdzona konstrukcja, atrakcyjna
sylwetka, niskie zuzycie paliwa oraz szeroka gama oferowanych
wersji, ktéra obejmowata autobusy o dtugosci od 10,4 do 15 m
(model Magnum).

Najpopularniejszym modelem Futury byt autobus FH120
o dtugosci 12 m i wysokoSci 3,55 m. Lacznie bramy fabryki opu-
$cito 6077 takich pojazdow, ktore stanowity 54,2% produkciji. Po
wprowadzeniu do produkcji modelu FH127 w 1997 roku sytu-
acja ulegata stopniowej zmianie i po 2004 roku to wtadnie dtuz-
szy 0 70 cm model zajat pozycje lidera. tgcznie wyprodukowano
2429 autobuséw serii FH127 oraz 545 autobuséw serii FL127.
Autobusy trzyosiowe Futura Magnum o dtugosci 13,6 oraz 15 m
stanowity jedynie 5% produkcji. Podobna sytuacja miata migjsce
w przypadku midibuséw o dtugosci 10,4 m - wyprodukowano
ich tgcznie 703.

Autor:
mgr inz. Zbigniew Rusak - Starostwo Powiatowe w Poznaniu

AUTOBUSY 1-2/2015 29



