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KOMUNIKACJA TROLEJBUSOWA W TYCHACH

Komunikacja trolejpbusowa w Tychach zostata uru-
chomiona w 1982 roku, jako system transportu
zbiorowego alternatywny wobec komunikacji au-
tobusowej. Poczatkowo funkcjonowala w ramach
Wojewodzkiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego
w Katowicach jako Wydzial Zakladu Komu-
nikacyjnego nr 7 w Tychach. 1 pazdziernika 1991
roku ze struktur WPK wydzielono Przedsiebiorstwo
Komunikacji Miejskiej, ktore 2 stycznia 1996 roku
zostalo przeksztalcone w spétke prawa handlowe-
go — PKM Sp. z 0.0. W 1997 roku rozpoczeto przy-
gotowania zmierzajace do wydzielenia komunikacji
trolejbusowej z PKM Sp. z 0.0. 9 grudnia 1997 roku
nowa firme zarejestrowano pod nazwa Tyskie Linie
Trolejbusowe Sp. z o.0. Firma rozpoczela samo-
dzielna dziatalnos$¢ 1 lutego 1998 roku’. Spotka TLT
realizuje zadania na zlecenie Miejskiego Zarzadu
Komunikacji, ktory okresla ich zakres i finansowa-
nie. W artykule przedstawiono charakterystyke ko-
munikacji trolejbusowej realizowanej przez TLT.

Geneza budowy trakeji trolejbusowej w Tychach
Na poczatku lat 80. w zwiazku z trudnosciami w zaopa-
trzeniu w olej napedowy WPK w Katowicach rozwazalo
wprowadzenie §rodka komunikacji miejskiej alternatywne-
go wobec autobuséw. Poczatkowo rozwazano budowe sieci
tramwajowej, ale wymagato to duzych nakladéw finanso-
wych i dlugiego cyklu inwestycyjnego, dlatego najlepszym
rozwiazaniem okazal si¢ trolejbus. 1 lutego 1982 roku za-
padta decyzja o budowie eksperymentalnej linii trolejbu-
sowej’. Do realizacji projektu wybrano miasto Tychy, ze
wzgledu na korzystny ukltad drogowy (szerokie ulice), brak
skrzyzowan z innymi Srodkami transportu korzystajacymi
z sieci gérnej (tramwaje, kolej) oraz duze potoki pasazer-
skie. Za wprowadzeniem komunikacji trolejbusowej prze-
mawialy rowniez inne argumenty, tj.:

e ckologia (brak emisji spalin i niski poziom hatasu),

e wicksza przepustowos$¢ tras (zakladano wprowadze-

nie taboru o wickszej pojemnosci),

! Mgr, Uniwersytet Slaski, Wydzial Nauk o Ziemi.
> heep://www.tle.pl
3 B. Grzywocz, Trolejbus w Tychach, , Transport Miejski”, 1984, nr 5,s. 154-157.

e nizsze koszty eksploatacyjne (nizszy koszt energii
elektrycznej w stosunku do paliw plynnych w la-
tach 80.).

Analizujac powyzsze argumenty z perspektywy czasu,
trzeba stwierdzi¢, ze dwa ostatnie okazaly sie chybione, po-
niewaz trolejbuséw przegubowych nigdy w Tychach nie
wprowadzono, a koszty eksploatacji trolejbuséw od same-
go poczatku byly wyzsze od komunikacji autobusowe;j.
Jednakze pomimo podwyzszonego poziomu kosztéw eks-
ploatacyjnych i inwestycyjnych w stosunku do komunikacji
autobusowej wazne sa walory ekologiczne tego srodka
transportu. Wzgledy ekologiczne, spoleczne i zdrowotne,
obok czysto matematycznego wyliczenia kosztéw eksploa-
tacji, zyskuja coraz wicksza wage w ogdlnym rachunku
ekonomicznym.

Budowa i rozwoj trakcji trolejbusowej w Tychach
Decyzja wojewody katowickiego z 11 lutego 1982 roku
rozpoczeto prace przy budowie infrastruktury trolejbuso-
wej. Poczatkowo wybudowano 4-kilometrowy odcinek sie-
ci trakcyjnej wiodacy od zajezdni autobusowej WPK przez
6wczesne ulice Hanki Sawickiej (obecnie Pilsudskiego)
i Zawadzkiego (Dmowskiego) do ulicy Krasickiego (Jana
Pawla II). Od 16 wrzesnia 1982 roku rozpoczeto jaz-
dy prébne (fot. 1), a 30 wrzesnia linia zostala oddana do
uzytku. Oficjalna inauguracja pierwszej linii trolejbusowe;
w Tychach nastapita 1 pazdziernika 1982 roku. Tego dnia
trolejbusy przewiozly pierwszych pasazeréw na linii nr 1
relacji Tychy Zajezdnia WPK-Tychy Krasickiego (fot. 2).
Uruchomienie tej linii pozwolito na zapoznanie si¢ z warun-
kami eksploatacji trolejbuséw. 27 pazdziernika 1982 roku,
w zwigzku z uzyskaniem satysfakcjonujacych wynikéw eks-
ploatacyjnych, podjeto decyzje o realizacji kolejnych eta-
p6w budowy uktadu tras trolejbusowych w Tychach®.
Drugim etapem inwestycji bylo wybudowanie petli na
terenach przemystowych, o dlugosci 3 km, poprowadzone;
ulicami: Towarowa, Przemyslowa i Metalowa. Petle oddano
do uzytku 29 lipca 1983 roku i tym samym wydluzono
trase¢ linii nr 1. 30 grudnia, tego samego roku, przekazano
do eksploatacji 6-kilometrowy odcinek przebiegajacy ulica-
mi: Hanki Sawickiej (Pilsudskiego), Jaskowicka, Stocz-
niowcow 70, Harcerska, Begonii, Budowlanych wraz z petla

4 Ibid.,s. 154-157.
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Fot. 1.

Testowanie nowo
wybudowanej

sieci trolejbusowej
Zrodto: www.ltek.strefa.pl
(fot. W. Turzarski)

Fot. 2.

Przew6z pierwszych
pasazeréw na linii nr 1
Zrodto: www.ltek strefa.pl
(fot. W. Turzanski)

w rejonie dworca PKP: ul. Swierczewskiego (Burschego),
Lenina (Andersa), 1 Maja, Budowlanych. Ten etap budowy
zapewnil bezpo$rednie polaczenie poludniowych osiedli
Srédmiescia z gléwnym dworcem kolejowym oraz z zakla-
dami pracy zlokalizowanymi na terenach przemystowych
»Wschod”. Trasa od terenéw przemystowych do dworca
PKP byla obstugiwana przez lini¢ nr 2.

W 1984 roku zrealizowano odcinek o dlugosci 3,6 km,
ktéry poprowadzono ulicami: Koniewa (Armii Krajowej),
Fornalskiej (Wyszynskiego), Engelsa (Edukacji) i Budo-
wlanych. Nowo wybudowana trase zaczela obstlugiwacé linia
nr 3, zapewniajac polaczenie komunikacyjne pétnocnych
osiedli Srédmiescia.

W roku 1985 oddano do uzytku kolejne odcinki sieci
o lacznej dlugosci 5,3 km. Pierwszy odcinek umozliwit bez-
posrednie polaczenie Paprocan ze Srédmiesciem poprzez
rozbudowe sieci na ul. Koniewa (Armii Krajowej) w strone
Jeziora Paprocanskiego. Trase te obshugiwala linia nr 4.
Réwnoczesnie wydtuzono lini¢ nr 1 do dworca PKP po-
przez dobudowanie sieci trakcyjnej na ulicy Zwakowskiej.
W tym samym czasie sieC trakcyjna podciggnieto takze na
ul. Dzierzynskiego (Grota Roweckiego), ale odcinek ten nie
byt eksploatowany az do 2002 roku.

Jak podaje B. Grzywocz’, ostatni etap rozbudowy trak-
qji trolejbusowej w Tychach (planowany do realizacji w 1986
roku), zakladal poprowadzenie sieci trakcyjnej ulicami
Sikorskiego i Glinczaniskg. Odcinek ten miat zapewnié¢ naj-
szybsze polaczenie do dworca PKP od Paprocan przez
Zwakéw. Docelowa dtugos tras trolejbusowych w Tychach
miala wynosi¢ 28 km, a ich obstuge mialo zapewni¢ 7 linii
kursujacych z 10-minutowa czestotliwoscia. Ponadto,
w dalszej nieokreslonej przysztosci, planowano rozbudowe
sieci trakcyjnej do nowo projektowanych dzielnic mieszka-

> Ibidem, 154-157.
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niowych, tj. Cielmic, Jaroszowic, Mgkotowca oraz do zakla-
déw pracy zlokalizowanych na terenach przemystowych
,Polnoc”, a takze do Fabryki Samochod6éw Malolitrazowych
(obecnie Fiat Auto Poland). Plany te nie zostaly zrealizowa-
ne, gdyz od 1985 roku nie bylo wickszych inwestycji maja-
cych na celu rozbudowe istniejacej trakeji elektrycznej.
Jednakze warto wspomnieé, ze w 2000 roku zawieszono
sie¢ nad dobudowana druga jezdnia na ulicy Towarowej,
a rok pdzniej polaczono dwie jezdnie alei Marszatka Jézefa
Pilsudskiego, co umozliwilo skret od ul. Towarowej w kie-
runku Paprocan. Dopiero w 2002 roku rozbudowano sie¢
trolejbusowa wzdluz ulicy Jana Pawta II i uruchomiono
piata linie trolejbusowa — linie E, ktéra laczy Paprocany
z centrum handlowo-ustugowym miasta. Zaczela ona kur-
sowad 2 wrze$nia 2002 roku.

Warto nadmienié, iz w 1999 roku rozwazano likwidacje
tyskiej sieci trolejbusowej®. Gléwnymi argumentami prze-
mawiajacymi na niekorzys¢ tego rodzaju komunikacji miej-
skiej byly: wysokie koszty eksploatacyjne oraz mala ela-
styczno$¢ ruchowa w poréwnaniu do komunikacji autobu-
sowej. W zwiazku z powyzszym pod kierunkiem O. Wyszo-
mirskiego opracowano ,Analize oplacalnosci eksploatacji
komunikacji trolejbusowej w Tychach”’, w ktérej rozwaza-
no cztery mozliwosci ksztaltowania komunikacji trolejbu-
sowej: rozwdj inwestycyjny, rozwdj bezinwestycyjny, stag-
nacje oraz likwidacje. Wszystkie warianty zostaly poddanie
ocenie ekonomicznej oraz organizacyjno-eksploatacyjne;.
Zdaniem autoréw, poréwnujac koszty eksploatacyjne roz-
nych rozwiazan, najmniej korzystnym bylby wariant likwi-
dacji komunikacji trolejbusowej. Zalecono pozostawienie
trakeji trolejbusowej oraz jej rozwéj w wariancie bezinwe-
stycyjnym ze wzgledu na utrzymanie konkurencji na lokal-
nym rynku transportowym. Podobne wnioski wysuneta
E. Drob-Zaba na podstawie analizy TOWS/SWOT przed-
siebiorstwa Tyskie Linie Trolejbusowe®. Autorka wykazala,
iz mimo dominacji mocnych stron TLT firmie nie sprzyjaja
czynniki zewnetrzne, z ktdrych najistotniejszym jest kon-
kurencja ze strony komunikacji autobusowe;j.

Linie trolejbusowe

Do 1992 roku numeracja linii trolejbusowych zawierala sie
w zakresie od 1 do 4 i dublowala si¢ z numeracja niekt6rych
linii autobusowych. Poczatkowo problem ten rozwiazano,
umieszczajac na tablicach informacyjnych trolejbuséw do-
datkowy napis , T-bus”. Dopiero w 1992 roku zmieniono
system numeracji z cyfrowych od 1 do 4 na literowe od
A do D. Zmiana odbyla si¢ w nastepujacy sposéb: linia nr 1
stala sie linig C, linia nr 2 przemianowana zostala na lini¢ A,
a linia nr 4 stala sie liniag B. Réwnoczesnie podjeto decyzje
o zawieszeniu kursowania linii nr 3 z przyczyn ekonomicz-
nych. Linia ta, juz jako linia D, powrdcita na ulice Tychéw

¢ T. Kopta, Trolejbusy wotaja o ratunek, , Transport Miejski”, 1999, nr 10, s. 19-21.
7 O. Wyszomirski, K. Grzelec, M. Gromadzki, Analiza optacalnosci eksploatacji komu-
nikacji trolejbusowej w Tychach, Materialy wewnetrzne TLT, Gdynia—Tychy 1999.

8 E. Drob-Zaba, Analiza TOWS/SWOT komunikacji trolejbusowej w miescie Tychy,

, Transport Miejski i Regionalny”, 2006, nr 9, s. 22-29.
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9 marca 1998 roku. Poczatkowy, cyfrowy system numeracji
linii mozna uzasadni¢ faktem, ze byt on nadawany zgodnie
z kolejnoscia uruchamiania poszczegélnych tras, natomiast
numeracja literowa bardziej odzwierciadlala faktyczne zna-
czenie linii — linie A 1 B sa liniami podstawowymi, generuja
duze potoki pasazerskie, natomiast linie C i D sa liniami
uzupelniajacymi i maja mniejsze znaczenie. Linia E zostala
uruchomiona 2 wrzesnia 2002 roku i do 14 grudnia 2008
roku miala podobne znaczenie jak linia C oraz D. Wzrost
znaczenia tej linii nastapil z chwila integracji komunika-
¢ji autobusowo-trolejbusowo-kolejowej na trasie Tychy
Miasto—Katowice—Tychy Miasto. Obecnie linia E, obok
linii A, pelni podstawowa role polegajaca na dowozie pa-
sazeréw do posrednich stacji kolejowych w miescie: Tychy
Miasto (Trolejbus E) oraz Tychy Zachodnie (Trolejbus A).
Rozklady jazdy obu linii zostaly zsynchronizowane z roz-
kladem jazdy pociagéw, dzigki czemu mozliwa jest spraw-
na przesiadka na pociag do Katowic. Jednocze$nie znacznie
zwickszono czestotliwos¢ i wydtuzono godziny kursowania
linii E do péznych godzin nocnych, uruchomiono jej kursy
takze w niedziele i Swieta.

Wraz z rozbudowsg trakeji trolejbusowej postepowaly
istotne zmiany w zakresie czestotliwosci kursowania trolej-
buséw na poszczegdlnych liniach. Linia nr 1, relacji Tychy
Zajezdnia WPK-Tychy Krasickiego, zostata uruchomiona
1 pazdziernika 1982 roku. W dni robocze obstugiwana
byta przez4 pojazdy kursujace co8 minut, a w niedziele iswie-
ta przez 2 pojazdy z 16-minutowg czestotliwoscig jazdy. Od
29 lipca 1983 roku w zwiazku z wydluzeniem trasy tej linii
o petle na terenach przemystowych, obstuga wynosita 5 tro-
lejbuséw w dni robocze, ktére kursowaly co 12 minut oraz
2 trolejbusy kursujace w niedziele i Swieta co 20 minut.
Linia nr 2 (Tychy Tereny Przemyslowe—Jaskowicka —Tychy
Dworzec PKP) w dni robocze do godziny 15:00 byta obstu-
giwana przez 5 wozow, ktére jezdzily z czestotliwoscia 12-
-minutowa, a poézniej przez 3 kursujace co 20 minut.
Réwniez w niedziele i Swieta obstuge tej linii zapewnialy
3 pojazdy kursujace z czestotliwoscia 20-minutowa.
W zwiazku z przejeciem potokéw pasazerskich przez linie
nr 2 zmieniono rozklad jazdy pierwszej linii, ktéra zaczely
obstugiwac 2 trolejbusy kursujace co 20 minut w dni robo-
cze, natomiast w dni wolne linia nr 1 nie kursowata. Po
trasie linii nr 3, przebiegajacej od terendéw przemystowych
do gléwnego dworca PKP przez ul. Edukacji, podobnie jak
na linii nr 2 w dni robocze do godziny 15:00 kursowalo
5 pojazdéw co 12 minut oraz 3 pojazdy co 20 minut w dni
wolne i od godziny 15:00 w dni robocze. Z chwila urucho-
mienia linii nr 4, relacji Paprocany Petla—Edukacji—Tychy—
—Dworzec PKP, nastapilo przejecie potokéw pasazerskich
linii nr 3. Tym samym znacznie skrdcono czestotliwosé kur-
sowania tej linii, analogicznie jak w przypadku linii nr 1.
W 1985 roku wydluzono trase kursowania linii nr 1 do
dworca PKP, jednakze lini¢ t¢ nadal obstugiwaly tylko 2
trolejbusy, dlatego czestotliwos¢ kursowania ulegla wydltu-
zeniu z 20 do 30 minut.

Aktualne czestotliwosci kursowania dla kazdej linii ze-
brano w tabeli 1. Analizujac te tabele, mozna stwierdzié,

ze najwieksze znaczenie dla mieszkaficéw miasta Tychy
maja trzy linie trolejbusowe: A, B oraz E, ktére wykonuja
najwiccej kurséw, zaréwno w dni robocze, jak i wolne od
pracy (tab. 2). Dodatkowo jedna brygada linii A oraz dwie
brygady linii B sa obstugiwane przez trolejbusy niskopod-
logowe (tab. 3), co uzasadni¢ mozna faktem, iz sa to
gtéwne linie trolejbusowe, a ponadto trasa linii B przebie-
ga koto Szpitala Wojewddzkiego w Tychach, przy ktérym
znajduje sie réwniez przychodnia specjalistyczna. Na li-
niach C, D i E trolejbusy niskopodlogowe sa przydzielane
w sposob losowy, wiec nie sa uwzglednione w rozkladach
jazdy.

Tabela 1
Czestotliwosci kursowania linii trolejbusowych wedtug stanu
na dzien 31 marca 2009 roku
Czestotliwos¢ [min]
Linia Trasa w dni w niedziele
robocze W soboty i Swigta
A | Tychy Delphi = Tychy Dworzec PKP T-bus 14 18 18
Paprocany Petla T-bus - Tychy
B Dworzec PKP T-bus 7 20 20
C | Tychy Delphi > Tychy Dworzec PKP T-bus 47 nie kursuje | nie kursuje
D | Tychy Delphi - Tychy Dworzec PKP T-bus 47 nie kursuje | nie kursuje
Paprocany Petla T-bus = Tychy
E Dworzec PKP T-bus 28 3 31
Uwaga: W tabeli nie uwzgledniono kurséw zjazdowych do zajezdni dla linii B i E.

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie rozkladéw jazdy Miejskiego Zarzadu Komunikacji w Tychach (www.mzk.pl)

Tabela 2
Liczba wykonywanych kurséw w ciggu tygodnia dla kazdej
linii trolejbusowej (stan na 31 marca 2009 roku)
Liczba wykonywanych kurséw
Linia Trasa w dni w niedziele
robocze W soboty i Swieta
A Tychy Delphi = Tychy Dworzec PKP T-bus 88 67 67
Paprocany Petla T-bus > Tychy
B Dworzec PKP T-bus 72 58 58
C Tychy Delphi = Tychy Dworzec PKP T-bus 23 nie kursuje | nie kursuje
D Tychy Delphi > Tychy Dworzec PKP T-bus 23 nie kursuje | nie kursuje
Paprocany Petla T-bus > Tychy
E Dworzec PKP T-bus 44 39 39
Irédto: Opracowanie wiasne na podstawie rozkfadéw jazdy Miejskiego Zarzadu Komunikacji w Tychach (www.mzk.pl)
Tabela 3
Udziat pojazdow niskopodtogowych w obstudze poszczegéinych
linii trolejbusowych wedtug stanu na dzien 31 marca 2009 roku
Udziat pojazdéw niskopodiogowych
[% wszystkich pojazdow na danej linii
Linia Trasa w danym dniu]
w dni w niedziele
robocze W soboty i Swieta
A | Tychy Delphi = Tychy Dworzec PKP T-bus 23 22 22
Paprocany Petla T-bus > Tychy
B Dworzec PKP T-bus 54 66 66
C | Tychy Delphi - Tychy Dworzec PKP T-bus bd nie kursuje | nie kursuje
D | Tychy Delphi - Tychy Dworzec PKP T-bus bd nie kursuje | nie kursuje
Paprocany Petla T-bus - Tychy
E Dworzec PKP T-bus bd bd bd

* bd — brak danych.
Zrddto: Opracowanie wtasne na podstawie rozkladow jazdy Miejskiego Zarzadu Komunikaciji w Tychach
(www.mzk.pl)
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Tabor trolejbusowy

W zwiazku z dynamiczna rozbudowa sieci trolejbuso-
wej w Tychach sprowadzono 12 sztuk trolejbuséw marki
ZIU typu 9B produkgji radzieckich zakladéw ,Zawod im.
Urickogo” (fot. 3). Poczatkowo trolejbusy te byly przezna-
czone dla Warszawy i Lublina, ale odgérna decyzja skie-
rowano je do miasta Tychy. Pojazdy otrzymaly numery
taborowe od 701 do 712. W 1985 roku do Tychéw przy-
wieziono kolejnych 12 trolejbuséw marki ZIU typu 682
UP, ktére otrzymaly numery taborowe od 713 do 724.
Trolejbusy te pod wzgledem charakterystyki nie réznily sie
od poprzedniego typu, a zmiana oznaczenia nastapita pod-
czas produkcji i wynikala z przeznaczenia trolejbuséw ZIU
9B na eksport poza granice ZSRR’.

Trudnosci eksploatacyjne oraz brak czesci zamiennych
dla trolejbuséw ZIU wymusily decyzje o zakupie pierwsze-
go trolejbusu polskiej produkeji, ktéry zostal zmontowany
na bazie nadwozia autobusu Jelcz w Komunalnym
Przedsicbiorstwie Naprawy Autobuséw w Shupsku. Pojazd
oznaczono numerem 725 i po raz pierwszy wyjechal na ty-
skie ulice 31 lipca 1989 roku. Dobre parametry eksploata-
cyjne polskiego trolejbusu przemdwily za stopniowa likwi-
dacja awaryjnych trolejbuséw ZIU. Proces zastgpowania
LZiutkéw” rozpoczal sie w 1990 roku i trwal 8 lat.

W 1992 roku zakupiono 2 trolejbusy z eksperymental-
nym napedem tyrystorowym, otrzymaly one numery 001
i 002. W 1993 roku odkupiono 4 trolejbusy z Debicy.
Debickie trolejbusy byly w bardzo zlym stanie technicz-
nym, wiec nie mogly by¢ od razu eksploatowane. Do ruchu
zostaly dopuszczone dopiero po generalnej naprawie, otrzy-
maly numery od 004 do 007. W tym samym roku w shup-
skiej KAPENIE zakupiono jeszcze dwa trolejbusy do kom-
pletu i nadano im numery 003 i 008. W 1994 roku
w Stupsku zakupiono kolejne dwa pojazdy, ktére oznaczo-
no numerami 009 i 010. W roku 1997 doszlo do zamiany
»autobusy za trolejbusy” miedzy PKM Tychy a MZK
Stupsk: siedem autobuséw wymieniono na taka sama liczbe
trolejbuséw. Nowe wozy otrzymaly numery od 011 do 017.
Réwniez w tym samym roku podjeto decyzje o zakupie no-
wego taboru w Przedsi¢biorstwie Naprawy Taboru Komu-
nikacji Miejskiej w Gdyni. Do kofica 1998 roku TLT otrzy-
maly 7 trolejbuséw Jelcz typu 120MT, ktérym nadano
numery od 018 do 024. Dodatkowo trolejbusy 023 i 024
zostaly zaopatrzone w panoramiczna szybe przednia oraz
elektroniczne wyswietlacze, co wdéwczas bylo nowoscig.
Po 1998 roku zakupy nowego taboru zostaly wstrzymane.

Trzeba jeszcze wspomnied, ze w latach 1998-1999 na
zajezdni w Tychach stacjonowal nowy trolejbus marki
Skoda (fot. 4), ktéry mial promowaé produkty Skody na
polskim rynku. Niestety trolejbus ten, poza jazda probng
dla dyrekeji spétki TLT, nigdy nie przewiézl ani jednego
pasazera, gdyz nie uzyskal homologacji, wobec czego zwré-
cono go do fabryki Skody. Trolejbus ten od 2000 roku jez-
dzi po ulicach Rygi — stolicy Lotwy (fot. 5).

7 20 lat trolejbusiw w Tychach, Materialy wewnetrzne TLT, Tychy 2003.
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Fot. 3. Pierwsze radzieckie trolejbusy marki ZIU na terenie zajezdni w Tychach
Zradto: wpk katowice.pl

Fot. 4. Trolejbus marki Skoda stacjonujacy w zajezdni w Tychach, 1998 .
Zrédto: wpk katowice.pl (fot. J. Jackiewicz)

Fot. 5. Ten sam trolejbus na jednej z ulic stolicy totwy, Ryga 2006 .
Zrédto: phototrans.eu (fot. M. Jaroszyriski)

Od 2001 roku sukcesywnie wznowiono zakupy no-
wych pojazdéw. Jako pierwszy zakupiono trolejbus mar-
ki Jelcz typu 120MT zmontowany w firmie Trobus
(dawniej PNTKM) w Gdyni. Otrzymal on numer tabo-
rowy 001.

Rok 2002 rozpoczal nowa ere w dziedzinie komunikacji
trolejbusowej w Tychach — ogloszono przetarg na zakup
nowych trolejbuséw, ktéry wygrala firma Solaris Bus&Coach
z Bolechowa pod Poznaniem. We wspélpracy z firmg Trobus
z Gdyni, w oparciu 0 nadwozie autobusu Solaris Urbino 12,
zmontowano trolejbus Solaris Trollino 12T. Trolejbus zostal
wyposazony w uktad hamowania rekuperacyjnego, w ktd-
rym mozliwy jest odzysk wytrgcanej podczas hamowania
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Tabela 4
Charakterystyka taboru trolejbusowego
Tyskich Linii Trolejbusowych Sp. z 0.0. (stan na 31.03.2009 r.)
Lp. | Nr taborowy | Nr rejestracyjny Marka/Typ Rok produkcji Uwagi
1 001 ST 10389 Jelcz 120MT 2001
2 002 KCF 0898 Jelcz PR 110E 1986
3| o003 STS5571 | Solaris Tralino 120G | 2006 | MSkoPOUIogowy
JTyszek
4 004 ST18181 | Solaris Trolino 12T | 2002 Nis‘“’"j’:é'?g"wy
5 005 ST 26826 Solaris Trollino 12AC 2004 Niskopodfogowy
6 | 006 ST38656 | Solaris Trollno 12AC | 2005 | \iskopodiogowy
,Matgosia”
7 007 ST55570 | Solaris Trollino 120C | 2007 N'“"%’;ﬁ?"“
8 008 KCD 9070 Jelcz PR 110E 1986
9 009 KBF 9577 Jelcz PR 120E 1994
10 010 KBF 9578 Jelcz PR 120E 1994
1 011 ST 68703 Solaris Trollino 12T 2008 Niskopodfogowy
przejety
12 012 KCF 2635 Jelcz PR 110E 1986 2 Slupska
przejgty
13 014 KCF 3713 Jelcz PR 110E 1986 26 Slupska
14 016 KCF 2727 Jelcz PR 110E 1987 przejety
ze Stupska
przejety
15 017 KCF 1587 Jelcz PR 110E 1987 2 Slupska
16 019 KAW 635X Jelcz 120MT 1997
17 020 KCF 3034 Jelcz 120MT 1997
18 021 KAY 152C Jelcz 120MT 1998
19 022 KAY 559C Jelcz 120MT 1998
20 023 KAY 742V Jelcz 120MT 1998
21 024 KBC 401G Jelcz 120MT 1998

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatow wewnetrznych TLT,

Fot. 6. Prezentacja ,,Jasia” — pierwszego niskopodfogowego trolejbusu zakupionego
przez TLT Sp. z 0.0., Tychy 08.11.2002. Zrodto: www.it.pl

Fot. 7.

Uroczyste przeciecie
wstazki w ,Jasiu”
przez prezydenta
miasta Tychy A. Dziube,
Tychy 08.11.2002 r.
Zrodto: www.t.pl

energii i zwrot jej do sieci trakcyjnej. Nowy, a zarazem
pierwszy niskopodlogowy trolejbus w Tychach otrzymal
numer taborowy 004 i uroczyscie zostal zaprezentowany
mieszkaficom miasta 8 listopada 2002 roku (fot. 6-7). Od
tego czasu TLT wciaz inwestuja w energooszczedne pojazdy
niskopodlogowe. Do kofica marca 2009 roku Tyskie Linie
Trolejbusowe Sp. z 0.0. nabyly tacznie 6 takich pojazdéw.
Spis obecnie eksploatowanego taboru trolejbusowego
w Tychach przedstawiono w tabeli 4. Sredni wick taboru
TLT wynosi 12,6 lat. Trolejbusy niskopodlogowe stanowig
29% og6lu  taboru trolejpbusowego Tyskich  Linii
Trolejbusowych. Ciekawostka, a zarazem wyréznikiem wsréd
innych miast posiadajacych komunikacje trolejbusowy
w Polsce, jest nadawanie przez mieszkaficow miasta Tychy
(w drodze konkursu) imion nowym trolejbusom, poczaw-
szy od pierwszego Solarisa. Tak wiec, po tyskich ulicach jez-
dzijuz ,Jas”, ,Malgosia”, , Tyszek” oraz , Tysia”.

Wielko$¢ zadan przewozowych oraz napetnienia pasazerow
na liniach trolejbusowych

Tyskie Linie Trolejbusowe corocznie wykonujg ok. 1,2 mln
km, co stanowi 17% wszystkich przewozdéw pasazerskich.
Oznacza to, ze pod wzgledem znaczenia TLT pelnia role dru-
giego przewoznika w miescie (zaraz po PKM Sp. z 0.0.).

Zadania przewozowe zlecone przez Miejski Zarzad
Komunikacji w Tychach, Tyskie Linie Trolejbusowe wyko-
nuja sumiennie, o czym Swiadczy wskaznik realizacji po-
wierzonych zadan na poziomie 99,7%.

Wzrost wielkosci zadan przewozowych na liniach tro-
lejbusowych nastapit z chwila uruchomienia linii D oraz E
— w 2003 roku tyskie trolejbusy wykonaly najwiecej wo-
zokilometréw w skali roku (rys. 1). Od 2004 roku nastg-
pito zmniejszenie liczby przewozéw zleconych przez MZK,
a od 2006 roku proporcje te utrzymuja si¢c na podobnym
poziomie.
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Rys. 1. Wielko$¢ zadan przewozowych Tyskich Linii Trolejbusowych w latach 1999-2008
Zradto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatow wewnetrznych TLT

Badania dotyczace liczby przewozonych pasazeréw na
liniach MZK Tychy sg wykonywane co roku. Na rysunku 2
zamieszczono wyniki badad napelnien pasazeréw na liniach
trolejbusowych w latach 1999 — 2008 (z pomini¢ciem 2003
roku, w ktérym badania w trolejbusach nie byly przepro-
wadzane).
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Rys. 2. Napetnienia pasazerow na liniach trolejbusowych w latach 19992008 (z pominie-
ciem 2003 1)
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie materiatow wewnetrznych MZK Tychy.

Podsumowanie

Tyskie Linie Trolejbusowe eksploatuja 21 trolejbuséw,
wykonujac rocznie ok. 1,2 mln km na pieciu liniach
komunikacyjnych. Trolejbusy zapewniaja obstuge ko-
munikacyjng miasta poprzez polaczenie dynamicznie
rozwijajacych sie dzielnic ze Srédmieéciem, dworcem
PKP oraz Osrodkiem Wypoczynkowym ,Paprocany”.
Zapewniaja takze polaczenie z terenami przemystowymi
wraz ze Specjalna Strefa Ekonomiczna, a dla osiedli E,
H i R pelnia role podstawowego srodka komunikacji.
Firma przeznacza na potrzeby inwestycyjne (zakup no-
woczesnego, niskopodlogowego, energooszczednego ta-

Dokoriczenie tekstu ze strony 6

Okreslono rowniez elementy, jakie powinien zawiera¢ plan transpor-
towy. W celu zapewnienia lokalnym spofeczno$ciom oraz zaintereso-
wanym podmiotom udziatu w etapie opracowywania projektu planu
transportowego przewidziano obowigzek organizatora do umieszcze-
nia ogfoszenia w migjscowej prasie oraz w sposob zwyczajowo przyjety
informacji o mozliwosci skfadania opinii dotyczacych tego projektu,
ze wskazaniem miejsca wytozenia projektu oraz formy, miejsca i ter-
minu na sktadanie takich opinii. W przyjetym przez Radeg Ministréw
projekcie ustawy nie przewiduje sie mozliwosci przyznawania ope-
ratorowi, w zamian za realizacje ustug uzytecznosci publicznej, wy-
tacznych praw, o ktérych mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007.
W projekcie ustawy przewidziano mozliwos¢ pobierania przez jednostke
samorzadu terytorialnego optat za korzystanie przez operatordw i prze-
woznikdw z przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktdrych wtascicie-
lem albo zarzadzajacym jest dana jednostka samorzadu terytorialnego,
okreslajac gorng granice stawki optaty na 0,05 zt za jedno zatrzymanie
srodka transportu. Stawki optat za korzystanie przez operatora i prze-
woznika z przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktérych wtasci-
cielem ani zarzgdzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego,
beda ustalane w drodze negocjacji pomigdzy gming, na obszarze kt6-
rej usytuowany jest okreslony przystanek komunikacyjny lub dworzec,
i wtascicielem, albo zarzgdzajacym takim przystankiem lub dworcem.
W projekcie ustawy doktadnie oméwiono procedury wyboru operatora,
wskazujac, ze wybor ten moze nastapi¢ w trybie przepiséw o zamo-
wieniach publicznych, przepiséw o koncesji na roboty budowlane lub
ustugi, lub na podstawie bezposredniego zawarcia umowy. Ponadto

24

boru i modernizacje sieci trakcyjnej) $rednio ponad 1,5
mln zt rocznie.

Trolejbusy w Tychach sa nieodlacznym elementem kra-
jobrazu i staly sie wyrdznikiem miasta w regionie. Dzieki
trolejbusom Tychy kilkukrotnie byly nagradzane i wyr6z-
niane jako miasto ekologiczne. Zyskaly sobie sympatie
wsréd tyszan, przyczynily sie réwniez do wzrostu $wiado-
mosci ekologicznej obywateli. To wlasnie mieszkancy sta-
neli w obronie tyskich trolejbuséw, kiedy pojawila sie groz-
ba ich likwidacji w 1999 roku.

Podstawowa wada transportu trolejbusowego w Tychach
jest zbyt maly udzial taboru niskopodlogowego oraz wy-
eksploatowana sie¢ trakcyjna. Duza nadzieje na poprawe
obecnej sytuacji daje projekt unijny przygotowany przez
Gornoslaski Zwiazek Metropolitarny wraz z Tramwajami
Slaskimi, KZK GOP i Urzedem Miejskim w Tychach.
Projekt ten, w ramach modernizacji infrastrukeury trolej-
busowej przewiduje zakup 15 fabrycznie nowych trolejbu-
séw niskopodlogowych oraz wymiane ok. 30% sieci trak-
cyjnej wraz z zamontowaniem zwrotnic sterowanych kom-
puterowo. Inwestycja ta wplynie na poprawe stanu tech-
nicznego trakcji trolejbusowej, zwickszenia predkosci ko-
munikacyjnej trolejbuséw oraz zmniejszenie liczby awarii.
Ponadto przyczyni sic do wzrostu zadowolenie pasazerow
z jakosci ushug $wiadczonych przez przedsiebiorstwo Tyskie
Linie Trolejbusowe oraz ogdlnej poprawy wizerunku ty-
skich trolejbuséw.

organizator moze podja¢ decyzje o realizowaniu przewozow w formie
samorzadowego zakfadu budzetowego. Zadaniem wtasnym gmin w za-
kresie publicznego transportu zbiorowego bedzie budowa, przebudowa
i remont przystankdw komunikacyjnych, dworcow oraz wiat przystan-
kowych lub innych budynkéw stuzacych pasazerom. Realizowanie tego
zadania powinno by¢ finansowane z opfat ponoszonych przez przed-
siebiorcéw w zwigzku z wyzej oméwionym korzystaniem z przystankow
komunikacyjnych i dworcéw, wydawaniem stosownych dokumentow
zwigzanych z wykonywaniem publicznego transportu zbiorowego oraz
z dochoddw z kar naktadanych przez organizatora. Utworzona zosta-
nie Centralna Ewidencja Przewoznikow. Bedg w niej gromadzone dane
0 przedsigbiorcach, wzgledem ktorych wydano decyzjg o cofnieciu
potwierdzenia zgtoszenia przewozu. W zamySle projektodawcéw po-
wyzsza ewidencja w praktyce powinna wptyna¢ mobilizujaco na prze-
woznikéw, by rzetelnie wykonywali swoje przewozy. W projekcie ustawy
okreslono zasady funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego
wspdlne dla wszystkich rodzajéw transportu (z uwzglednieniem réznic
np. w transporcie drogowym i kolejowym) — np. dotyczace sposobow
podawania do publicznej wiadomosci rozktadéw jazdy, cennikow optat
lub taryf. Projekt ustawy przewiduje rowniez mozliwo$¢ integracji
publicznego transportu zbiorowego poprzez promocje zintegrowanych
systemow taryfowo-biletowych oraz zintegrowanych weztéw prze-
siadkowych. Projektowane regulacje maja na celu przede wszystkim
zapewnienie prawidtowego funkcjonowania przewozéw o charakterze
uzyteczno$ci publicznej, czyli tych, ktére sg konieczne ze spofecznego
punktu widzenia.

Opracowat: Grzegorz Sapon



