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Problemy rozwoju komunikacji miejskiej w Koszycach

FrantiSek BirCar, Wojciech Sonta

Komunikacja miejska w Koszycach obstugiwana jest przez Dopravny podnik mesta Kosice, akciovd spolocnost (Przedsiebiorstwo Komu-
nikacji Miasta Koszyce, spétka akcyjna). Podmiot ten realizuje przewozy autobusami, tramwajami i trolejbusami. W artykule przedstawiono
dylematy rozwoju komunikacji miejskiej w drugim co do wielkosci miescie Stowacji.

Stowa kluczowe: komunikacja miejska.

Historia rozwoju komunikacji miejskiej
Koszyce powstaty w XIIl w., prawa miejskie
uzyskaty w 1249 r. Polakom to miasto ko-
jarzy sie gtéwnie z koszyckim przywilejem
wydanym w 1374 r. przez kréla Ludwika
Wegierskiego dla szlachty polskiej w celu
zapewnienia sukcesji w Polsce jednej
z jego corek. W zamian monarcha miedzy
innymi zwolnit szlachte od podatku po-
radinego. Koszyce to miasto wielu kultur,
gdyz - historycznie rzecz ujmujac - réz-
ne wptywy oddziatywaty na jego rozwoj
i skfad etniczny. Potozone jest na skrzyzo-
waniu gtéwnych drog europejskich, m.in.
trasy faczacej Polske z Wegrami. Obecnie
petni role waznego oérodka gospodarcze-
go i kulturalnego. Zlokalizowanych w nim
jest kilka wyzszych uczelni oraz miedzyna-
rodowy port lotniczy. W 2013 r. Koszyce
penity funkcje Europejskiej Stolicy Kultury.

Komunikacyjne Przedsiebiorstwo Miasta
Koszyce (zwane dalej DPMK) powstato
w 1891 r. i obecnie jest jedng z 56 firm
przewozowych funkcjonujacych na Sto-
wacji. Koszyce byto trzecim miastem
dawnej Czechostowacji, w ktérym do ob-
stugi  komunikacyjnej wykorzystywano
pierwotnie kolej. Jej rozwoj nieprzerwanie
wigze sie z rozwojem przemystu w miescie
i w jego okolicach.

Fot. 1. Osobowy transport w miescie Koszyce, rok 1905 [9]
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Wedtug L. Meszérosa i innych [8] pierw-
sza kolejowa linia taczyta stacje kolejowa
ze Szkota Gospodarcza. Nastepnie, nie-
spetna rok pdzniej, linia zostata wydtu-
zona do Czernomelskiej Doliny. Komuni-
kacja w miescie, obok funkcjonujacej juz
kolei, odbywata sie przy uzyciu konskich
zaprzegéw. Wagony osobowe byly cia-
gniete przez 32 konie, a towarowe przez
6 koni. Konskie zaprzegi wykorzystywaty
15 wagondw, ktore stuzyty do przewozu
0s6b, i 5 wagonéw towarowych.

Po | wojnie $wiatowej i rozpadzie Austro-
-Wegier w 1918 r. utworzono nowg spdtke
akcyjna pod nazwa,Koszyckie tramwajowe
drogi uliczne’, ktéra w petni przejeta funk-
cje poprzedniej spotki. W tej formie spdtka
funkcjonowata az do przyjscia kryzysu go-
spodarczego w 30. latach ubiegtego wieku,
kiedy to spétka popadta w problemy finan-
sowe, w zwigzku z ktorymi caty jej majatek
przejeto miasto Koszyce.

Kolejnym  przetomowym  okresem
dla koszyckiej komunikacji byta Il wojna
Swiatowa, a doktadnie lata 1938-1945.
W 1938 roku potudniowa czes¢ Stowacji,
w tym Koszyce, przytagczono do Wegier.
10 tramwajow zostato wywiezionych do
Niemiec. Tramwajowa komunikacja po
wojnie reaktywowana byta w 1945 r. tylko

R e

Y Yy T - = J b 2
Fot. 2. Tramwajz 1915 r. byt wykorzystywany az do 1965 r. [9]

DPMK,a.s.
Rys. 1. Logo Komunikacyjnego Przedsie-
biorstwa Miasta Koszyce z roku 1891 [9]

na dwoch liniach. Miasto przystapito do
odbudowy dalszych uszkodzonych sieci.
Brakujace tramwaje byty zastapione star-
szymi pojazdami pochodzacymi z Loko-
motywowni Praskiej.

Powojenny czas byt okresem szybkich
przemian. W tym czasie firma przeszta
wiele zmian organizacyjnych. Rynek auto-
busowy zdominowany zostat przez firme
Karosa a.s. (obecnie lveco Czech Republic
a.s.). Przedsiebiorstwo to produkowato
najpierw nadwozia, a potem autobusy.
Poczatki jego funkcjonowania siegaja az
1895 r. Licencje nadwozia sprzedano réw-




niez polskiej firmie Jelcz, ktéry dominowat
na polskim rynku samochodowym przez
wiele lat. Podobieristwo do marki Jelcz -
jak widac na fotografii 3 - jest uderzajace.

W latach 70. XX w. nastapit wzrost popy-
tu na miejskie przewozy, co zkolei przyczy-
nito sie do powstawania zmian w miejskiej
komunikacji i dynamicznego rozwoju au-
tobusowej komunikacji. Pierwsze modele
autobusoéw, czyli Ikarusy, zastapity marke
Karosa, a w Polsce marke Jelcz; z powodu
wiekszej pojemnosci postrzegane byly
jako pojazdy postepowe i nowoczesne.

System przewozéw kolejowych i auto-
busowych w Koszycach byt systematycznie
dostosowywany do potrzeb podréznych
i miasta. Zauwazalna zmiana nastapita
w 1993 r. po wprowadzeniu trolejbusdow.
Aktualnie funkcjonujg tam 3 linie komu-
nikacji trolejbusowej, a DPMK Koszyce
rozwaza mozliwos¢ dalszej ekspansji tego
$rodka komunikaciji.

Obecnie przewdz oséb w Koszycach
obstuguje komunikacja kolejowa, tramwa-
jowa, autobusowa i trolejbusowa. Najstar-
sza jest, jak juz wspomniano, kolejowa; jej
poczatki siegajg 1891 r. Komunikacja auto-
busowa przezyta swoj rozwéj w latach 70.
XX wieku. Trolejbusy zaczety funkcjono-
wac dopiero w 1993 r,, juz po powstaniu
niezaleznej Republiki Stowackiej.

Podsumowujac, w historii komunikacji
miejskiej w Koszycach mozna wyodrebni¢
nastepujace okresy:

Q 1891-1909: okres konskiej i parowej sity,

0 1910-1918: poczatki komunikacji
tramwajowej,

0 1919-1944: okres miedzywojenny (czas
kryzysu) i Il wojny Swiatowej,

Q 1945-1955: odbudowa komunikacji

w ramach gospodarki centralnie

planowanej,

0 1956-1969: rewolucja tramwajowa,
0 1970-1979: czas |karusow 280,

Tab. 1. Dane o miescie i komunikacji w Ko-
szycach [2, 3]

Liczba mieszkanicow [tys.] 24
Powierzchnia miasta [km?] 248
Roczng Iigzba ) >89
przewiezionych os6b [min]

Dtugosc sieci

kon?unikacyjnej [km] (w tym:) 07
- autobusy [km] 702,2
- tramwaje [km] 178,2
- trolejbusy [km] 253
Liczba przystankéw 228
Liczba linii 63
Udziat niskiej podtogi [%] 15
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0 1980-1989: naftowy kryzys i odrodzenie
trakcji elektrycznej,

Q 1990-1999: stagnacja w komunikacji,

0 2000-2007: rozwdj komunikacji
zmierzajacy do ograniczenia barier
komunikacyjnych,

Q 2008: wprowadzanie do komunikacji
dziatan zwiazanych z tzw. inteligentnym
transportem.

Przedstawione okresy charakteryzuja-
ce historie rozwoju komunikacji miejskiej
w Koszycach sa typowe dla innych miast
Europy Srodkowo-Wschodniej. Sa one
bowiem determinowane czynnikami geo-
graficznymi, politycznymi i gospodarczy-
mi, a nawet globalnymi (np. kryzys w la-
tach 30. oraz kryzys naftowy w latach 80.
ubiegtego wieku).

Kierunki rozwoju komunikacji miejskiej
w Koszycach

Koszyce majg 241 tys. mieszkancow i sa
drugim co do wielkosci miastem na Sto-
wacji. Pod wzgledem liczby mieszkaricow
sq one podobne m.in. do Radomia. We-
dtug ostatniego dostepnego rocznego
sprawozdania miejska komunikacja ob-
stuguje obszar 248 km” Wedtug DPMK
transportem publicznym przewozonych
jest ponad 89 min podréznych rocznie.
Najwazniejszym $rodkiem komunikacyj-
nym sg autobusy (204 pojazdy). Na dru-
gim miejscu sa tramwaje (117), a na trze-
cim trolejbusy (27).

Wedtug DPMK catkowita dtugos¢ sieci
komunikacyjnej wynosi 905,7 km. Auto-
busy poruszaja sie po odcinkach dajacych
tacznie 702,2 km, tramwaje - 178,2 km,
a trolejbusy - 25,3 km. W koszyckiej sieci
komunikacyjnej znajduje sie ok. 230 przy-
stankéwifunkcjonuje 63 linii (45 autobuso-
wych, 15 tramwajowych i 3 trolejbusowe).

1043

Zatrudnienie ogtem

Rys. 2. Zatrudnienie w DPMK
Zrédto: oprac. wlasne na podst. [2, 3].

Kierowcy
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miasta Koszyce [4]

W DPMK zatrudnionych jest 1043 osoby,
w tym 524 kierowcow.

Przychody ze sprzedazy biletéw osia-
gnety w 2013 r. kwote 13325662 euro,
za$ w roku 2012 kwote 12184469 euro.
Oznacza to wzrost przychodéw o 9,37%.
Przedsiebiorstwo wykonato umowe za-
wartg z miastem w 2013 r. w 99,7%, a rok
wczesniej — w 100,2%. Zgodnie z umo-
wg przedsiebiorstwo miato w 2013 r.
wykonac¢ 15,1 mIn wozokm, a w 2012 r.
- 15 mIn wozokm. Catkowite dochody
ksztattowaty sie w 2013 r. na poziomie
33126434 euro (przy 32696882 euro
w roku wczedniejszym). Z kolei catkowi-
te koszty byty w roku 2013 na poziomie
33106809 euro (w roku 2012 - na poziomie
33214736 euro). Zysk operacyjny w 2013 r.
ksztattowat sie na poziomie 19625 euro, na-
tomiast w 2012 r. przedsiebiorstwo wykaza-
to strate w kwocie 517854 euro,aw 2011 .
-azw kwocie 1394165 euro. Niepokojacym
zjawiskiem jest to, ze - pomimo znacznych
dotacji z budzetu miasta, siegajacych okoto
50% ponoszonych kosztow - firma ponosi

Fot. 6. Solarisy Urbino to najnowoczesniejsze autobusy Przedsiebiorstwa Komunikacji

straty. Problemy te dotycza komunikagji
miejskiej na catym Swiecie, ale zazwyczaj
nie w tak wysokim stopniu. Jest to problem,
nad ktérym magistrat miasta musi pochyli¢
sie w pierwszej kolejnosci.

Praca eksploatacyjna w analizowanym
okresie wykazuje tendencje spadkowa.
W 2010 r. taczny przebieg wszystkich
srodkéw komunikacji miejskiej wynidst
16 072 mln km (rys. 3), z tego dwie trzecie
przypada na autobusy, jedna czwarta na
tramwaje, a pozostata cze$¢ na trolejbusy.
W kolejnych latach proporcje s podobne.
W latach 2010-2012 spadek pracy eksplo-
atacyjnej towarzyszyt zmniejszaniu sie po-
pytu na przewozy. W 2013 r. odnotowano
niewielki przyrost liczby przewiezionych
pasazerow (rys. 4).

Wedtug DPMK [1] do korica 2015 r. reali-
zowany bedzie projekt inwestycyjny, ktéry
ukierunkowany jest na odnowe parku tram-
wajowego. Catkowite planowane wydatki
wynoszg 48686400 euro. 40570000 euro
pochodzi¢ ma ze $rodkéw unijnych, a po-
zostata kwota z budzetu panstwa.

Tab. 2. Dochody, koszty i wynik finansowy w latach 2011-2013 (w euro)

Wyszczegdlnienie 201 2012 2013
Koszty 33655572 33214736 33106809
Przychody ze sprzedazy biletéw 12579172 12184 469 13325 662
Dochody z pozostatej dziatalnosci 4182235 3812413 3761147
Dotacje z budzetu miasta 15500000 16700 000 16020 000
Wynik gospodarczy — strata + zysk -1394 165 -517 854 +19 625

Zrédfo: obliczenia wlasne na podst. [2, 3].
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Inzynieria ruchu pojazdéw w Koszycach 18000 -
wykazata, ze optymalna czestotliwos¢ ich
kursowania w dniu roboczym powinna za- 16 000 -
mknac sig w przedziale od 10do 15 minut,  _.
natomiast w nocy oraz w czasie weekendu 2 14000 -
- w przedziale od 20 do 30 minut. %

Bilety mozna nabywa¢ w punktach = 12000 -
sprzedazy, w automatach, u kierowcy oraz = =
zakupic je przy pomocy urzadzen elektro- § 10000 -
nicznych, tj. SMS-6w i karty. Rodzaje bile- 3
tow sg nastepujace: bilet bez przesiadki ?8; 8000 4
oraz z przesiadka 30- i 60-minutowe, noc- £
ny 60-minutowy, 24-godzinny i 7-dniowy. 8 5000 -
Dzieki optymalnej czestotliwosci kurso- &
wania, jak i zréznicowanym rodzajom 4000 -
dystrybucji biletéw, potrzeby podréznych
w tym zakresie zaspokajane sa w petni. 2000 -
Zakonczenie 0 ‘ . . i

Podsumowujac rozwazania zawarte w ni- 2010 2011 2012 2013
niejszym artykule, nalezy stwierdzi¢, ze na
funkcjonowanie DPMK maja wplyw za-
réwno czynniki zalezne od tej spdtki, jak  Rys. 3. Praca eksploatacyjna w latach 2010-2013
i niezalezne od niej. Do czynnikdw nieza-
leznych przede wszystkim zaliczy¢ trzeba

| Trolejbusy = Tramwaje = Autobusy = Ogotem

potozenie geograficzne oraz uwarunko- 100 000 -
wania historyczne. Czynniki te tworza
przestrzen, w ktorej funkcjonuje komuni- 90 000 -
kacjaiktora powinnaby¢ donichdostoso-
wana, aby w miarg dobrze, w sposéb cig- 5 80000 -
gty i nieprzerwany, zaspokaja¢ potrzeby @
przewozowe spotecznosci lokalnej. o 70000 -
Funkcjonowanie przedsiebiorstwa de- =
terminujg takze uwarunkowania ekono- § 60000 1
miczne i spoteczne, na ktére to wptyw maja % 50000 TR
prowadzenie inwestycji, pozyskanie $rod- 5
kow finansowych, ponoszenie kosztéw. Od- 2 44 ¢gp -
zwierciedlaja je wyniki analizy ekonomicz- 5
nej spotki, przeprowadzonej na podstawie = 30000 -
rocznych sprawozdan finansowych [5]. I Il
Spotka powinna dazyé do tego, by: 20000 -
¢ zwiekszy¢ udziat linii wykonywanych
niskopodtogowymi autobusami do 10000 -
80% w 2014,
¢ zainstalowa¢ na weztowych przystan- 0 ' ‘ '
kach elektroniczne tablice z informacja 2010 2011 2012 2013
0 czasie odjazdu, m Trolejbusy = Tramwaje = Autobusy = Ogotem

¢ rozszerzy¢ sie¢ automatow do sprzeda-  Rys. 4. Liczba przewiezionych pasazeréw w latach 2010-2013 (w tys.)
zy biletéw,
¢ utrzymac liczbe wozokilometréw na

poziomie z2013r, Tab. 3. Wydatki na inwestycje DPMK w latach 2010-2013 (w euro)

* uspraw ni¢ °r93nilzacj¢ i 2 rzadzanie ko- Rodzaje inwestyg 2010 2011 2012 2013
munikacjg centralnego ,dispeczingu’, ) )

* zwiekszy¢ bezpieczenstwo poprzez Maszyny i urzadzenia 64 645 239219 206 840 13921
zmniejszenie ||czby komumkacyjnych RekOﬂStrUija tramwajOW)’Ch sieci 1869414 232279 129320 5664
wypadkow. Modernizacja taboru komunikacyjnego 4764 607 529 0 72099

~ Z przedstawionych wnioskow wynika, | Softvér techniki rozliczeniowe 9052 2000 0 554692

ze przedsiebiorstwo powinno koncentro- | 7. & ohusw iinnych pojazdow 115 344 171692 0830 18246283

wac swojg uwage na zapewnieniu bez-

pieczefistwa podroznym, miedzy innymi Razem 2063219 1252719 378590 18892659

poprzez wprowadzenie wiekszej liczby — Zrédio: obliczenia wiasne na podst. [2, 3].
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niskopodtogowych autobuséw (jest to
udogodnienie szczegdlnie wazne dla lu-
dzi starszych). Decydujg o tym wzgledy
ekonomiczne (zwigzane z systemem dota-
cji do biletéw dla senioréw), jak i geronto-
logiczne. Pozostate wnioski odnies¢ moz-
na do dziatan zwigzanych z inteligentnym
transportem, a wiec obecnym okresem
rozwoju komunikacji miejskiej ukierunko-
wanym na ponowoczesnos¢ [7].
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Problems of the development of the public transport in Koszyce

Public transport in Koszyce is operted by the Public Transport Company Koszyce, inc. This en-
tity is providing out the bus, trolleybus and tram transport. The article presents the dilemmas of
development of public transport in the (drugim miescie) of Slovakia - a city with 241 thousand
inhabitants.
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