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W potowie czerwca 2016 r. General-
na Dyrekcja Drog Krajowych i Auto-
strad opublikowafa na swojej stronie
internetowej ostateczne podsumowanie wynikéw Generalne-
go Pomiaru Ruchu (GPR) przeprowadzanego w roku 2015 na
zamiejskiej sieci drég wojewoédzkich (http://www.gddkia.gov.
pl/pl/2551/GPR-2015), wraz z zestawieniem tabelarycznym
wynikdéw i mapg przedstawiajgca ruch pojazdéw ogoétem na
drogach krajowych i wojewddzkich (rys. 1).

Pomiary ruchu na sieci drog wojewodzkich (wyodrebnionej
z sieci drég krajowych w 1998 r.) przeprowadzane sg od roku
2000 cyklicznie, co 5 lat, rownolegle z pomiarami na drogach
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krajowych. Od roku 2015, w celu ujednolicenia nazewnictwa,
pomiary ruchu na drogach wojewddzkich rowniez okreslamy
jako GPR.

Podstawe wykonania pomiaru ruchu na drogach woje-
wodzkich stanowig ,Wytyczne Generalnego Pomiaru Ruchu
na drogach wojewddzkich w 2015 roku” opracowane przez
Departament Przygotowania Inwestycji GDDKIA i zatwierdzo-
ne przez Departament Drég i Autostrad dwczesnego Mini-
sterstwa Infrastruktury i Rozwoju. Stosowanie ujednoliconych
wytycznych przeprowadzania pomiaréw oraz przetwarzania
i analizy danych pozwala zachowa¢ porownywalnos¢ wyni-
kow pomigdzy drogami krajowymi i wojewodzkimi.

SREDNI DOBOWY RUCH ROCZNY POJAZDOW SILNIKOWYCH
NA SIECI DROG KRAJOWYCH | WOJEWODZKICH
W 2015 ROKU

Rys. 1. Mapa prezentujgca Sredni Dobowy Ruch Roczny (SDRR) pojazddw na drogach krajowych i wojewddzkich
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Generalne Pomiary Ruchu na drogach wojewodzkich sg
organizowane, nadzorowane i finansowane przez wtasciwych
zarzgdcow tych drég. Rola GDDKIA ogranicza sie wyfacznie
do opracowania ,Wytycznych...” oraz zlecenia procesu prze-
twarzania wynikéw pomiaréw, w celu zachowania spojnosci
wynikéw z drogami krajowymi.

Ogolne informacje dotyczgce GPR 2015
na drogach wojewodzkich

Generalny Pomiar Ruchu w roku 2015 na drogach woje-
wodzkich objat sie¢ drogowg o dtugosci 27287 km (w po-
réwnaniu z rokiem 2010 wydtfuzyta sie jedynie o 14 km), ktéra
zostafa podzielona na 2923 odcinki pomiarowe. W poréwna-
niu do GPR realizowanego na drogach krajowych, pomiar na
drogach wojewodzkich jest przeprowadzany w ograniczonym
zakresie — m.in. krotszy kalendarz pomiaru i ograniczone go-
dziny wykonywania pomiarow. Wynika to przede wszystkim
z ograniczen budzetowych zarzadcéw drog, a takze mniej-
szych natezen ruchu wystepujgcych na sieci drég wojewodz-
kich w poréwnaniu z drogami krajowymi. Ograniczony zakres
danych wejsciowych, w niektorych przypadkach uniemozliwia
przeprowadzanie analiz na podobnym poziomie jak ma to
miejsce w przypadku drég krajowych. Niemniej jednak za-
stosowana metoda pozwala osiggng¢ dokfadnos¢ okresle-
nia Sredniego Dobowego Ruchu Rocznego (SDRR) rzedu
10-15%.

Odcinki pomiarowe na drogach wojewdédzkich, ze wzgledu
na ich lokalizacje i zakres wykonywania pomiarow, zostaty
podzielone na nastepujace typy:

e P — odcinki podstawowe (1316 odcinkéw), na ktérych po-
miary ruchu byty wykonywane w petnym wymiarze godzin.
Sg to odcinki referencyjne stosowane do wyznaczania
wspotczynnikdw rozszerzenia proby dla odcinkow typu
W (ograniczony zakres pomiaru) potozonych na tej samej
drodze, a takze odcinki drog wojewoddzkich, na ktérych
SDRR w 2010 roku byt wiekszy od 6000 poj./dobe oraz od-
cinki, na ktéorych SDRR w 2010 roku byt mniejszy niz 6000
poj./dobe, lecz zaobserwowano na nich istotny, znacznie
odbiegajacy od sredniej, wzrost ruchu w ciggu ostatnich
5 lat;

o M - przejscia przez miejscowosci (415 odcinkéw), na kto-
rych bezposrednie pomiary ruchu wykonywane byty w pet-
nym wymiarze godzin;

e W - odcinki pozostate (956 odcinkéw), na ktérych bezpo-
Srednie pomiary ruchu wykonywano w ograniczonym wy-
miarze godzin. Kazdemu odcinkowi pomiarowemu typu W
byt przyporzgdkowany jeden odcinek typu P, pofozony na
drodze o tym samym numerze;

e T — odcinki drég, na ktorych nie wykonywano bezposred-
nich pomiaréw ruchu (236 odcinkéw).

Kalendarz wykonywania bezposrednich pomiaréw ru-
chu na drogach wojewddzkich obejmowat 5 dni (przypa-
dajgcych w marcu, lipcu, pazdzierniku oraz grudniu), a wy-
miar godzinowy byt uzalezniony od typu odcinka pomiaro-
wego:

e punkty P i M - jeden pomiar 24-godzinny (6.00-6.00) i czte-
ry pomiary 16-godzinne (6.00-22.00);

e punkty W — pie¢ pomiaréw 8-godzinnych (8.00-16.00).
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Podstawowe wielkosci opisujgce ruch
na drogach wojewoédzkich oraz ich zmiany
na przestrzeni lat

W roku 2015 SDRR na drogach wojewddzkich wyniost 3520
poj./dobe, a wiec byt ponad 3-krotnie mniejszy od SDRR na
drogach krajowych (tab. 1). Znacznie spadta tez dynamika
wzrostu tego ruchu, w odniesieniu do roku 2010 wzrést on
jedynie 0 4%, podczas gdy w okresie 2005-2010 odnotowa-
no wzrost rzedu 23%. Nieznaczne zmiany w wielkosci ruchu
na drogach wojewodzkich w okresie ostatnich 5 lat wynika-
ja w duzej mierze z istotnego rozwoju sieci drog krajowych,
a w szczegolnosci autostrad i drog ekspresowych, ktore
oferujg bardzo dobre warunki podrézy i przez to sg bardziej
atrakcyjne dla kierujacych pojazdami. Natomiast drogom wo-
jewddzkim przypada w duzej mierze obstuga ruchu o charak-
terze regionalnym, dojazdowym i lokalnym.

Tabela 1. SDRR na drogach krajowych i wojewodzkich

Sr?‘g:iz:;l()ggéé;lch Wskazniki zmian ruchu
Drogi w latach (poj./dobe) o
2005 | 2010 | 2015 | 2005-2010 | 2010-2015
Wojewodzkie | 2768 | 3398 | 3520 1,23 1,04
Krajowe 8298 | 9888 | 11178 1,22 1,14

W tabeli numer 2 zaprezentowano wielkosci SDRR na dro-
gach wojewodzkich w podziale na poszczegdélne wojewodz-
twa wraz ze wskaznikami zmian ruchu w okresie 2010-2015.
Podobnie jak ma to miejsce w przypadku drog krajowych,
najbardziej obcigzone (powyzej 5000 poj./dobe) sg drogi wo-
jewodzkie w woj. matopolskim oraz slaskim. Z kolei najmniej-
szy ruch, ponizej 2000 poj./dobe, odnotowano w woj. war-
minsko-mazurskim. Na przestrzeni ostatnich 5 lat najwieksze,
ponad 10% wzrosty ruchu zarejestrowano w woj. $lgskim oraz
Swigtokrzyskim. W wielu wojewédztwach SDRR w stosunku
do poprzedniego pomiaru nie ulegt zmianom: matopolskie,
mazowieckie, zachodniopomorskie. Natomiast w woj. lubu-
skim ruch spadt o ok. 2%.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze obcigzenie ruchem sieci
drég wojewodzkich jest nierownomierne w skali kraju, jak
i w poszczegolnych wojewddztw (tab. 3). Na okoto 86% dtugo-
$ci sieci drog wojewddzkich SDRR nie przekracza 6000 poj./
dobe, a na ok. 96% jest mniejszy od 10000 poj./dobe. Najlicz-
niej reprezentowane sg odcinki drég wojewodzkich (ok. 36%),
na ktérych SDRR miesci sie w przedziale 2000-3999 poj./
dobe. Odcinki drog wojewodzkich, na ktérych SDRR w roku
2015 przekroczyt 20000 tys. poj./dobe stanowig jedynie 0,1%
dtugosci catej sieci (fgcznie 17 odcinkéw drog), w tej grupie
najbardziej obcigzone ruchem sg ponizsze odcinki:

e droga 719, Warszawa-Reguty-Pruszkéw — od 33669 do

34844 poj./dobe
e droga 629, Marki-Warszawa — 34355 poj./dobe
e droga 724, Warszawa-Konstancin Jeziorna — 34352 poj./

dobe
« droga 946, Zywiec, rondo S69 — rondo ul. Krakowska —

30107 poj./dobe
e droga 631, Zgbki-Warszawa — 28151 poj./dobe
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Tabela 2. SDRR na drogach wojewdédzkich i wskazniki zmian ruchu
w latach 2010-2015, w podziale na poszczegélne wojewdédztwa

SDRR (poj./dobe) | Wskazniki zmian
Lp. Wojewodztwo ruchu w latach
2010 2015 2010-2015
1 Dolnoslaskie 3337 3410 1,02
2 Kujawsko-pomorskie 3081 3166 1,03
3 Lubelskie 2711 2797 1,03
4 Lubuskie 2118 2067 0,98
5 todzkie 4056 4252 1,05
6 Matopolskie 5523 5526 1,00
7 Mazowieckie 4192 4196 1,00
8 Opolskie 3264 3309 1,01
9 Podkarpackie 3792 3946 1,04
10 | Podlaskie 2432 2565 1,05
11 | Pomorskie 3599 3798 1,06
12 | Slaskie 4899 5476 1,12
13 | Swietokrzyskie 3409 3743 1,10
14 | Warminsko-mazurskie 1889 1988 1,05
15 | Wielkopolskie 4007 4250 1,06
16 | Zachodniopomorskie 2358 2358 1,00
KRAJ 3398 3520 1,04

Struktura rodzajowa ruchu na drogach
wojewodzkich.

W toku analizy wynikéw GPR 2015 okreslona zostata row-
niez struktura rodzajowa ruchu na drogach wojewodzkich.
W tabeli 4 ponizej zestawiono informacje o strukturze ro-
dzajowej ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich, wraz
z udziatem procentowym w SDRR okreslonym w przypadku
pojazdow silnikowych. Natomiast w tabeli 5 zaprezentowano
informacje o wskaznikach zmian ruchu w podziale na po-
szczegoOlne kategorie, w okresie 2005-2010 oraz 2010-2015.

Najliczniejszg kategorie (83,8%) stanowig samochody
osobowe, w przypadku ktérych odnotowano wzrost na po-
ziomie ok. 6% w stosunku do roku 2010. Jednak dynamika
tego wzrostu jest o wiele mniejsza niz w poprzednim okresie
5-letnim, w ktorym wzrost wynidst az 22%. W dalszym ciagu
rejestrowany jest spadek liczby autobusow i ciggnikéw rol-
niczych (ok. 20-22%). Przy czym udziat procentowy tych
kategorii w SDRR jest nieznacznie wigkszy niz w przypadku
drog krajowych. W przypadku motocykli, ich SDRR na dro-
gach wojewoédzkich osigga podobng wartos¢ (43 poj./dobe)
do tej, jakg zaobserwowano na drogach krajowych (46 poj./
dobe).

W poréwnaniu do drog krajowych ponad 2-krotnie wiekszy
jest takze SDRR rowerow, ktdry wyniést 76 poj./dobe. W prze-
ciwienstwie do drog krajowych odnotowano niewielki wzrost
ruchu tego rodzaju pojazdow.

Tabela 3. Udziat procentowy diugosci drog w poszczegolnych wojewédztwach w przedziatach wielkosci SDRR (poj./dobe)

Udziat procentowy dfugosci drég w poszczegolnych wojewodztwach w przedziatach wielkosci SDRR

Wojewodztwo (poj./dobe)
<1000 1000-1999 | 2000-3999 | 4000-5999 | 6000-9999 | 10000-14999 | 15000-19999 | >20000
Dolnoslaskie 13,4% 20,5% 36,8% 15,5% 10,1% 3,4% 0,2% 0,0%
Kujawsko-pomorskie 5,6% 27,8% 43,6% 13,9% 7,5% 1,4% 0,2% 0,0%
Lubelskie 14,7% 29,1% 34,6% 14,8% 5,4% 1,2% 0,1% 0,0%
Lubuskie 33,7% 25,4% 29,4% 7,9% 3,3% 0,4% 0,0% 0,0%
todzkie 0,3% 7,3% 52,7% 22,9% 11,8% 4,1% 0,8% 0,0%
Matopolskie 0,0% 5,7% 29,1% 30,5% 26,5% 7,4% 0,6% 0,2%
Mazowieckie 10,9% 19,1% 35,4% 12,6% 15,1% 4,6% 1,4% 0,8%
Opolskie 11,4% 23,0% 32,1% 23,3% 8,5% 1,1% 0,6% 0,0%
Podkarpackie 0,7% 26,0% 39,1% 16,3% 14,7% 2,9% 0,4% 0,0%
Podlaskie 11,9% 38,7% 39,7% 3,7% 3,6% 1,7% 0,7% 0,0%
Pomorskie 15,2% 15,0% 35,1% 18,0% 9,5% 6,9% 0,0% 0,2%
Slaskie 3,3% 10,6% 28,4% 25,3% 20,7% 9,0% 2,4% 0,4%
Swietokrzyskie 3,4% 14,7% 43,7% 28,0% 8,7% 1,2% 0,4% 0,0%
Warminsko-mazurskie 29,2% 31,2% 33,1% 3,9% 2,1% 0,5% 0,0% 0,0%
Wielkopolskie 10,0% 12,6% 36,6% 21,1% 14,6% 2,9% 2,1% 0,1%
Zachodniopomorskie 19,3% 34,1% 34,8% 8,7% 1,5% 1,4% 0,2% 0,0%
Kraj tacznie 12,3% 21,7% 36,2% 15,8% 10,2% 3,1% 0,7% 0,1%
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Tabela 4. Udziat poszczegodlnych kategorii pojazdéow w SDRR
(drogi krajowe i wojewodzkie)

kopolskim. Natomiast najmniej obcigzone ruchem pojazdéw
ciezarowych (ponizej 150 poj./dobe) sg drogi wojewddzkie

Udziat poszczegolnych kategorii w woj. warminsko-mazurskim i zachodniopomorskim. Ponizej
pojazdow silnikowych w SDRR 2015 wymieniono odcinki drog wojewddzkich, na ktérych odno-
Kategorie pojazdow drogi krajowe | drogi wojewodzkie towano najwigksze natezenie ruchu pojazdow cigzarowych:
o droga nr 631, Zgbki-Warszawa — 2225 poj./dobe
SDRR o SDRR o ' -
(poj/dobe) | | (poj/dobe) | * « droga nr 305, Bolewicko-Wezet Nowy Tomys| (A2) — 2187
Motocykle 46 0,4 43 1,2 poj./dobe . . . . o
e droga nr 677, tomza-gr. woj. podlaskiego i mazowieckiego
Samochody osobowe 8015 [l 2950 83,8 — 1834 poj./dobe
Lekkie samochody 979 8.7 246 20 « droga nr 382, przejscie przez Swidnice — 1789 poj./dobe
ciezarowe (dostawcze) ’ ’ e droga nr 352, obwodnica Zgorzelca — 1789 poj./dobe
Samochody cigzarowe 367 33 ag 25 e droga nr 715, Brzeziny-Koluszki — 1781 poj./dobe
bez przyczep
Samochody ciezarowe Tab e la 6. SQRR pojazdow qieiarowych na drogach wojew’édzkich
- ; 1687 15,1 152 4,3 oraz jego udziat w SDRR ogétem, w podziale na poszczegéine wo-
przyczepami oras
jewédztwa
Autobusy 82 0,7 28 0,8
SDRR pojazdow Udziat %
Ciagniki rolnicze © 0,1 12 0,4 Lp. Wojewddztwo ciezarowych W SDRF;
ROJAZDIEELLAIKCME 11178 | 1000| 3520 | 1000 o=
OGOLEM g g 1 | Dolnoslaskie 236 6,9%
Rowery 34 - 76 - 2 | Kujawsko-pomorskie 261 8,2%
3 | Lubelskie 162 5,8%
i O,
Tabela 5. Wskazniki zmian ruchu dla drég wojewédzkich, w latach RREUDIED 60 7.7%
2005-2010 i 2010-2015 5 |todzkie 422 9,9%
Wskazniki | Wskazniki 6 | Maiopolskie 285 5,1%
. . . zmian ruchu | zmian ruchu 7 | Mazowieckie 289 6,9%
Kategorie pojazdéw o oo ([ el °
20052010 | 20102015 8 | Opolskie 217 6,6%
Motocykle 238 1,13 9 | Podkarpackie 230 5,8%
Samochody osobowe 1,22 1,06 10 | Podlaskie 175 6,8%
Lekkie samochody cigzarowe o e 11 | Pomorskie 222 5,8%
(dostawcze) ’ ’ 12 | Slaskie 298 5,4%
Samochody cigzarowe bez przyczep 1,16 0,86 13 | Swietokrzyskie 205 7,9%
Samochody ciezarowe z przyczepami 1,49 1,06 14 | Warminsko-mazurskie 125 6,3%
Autobusy 0,78 0,78 15 | Wielkopolskie 370 8,7%
Ciggniki rolnicze 0,88 0,80 16 | Zachodniopomorskie 128 5,4%
POJAZDY SILNIKOWE OGOLEM 1,23 1,04 KRAJ 241 6,8%

Osobnej analizy wymaga kwestia ruchu samochodoéw cigza-
rowych. W odniesieniu do drog krajowych, posiadajgcych cha-
rakter tranzytowy i ponadregionalny, SDRR pojazdow ciezaro-
wych na drogach wojewddzkich jest ponad 8-krotnie mniejszy
i wynosi 241 poj./dobe. Wielokrotnie mniejszy jest takze udziat
tego ruchu w SDRR. W okresie 2010-2015 odnotowano ok.
6% wzrost liczby samochodow cigzarowych z przyczepami,
z jednoczesnym spadkiem liczby pojazddéw cigzarowych bez
przyczep, rzedu 11%. Jest to o wiele mniejsza dynamika wzro-
stu pojazddéw ciezarowych w stosunku do tej obserwowanej
w okresie 2005-2010, kiedy to wzrost liczby samych pojazdéw
cigzarowych z przyczepami osiggnat wartos¢ 49%. Mniejsze
niz dotychczas przyrosty ruchu ciezkiego wynikajg bezposred-
nio z rozwoju sieci drog krajowych.

W tabeli 6 przedstawiono wielkosci SDRR pojazdéw cie-
zarowych w poszczegodlnych wojewodztwach, wraz z ich
udziatem w SDRR. Najwiekszy SDRR pojazdéw ciezarowych
(powyzej 300 poj./dobe) wystepuje w woj. tddzkim oraz wiel-
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Ruch nocny na drogach wojewoédzkich

W roku 2015, na zlecenie GDDKIA, po raz pierwszy w histo-
rii pomiarow generalnych przeprowadzono analizg ruchu noc-
nego na drogach wojewddzkich, na podstawie ktorej okreslo-
no $redni ruch nocny (SRN) w godzinach 22.00-6.00. Z uwagi
na ograniczony zakres pomiarow przeprowadzanych w go-
dzinach nocnych nalezy mie¢ na uwadze, ze wyniki mogg by¢
obarczone pewnym bfedem. Niemniej jednak zastosowana
przez firme Transprojekt-Warszawa (odpowiedzialng za prze-
twarzanie wynikow GPR z drog krajowych i wojewodzkich)
metoda pozwolita zwigkszy¢ doktadno$¢ oszacowan. SRN
na drogach wojewddzkich wynidst 267 poj./8h w roku 2015,
a jego udziat w ruchu ogétem wynosi 7,6%. Dla porownania
na drogach krajowych SRN byt ponad 5-krotnie wiekszy (1354
poj./8h), a jego udziat w ruchu ogétem wyniost 12,1%. W ta-
beli nr 7 przedstawiono dodatkowo udziat poszczegdlinych
kategorii pojazdow w SRN i wartosci te porownano z drogami
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krajowymi. Jak wynika z tabeli, w przypadku drég wojewodz-
kich udziat obu kategorii pojazdéw ciezarowych w SRN jest
o wiele mniejszy niz na drogach krajowych i wynosi ok. 15%.

Tabela 7. Udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych
w SRN 2015, na drogach krajowych i wojewddzkich

Udziat poszczegélnych kategorii
pojazdéw silnikowych w SRN 2015
. . . drogi wojewodzkie
Kat:
ategorie pojazdow (tylko odcinki drogi krajowe
typu P i M)

SRN (poj./8h) | (%) |[SRN (poj./8h)| (%)
Motocykle 2 0,6 2 0,1
Samochody osobowe 250 72,4 670 49,5
Lekkie samochody
ciezarowe (dostawcze) €8 e a2 A
Samochody ciezarowe
bez przyczep 12 3,5 66 4,9
Samochody ciezarowe 41 11,9 432 31.9
Z przyczepami
Autobusy 4 1,2 12 0,9
Ciagniki rolnicze = = = =
POJAZDY SILNIKOWE
OGOLEM 345 100,0 1354 100,0
Podsumowanie

W roku 2015 Generalnym Pomiarem Ruchu objeto sie¢
drog wojewddzkich o diugosci 27287 km, na ktorej SDRR

wyniést 3250 poj./dobe. Byt zatem ponad 3-krotnie mniej-
szy od SDRR obliczonego w przypadku drég krajowych.
W okresie 2010-2015 na drogach wojewddzkich zarejestro-
wano nieznaczne wzrosty liczby samochodoéw osobowych
i ciezarowych z przyczepami oraz motocykli. W przypadku
pozostatych kategorii pojazdéw odnotowano spadki ruchu
rzgdu 10-20%, co w ostatecznym rozrachunku przektada
sie na nieznaczny wzrost wielkosci SDRR w stosunku do
roku 2010 — 4%. Najwigksze obcigzenie ruchem sieci drog
wojewodzkich, wynoszace ponad 5000 poj./dobe,wystepu-
je w woj. slaskim i matopolskim. Natomiast najmniej obcia-
zone ruchem sg drogi w woj. warminsko-mazurskim, gdzie
SDRR nie przekracza 2000 poj./dobe. Na ok. 4% odcinkow
drog wojewddzkich (1063 km) SDRR wyniost ponad 10 tys.
poj./dobe, w tym na ok. 10 km ponad 30 tys. poj./dobe —
najwieksze natezenie ruchu rejestrowane jest na odcinkach
drog wojewodzkich potozonych w poblizu m. st. Warszawy.

Analizujgc wyniki GPR 2015 uzyskane z drég krajowych
i wojewodzkich stwierdzono bardzo duze zmiany w rozkia-
dach natezenia ruchu na sieci drogowej, zwigzane z realiza-
cjg duzej liczby inwestycji drogowych w skali catego kraju,
w szczegolnosci autostrad i drog ekspresowych.

Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2015 potwier-
dzajg bardzo duze znaczenie drog wojewddzkich w systemie
transportowym kraju — w szczegoélnosci w przypadku ruchu
regionalnego, dojazdowego do aglomeraciji oraz lokalnego.
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Autostrada A1l dluzsza o 40 kilometrow

40-kilometrowy odcinek autostrady Al od Strykowa do Tuszyna jest
otwarty. To kontynuacja budowy tej strategicznej drogi faczacej potudnie
Polski (i Europy) z polskim wybrzezem przez: Katowice, £.6dz i Gdansk.

Nowa trasa moze przenosic ruch pojazdéw o nacisku na o$ do 11,5 tony.
Kazda z dwoch jezdni ma po dwa pasy ruchu o szerokosci 3,75 metra kazdy
i pas awaryjny o szerokos$ci 3 metrow, natomiast pas rozdzielajacy jezdnie
ma 12,5 metra szerokoSci, co oznacza, ze w przysztosci mozna dobudowac
trzeci wewngtrzny pas ruchu, do czego przystosowane sa takze wszystkie
obiekty. Maksymalna predkos¢ na nowo wybudowanej drodze bedzie wy-
nosita 140 km/h.

Na wybudowanym znajduje sig¢ blisko 90 obiektow inzynierskich. Re-
latywnie duzo jak na 40 kilometrowy fragment trasy jest takze weztow au-
tostradowych; £6dz - Potnoc, (A1/A2, ktory powstat wezesniej jako osob-
na inwestycja), Brzeziny (A1/DK72), £6dz Wschod (A1/DW713), Lodz
Gorna (A1/DW714) i Tuszyn (A1/DK1). W ramach innego kontraktu (S8)
wybudowany zostat we¢zet £.60dZ Poludnie. Ktory taczy autostradg A1 z dro-
ga ekspresowa S8. Wymienione wegzty pozwola doskonale skomunikowac
autostradg z calg aglomeracja todzka.

Dla zmotoryzowanych wybudowano dwa miejsca obstugi podréznych
pierwszej kategorii (mozliwos¢ odpoczynku, skorzystania z toalety, ewen-
tualnie mata gastronomia); Skoszewy Wschod, Skoszewy Zachod, i dwa 11
i I1I kategorii: Wisniowa Gora Wschod, Wisniowa Gora Zachdd (po dosto-
sowaniu, ktére powinno nastapi¢ w II potowie 2018 roku).Nowa trasa ma
nawierzchni¢ betonowa, ktorej trwatos¢ (bez gruntownego remontu) ocenia
si¢ na 30-40 lat.
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40 kilometrowy odcinek autostrady pozwoli na wyprowadzenie cate-
go ruchu tranzytowego i czg$ciowo lokalnego ruchu cigzkiego z centrum
Lodzi i znakomicie odciazy cala aglomeracje t6dzka. Nalezy przyjaé, ze
oszczgdnoscei czasu przejazdu beda wynosity, w zaleznosci od pory dnia od
1,5 — 2,5 godziny. Najbardziej odczuja je przewoznicy. Oznacza to takze
radykalng poprawe zycia mieszkancow Lodzi, Konstantynowa Lodzkiego,
Aleksandrowa 1 Zgierza (zanieczyszczenie powietrza, halas, zatory). Nie
tylko zmieni si¢ wigc komfort codziennego egzystowania ale takze wzro-
$nie poziom bezpieczenstwa na ulicach kazdego z miast. Dzigki nowemu
fragmentowi trasy bgdziemy mogli dojecha¢ autostrada bezposrednio
z Piotrkowa Trybunalskiego do Trojmiasta.

Zadanie podzielono na trzy czesci zgodnie z udzielonymi pozwoleniami
na budowe.

e Zadanie I - Odcinek od wezta £.6dz - Potnoc (A1/A2) do wezta Brzeziny
(A1/DK72) dtugos¢ 14,1 km, wykonawca konsorcjum firm Strabag (Li-
der) i Budimex (partner).

e Zadanie II - Odcinek od wezta Brzeziny (A1/DK72) do wezta Romanow
(A1/DW714), dlugos¢ 11 kilometrow wykonawca firma Mota-Engil.

e Zadanie III - Odcinek od wezta Romanéw (A1/DW714) do wezta Tu-
szyn (A1/DK91) dhugosci ok. 16 km, wykonawca konsorcjum firm Bu-
dimex (Lider) i Strabag (partner).
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