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Streszczenie. W artykule wskazano na projekty budowy w Polsce nowych linii kolejowych
duzych predkosci, ktire zwiqzane sq z koncepcjq budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego
(CPK) w Baranowie pod Warszawg oraz z miedzynarodowym projektem linii duzych predko-
§¢i Rail Baltica lqczqeej Kraje Batltyckie z Enrvopg Zachodniq przez Polske. Omdwiono réwniez
genezg projektow kolei duzych predkosci w Polsce, majacych swoje Zridto w pierwszych pracach
studialnych z lat dziewieidziesiqtych ubieglego stulecia. W koicowej czgsci artykutu zawarte sq
wwagi krytyczne odnosnie aktualnych projektow polskiej polityki transportowej w zakresie kolei
duzych predkosci zwigzanych z planami budowy CPK.. W szczegilnosci podkreslono zasadnos¢ bu-
dowy nowej linii KDP'Y, zglaszajqc jednoczesnie kilka istotnych zastrzezen, miedzy inmymi co do
ograniczenia zasiggu nowej linii Y po stronie zachodniej do Pleszewa na kierunku poznarskim i do
Wiernszowa na kievunku wroctawskim, zamiast konsekwentnego wprowadzenia tej linii do cen-
trum Poznania i Wroctawia. Ponadto w przypadku podjecia budowy nowej linii duzych predkosci
CMK Pitnoc zgloszono postulat odmiennego wytrasowania jej przebiegn, azeby linia ta nie omijata
aglomeracji toruisko - bydgoskiej. Ponadto zgloszono szereg mwag krytycznych do projektowanych
odcinkowo fragmentow linii duzych predkosci.

Stowa kluczowe: polityka transportowa, rozwij kolei w Polsce, Koleje Duzych Predkosci

Wprowadzenie

Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK) w Baranowie (30 km od
centrum stolicy) jest deklarowanym projektem strategicznym rzadu juz od 2017 t.,
jakkolwiek w podstawowym dokumencie polityki transportowej pod nazwa ,Stra-
tegia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku” (dalej: SZRT 2030)
projekt ten zostal uwzgledniony w 2019 r.' W dokumencie SZRT 2030 podkre-
$lono, ze centralne polozenie Warszawy, zaréwno w kraju, jak i wzgledem calej
Europy Srodkowej, stanowi uzasadnienie dla zlokalizowania w jej bezposredniej
bliskosci duzego intermodalnego centrum tranzytowego dla pasazerdéw i towardw
przewozonych droga lotnicza. Warszawa ma najwigkszy obszar metropolitalny
sposrod wszystkich takich obszar6w w ,,nowych” krajach Unii Europejskiej. Z po-
nad 3,3 mln mieszkaficéw w Europie Srodkowo-Wschodniej ustepuje nieznacznie
jedynie Kijowowi. Warszawa jest réwniez najsilniejszym o$rodkiem gospodarczym

' Zalacznik do Uchwaly Rady Ministrow nr 105 z dnia 24 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia ,,Strategii

Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”, Monitor Polski 2019, poz. 1054, s. 97-98.
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w calym regionie. Dodatkowym jej atutem jest bliskos¢ aglomeracji 16dzkiej, za-
mieszkalej przez ponad 1 mln mieszkancéw, bedacej miejscem specjalnej strefy
ekonomicznej, siedzibg licznych krajowych i miedzynarodowych zakladéw pro-
dukcyjnych. Krajowy systemem transportu kolejowego, oparty o wezel CPK, be-
dzie stanowil atrakcyjna alternatywe dla transportu drogowego. Aby uzyskac taki
efekt konieczne jest spelnienie wymogow infrastrukturalnych, organizacyjnych
oraz taborowych.

W celu wzmocnienia spéjnosci kraju pozadanym standardem jest polaczenie
CPK z kazda z gléwnych aglomeracji Polski, z wyjatkiem Szczecina, w czasie do
2,5 godziny (w okresie startowym), a docelowo w czasie do 2 godzin, z predkoscia
handlowg podrézy nie mniejsza niz 140 km/h. Ponadto system oparty o CPK
zapewni integracje w jeden organizm aglomeracyjny Warszawy i Lodzi.? Zgodnie
z przyjetym harmonogramem, zakoficzenie podstawowego procesu inwestycyjne-
go CPK powinno nastapi¢ do 2027 r. Dodatkowo zaklada sie, ze prace w zakresie
dalszej rozbudowy kluczowego dla Polski projektu multimodalnego, jakim bedzie
CPK, w tym komponent kolejowy, beda trwaly do 2035 r.> Koncepcja zaklada
koszty komponentu lotniczego w wysokosci 16-19 mld zt (w oparciu o koszty
wzniesienia poréwnywalnych portéw lotniczych na $wiecie), zas$ koszty kompo-
nentu kolejowego bezposrednio zwigzanego z obstuga wezta w wysokosci 8-9 mld
zl a komponentu drogowego od 1,8 mld zl do 6,9 mld zl. Lacznie realizacja pod-
stawowych zalozent budowy CPK, przy zalozeniu najszerszego zakresu prac, zawie-
ra sic w przedziale 30,9-34,9 mld zt.* Oprécz inwestycji kolejowych bezposrednio
zwigzanych z budowg CPK, budowa infrastruktury dla krajowego systemu prze-
wozéw dalekobieznych wymaga¢ bedzie inwestycji w nowe sieci kolejowe i nowe
odcinki linii kolejowych o szacunkowej warto$ci 40 mld zt oraz modernizacji cze$ci
istniejacych linii.”

Zalozenia ogblne komponentu kolei duzych predkosci

Wprawdzie deklaracja budowy CPK w obowiazujacym dokumencie polskiej
polityki transportowej datuje si¢ na wrzesieti 2019 r., ale podstawowe dokumenty
odnosnie tego projektu zostaly przyjete wczesniej. W listopadzie 2017 r. Rada
Ministréw przyjeta uchwale nr 173/2017 odnosnie budowy nowego lotniska cen-
tralnego®, natomiast w maju 2018 r. Sejm uchwalil ustawe okreslajaca sposéb
zarzadzania programem budowy CPK’. W zalaczniku do uchwaly nr 173/2017
znalazly si¢ szerokie odniesienia do niezbednych projektéw w zakresie infrastruk-

2 Tamze.
3 Tamze.
4 Tamze.
5 Tamze.
6

Uchwata nr 173/2017 Rady Ministrow z dnia 7 listopada 2017 r. w sprawie przyjecia Koncepcji przygoto-
wania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ - Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczpospolitej Polskiej
RM-111-163-17 — publikacja: Ministerstwo Infrastruktury - www.mi.gov.pl

7 Ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym — Dz. U. z 2018 r., poz. 1089
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tury kolejowej, zwiazanej z obstuga nowego lotniska. Przewidziano, bowiem ze po
uruchomieniu CPK w 2027 r. - termin ten, uwzgledniajac zaawansowanie prac
nad projektem na koniec 2020 r., wydaje si¢ malo realny - port bedzie obstugiwal
35 — 45 mln pasazeréw rocznie, przy czym znaczaca cze$¢ pasazeréw dojezdzaja-
cych i odjezdzajacych z lotniska korzysta bedzie z kolei, jako najbardziej prefero-
wanego do obstugi CPK srodka transportu.® Zalozono réwniez, ze lokalizacja CPK
w Baranowie, dzigki ktérej w promieniu 300 km znajduja sie stolice 14 z 16 woje-
woédztw Polski, w tym wszystkich o§rodkéw metropolitalnych kraju poza Szczeci-
nem, umozliwia skomunikowanie wickszosci krajowych osrodkéw miejskich z tym
portem w czasie do 2 godzin przy stosowaniu pociaggdéw o predkosciach w prze-
dziale 200-250 km.’ Dodatkowo przyjeto, ze nowe odcinki linii trasowane beda
w $ladach przygotowanych we wczesniejszych okresach projektéw rozwoju sieci
kolejowej, takich jak projekty Kolei Duzych Predkosci Warszawa - £6dz - Poznany/
Wroclaw (KDP Y) oraz Centralnej Magistrali Kolejowej Pétnoc (CMK Péinoc)
i faczone z istniejacy siecia, przy czym zalozonym standardem poczgtkowym nowo
budowanych linii powstajacych w §ladzie wczesniejszych projektéw kolei duzych
predkosci bedzie ich przystosowanie do predkosci 250 km/h z parametrami geo-
metrycznymi umozliwiajacymi ewentualne p6zniejsze podniesienie tych predkosci
(do 300-350 km/h).'° Natomiast wszystkie pozostale w taczniki zapewniajace sko-
munikowanie CPK z poszczegdlnymi cze$ciami Polski - na terenach o nieskom-
plikowanej rzezbie terenu budowane beda w standardzie geometrycznym umozli-
wiajgcym docelowo uruchomienie przewozéw z predkosciami 250 km/h lub wiecej
- nawet, jesli poczatkowo powstawad beda, jako odcinki jednotorowe.'!

Sie¢ kolejowa obstlugujaca CPK powinna by¢ rozwijana etapowo. Zatozono, iz
w pierwszej kolejnosci wybudowane beda odcinki niezbedne do funkcjonowania
CPK oraz poprawiajace geometryczne przebiegi linii prowadzacych do gtéwnych
o$rodkéw i obszaréw kraju. Na tym etapie sie¢ obslugujgca CPK skladad sie bedzie
z nowych odcinkéw sieci oraz odcinkéw istniejacej infrastruktury, ktére zostana
wyremontowane lub przebudowane w stopniu pozwalajacym na maksymalne wy-
korzystanie ich warunkowanych geometrig linii mozliwosci w zakresie osigganych
predkosci, co w szczegdlnosci dotyczy Centralnej Magistrali Kolejowej, gdzie be-
dzie sie dazy¢ do osiggniecia parametru predko$ci maksymalnej 250 km/h. W na-
stepnym etapie - w miare rozwoju popytu - cze$¢ odcinkéw sieci konwencjonalnej
modernizowana bedzie do predkosci konstrukceyjnej 200 km/h lub wyzszej, a od-
cinki, ktérych przebudowa na takie predkosci jest niemozliwa, beda dublowane
powstajacymi etapowo nowymi odcinkami linii duzych predkosci, co w szczegdl-
nosci dotyczy tras pokrywajacych sie z przebiegiem projektu KDP Y."?

8 Zalgcznik do uchwaty Rady Ministrow 173/2017, s. 56.
Tamze, s. 64.

10 Tamze, s. 67.

" Tamze.

12 Tamze.
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Etapy budowy linii kolejowych duzych predkosci

Projekt budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z komponentami
kolejowym i drogowym, zostal rozlozony na trzy etapy: etap ,zerowy” oraz pierw-
szy i drugi.

W etapie ,,zerowym” zalozono realizacje inwestycji bezposrednio zwiazanych
z CPK, tj. budowe samego obiektu Centralnego Portu Komunikacyjnego oraz
niezbedne do uruchomienia przewozéw fragmenty toréw drég i toréw kolejowych.
Etap ten zaklada zbudowanie wezla i bezposrednich tacznikéw umozliwiajacych
szybki dojazd/wyjazd z wezta na linie kolejowe na kierunki potudnikowe oraz réw-
noleznikowe zaréwno dla pociggdéw miedzyregionalnych, regionalnych, jak i aglo-
meracyjnych, jak réwniez wybudowanie nowej linii kolejowej Warszawa - CPK
- L6dz Fabryczna, po wytrasowanej juz w przesztosci linii KDP Y”, z uwzglednie-
niem samego Baranowa."

Efektem realizacji pierwszego etapu - zgodnie z przyjetymi zalozeniami mia-
tyby on by¢ zakoniczony w latach 2025 — 2027 - powinna by¢ przebudowa krajo-
wego systemu przewozow pasazerskich, ktéry w zalozeniach powinien funkcjono-
walé wedlug modelu , piasta - szprychy” (ang. Hub & Spoke)', a takze wlaczenie
CPK do systemu transportu aglomeracyjnego Warszawy i Lodzi"’ oraz uruchomie-
nie transportu metropolitalnego wykorzystujacego CPK i integrujacego w jeden
uklad Warszawe, £6dZ i CPK z zapewnieniem maksymalnie dobrych potaczefi ko-
lejowych z innymi kluczowymi miastami. W tym etapie, oprécz modernizacji linii
konwencjonalnych do parametru 160 km/h miataby by¢ zakoriczona modernizacja
lub budowa nastepujacych odcinkéw sktadajacych sie na polskie Koleje Duzych
Predkosci:

* odcinek poludniowy lini E 65 (Centralna Magistrala Kolejowa), do predko-

$ci 250 km/h,

* odcinek linii E 75 Warszawa-Bialystok, do predkosci 200 km/h,

* nowy odcinek KDP Sieradz-Wieruszéw, z predkoscia maksymalng 250

km/h,

* nowy odcinek KDP Kalisz - Pleszew, z predkoscia maksymalng 250 km/h,

* nowy odcinek Naklo nad Notecia - Okonek, z predkoscig maksymalna 200

km/h.

13 QOstateczne parametry tej linii majg by¢ ustalone w okresie pdzniejszym, ale ze wstepnych zalozefi wynika,
ze bedzie to linia z maksymalng predkoscia, co najmniej 250 km/h

Ogodtem, model ,,piasta — szprychy” w ramach komponetu kolejowego CPK przewiduje modernizacj¢ oraz
budowe nowych linii kolejowych lub ich odcinkéw o tacznej dtugosci ok. 1600 km, z czego ponad 900 km
beda stanowity linie konwecjonalne. Projekty modernizacji i budowy nowych odcinkow linii konwencjonal-
nych, w ramach tzw. ,,szprych” w liczbie 12 nie sag omawiane w tym artykule.

Zaktada sig, ze czas podrozy pomigdzy CPK a centrum Warszawy bedzie wynosit 15 minut, a pomiedzy
CPK i centrum Lodzi 25 minut.

14
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Etap 2 - 2030 |l Izochrona dojazdu 120 minut
L 2

Wschéd
CPK - Warszawa - Thuszcz - Ostroleka -
Pisz- Gizycko

CPK- Warszawa - Thuszcz - Bialystok —{Etk
~ Suwalki/Sokolka-Grodno)

CPK - Warszawa - Terespol (Brzesé BL) o
CPK- Warszawa - Lublin — Chetm(Kijéw) \ Ll
CPK - Warszawa - Lublin - Zamosé- |
Tomaszéw (UKR —> Lwéw)

Wilno
Kowno

Kaliningrad

Grodno
A\ Minsk

Zachsd \

CPK- Skiemniewice —Czgstochowa -Opole "

{Nysa) |

CPK-Lbd2 - Sieradz- Wroclaw 9

{Praga/Orezno) \

CPK- Lodi- Sieradz-Kalisz - Glogow- L&

Zielona Gira

CPK -towicz- Poznati - Zhaszynek —

Gorzow Wikp.

CPP-L4d Kalisz -Pleszew- Poznarh -

Szczecin

Pétnoc W2
CPK- Wioclawek- Bydgoszcz - Okonek-
Szczecinek - Bialogard- Koszalin

CPK —Plock-Grudzigdz Gelarisk
CPK—Plock Grudziadz-Malbork-Elblag -
(Kaliningrad) (' ’
CPK-Warszawa- Olsztyn

Poludnie

CPK-Radom-Stalowa Wola-Reeszw-
(Humenne- Bukareszt)

CPK- Opoczno - Kielce - Tarndw- Nowy \~ & d

Sacz-Krynica (Koszyce) 3 Lwow
CPK- Opoczno - Psary -Kozléw - Krakdw @@ sscio wmisstach poriomu | - o /

CPK - Psary- Zawiercie- Katowice Brno ¢

®  stacie w miastach poziem Il
Gliwice/Rybnik Wiederi
CPK ~WMS-Bielsko Biala - Zylina- S O ———— 8,
Bratyslawa . zintegrowane wezly kolejowo - lotnicze |
CPK ~ WMS-Jastrzgbie zdroj-Ostrawa — m—— gléwne relacje kolejowe CPK
Beno -Wieder m— adeinki relacii o predkoiei >/= 200 km/h . Koszyce Do,
CPK-WMS- Zakopane —Bariska Bystrzyca- #—a polaczenie lotnicze CPK-Szczecin Wieder Budapeszt Bukareszt

Budapeszt
Rys 1. Izochrona dojazdu 120 minut do CPK oraz glowne relacje, w tym odcinki linii kolejowych o
predkosci 200 km/b lub wigcef - etap drugi
Zridlo: Koncepeja praygotowania i realizacji imwestycji Port Solidarnosé - Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolirej
Polskiej, zatqcznik 3 do uchwaty Rady Ministrow 173/2017.

Kolejne nowe odcinki linii duzych predkosci maja by¢ budowane - zgodnie
z zalozeniami - w etapie drugim programu, w latach 2025 - 2035. Wybudowane
nowe linie duzych predkosci oraz istniejace linie konwencjonalne zmodernizowane
do predkosci 200 km/h beda tworzyly, wedlug twércéw programu, sie¢ polskich
linii KDP stuzaca realizacji funkcji dowozowych i odwozowych wzgledem CPK
dla wigkszosci terytorium Polski w czasie do 2 godzin, a takze sie¢ shuzaca miedzy-
narodowym powigzaniom transportowym Polski - zob. rys. 1.

Zgodnie z oznaczeniami na rysunku sie¢ KDP w Polsce po 2030 r. (oznaczo-
na kolorem fioletowym), oprécz odcinkéw zbudowanych w etapie ,zerowym”
i pierwszym, mialyby tworzy¢ nastepujace linie kolejowe lub ich odcinki:

* CMK pétnoc: CPK - Plock — Wloclawek - Grudziadz - Tezew - Gdansk,

predkos$¢ maksymalna 250 km/h,
* E 65 poélnoc, odcinek Warszawa - Drzialdowo, predkosé maksymalna
200 km/h,

* nowe odcinki linii kolejowych dla obstugi relacji przewozowej CPK - Rze-
sz6w: CPK - Warka, Radom - Ostrowiec Swietokrzyski oraz Stalowa Wola
- Rzeszéw, predkos¢ maksymalna 200 km/h,

* nowy odcinek odgaleziajacy sie od CMK, czeSciowo po istniejacych $ladzie,
Opoczno - Kielce, predkos¢ maksymalna 200 km/h,
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* przedluzenie zmodernizowanej do predkosci 250 km/h w pierwszym etapie
CMK na potudnie do aglomeracji krakowskiej, odcinek Katowice - Kra-
kéw,16

* nowy odcinek linii kolejowej £.6dz - Sieradz - Kalisz, w §ladzie KDP ,Y”
oraz odcinek Ligota - Czernica, jako uzupelnienie wybudowanych w etapie
pierwszym odcinkéw nowych linii KDP (Sieradz - Wieruszéw i Kalisz - Ple-
szew) predkos¢ maksymalna 250 km/h,17

* nowe transgraniczne odcinki KDP: Walbrzych - Lubawka (kierunek Praga),
Czechowice Dziedzice - Zebrzydowice (kierunek Ostrawa, Brno), Rzeszéw
- Sanok (kierunek Bukareszt), predkos¢ maksymalna 200 km/h.

Laczna dlugo$¢ przewidywanych do wybudowania nowych linii kolejowych du-
zych predkosci w ramach projektu budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego
w perspektywie do 2035 r. wynosi 670 km.

W cytowanym dokumencie oficjalnej polityki transportowej pafnstwa z wrze-
$nia 2019 r. znalazlo sie potwierdzenie wszystkich inwestycji zwigzanych z budowa
nowych linii i odcinkéw KDP w formie zapisu: ,,Planowana modernizacja, rozbu-
dowa i rewitalizacja sieci linii kolejowych oparta bedzie w przewazajacej mierze, na
realizacji inwestycji zlokalizowanych na transeuropejskiej sieci transportowej TEN
- T oraz koncepcji budowy CPK, w ktérej wazna role odegra transport kolejowy” '
i dalej: , W ramach planéw dalszej modernizacji polskiego systemu infrastruktury
kolejowej ... opracowane zostana dokumentacje techniczne dla realizacji nowych
odcinkéw linii kolejowych budowanych w standardzie linii duzych predkosci zwia-
zanych z obshuga CPK, kt6rych realizacja planowana jest w latach 2020 - 2030”"
W dokumencie znalazla si¢ tez mapa przewidywanych do osiggniecia w 2030 r.
predkosci na polskich liniach kolejowych — zob.: rys. 2, ktéra potwierdza prze-
biegi wszystkich linii kolejowych duzych predkosci planowanych do budowy lub
modernizacji w ramach koncepcji budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego
z jednym, wyjatkiem. Chodzi o to, ze linia KDP Y Warszawa - £6dz - Poznad /

16" Na rysunku 1, jako projekt fakultatywny (przerywana linia) oznaczono lini¢ duzych predkosci bedaca od-
gatezieniem z CMK w kierunku Zakopanego i dalej przez Stowacj¢ do Budapesztu. Bylby to nowy odci-
nek linii kolejowej (czesciowo w $ladzie istniejacych linii) o dlugosci 98 km dedykowany pasazerskim
pociggom duzych predkosci prowadzacy od Matopolsko - Slaskiego wezta na skrzyzowaniu przediuzonej
CMK inowej linii Katowice - Krakoéw biegnacy przez Wadowice, Sucha Beskidzka, Chabowke, Nowy Targ
do Zakopanego i dalej tunelem pod Tatrami, jako element 200 kilometrowej nowej linii przez Stowacje
(Liptowski Mikulasz, Zwolen) do Budapesztu, w przypadku, gdyby ustanowiono nowy korytarz transportu
migdzynarodowego Battyk - Morze Czarne, przez Polske - Stowacje - Wegry - Rumunig, o co Polska od
pewnego czasu zabiega, zob.: Koncepcja ..., op. cit., zatgcznik 3.

17 Uzupelnienie nowa linig kolejowa o predkosci 250 km/h umozliwi skrocenie czaséw podrozy migdzy CPK
a Szczecinem, Poznaniem, Zielonag Gora i Wroctawiem. W relacji do Poznania umozliwi ruch pociaggow
ze stafg predkoscia 250 km/h od CPK do Pleszewa, czyli na ponad 70% dtugosci trasy, pozostaty odcinek
linii Pleszew - Jarocin i dalej do Poznania ma by¢ zmodernizowany do predkosci 160 km/h. W relacji do
Zielonej Gory umozliwi ruch pociagéow ze statg predkoscia 250 km/h od CPK do Kalisza, czyli na ponad
45% dtugosci trasy, pozostate odcinki linii kolejowych do Zielonej Gory beda zmodernizowane do predko-
$ci 160 km/h. W relacji do Wroctawia umozliwi ruch pociagdw ze stata predkoscia 250 km/h od CPK do
Wieruszowa, a dalej od Ligoty do Czernicy, czyli na blisko 70% diugosci trasy, pozostalte odcinki zmoder-
nizowane beda do predkosci 160 km/h, zob.: Koncepcja ..., op. cit., zatacznik 3.

8 Tamze, s. 76.

9 Tamze, s. 79.
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Wroctaw zostala wytrasowana w calosci, a wigc do punktéw koficowych w Po-
znaniu i Wroclawiu, co oznacza powrét - wprawdzie w sposéb posredni i tylko
w formie graficznej - do koncepgji linii KDP'Y z 2008 r., jedynie z korekta jej prze-
biegu, podczas gdy w ramach koncepcji budowy CPK linie KDP Y ograniczono
do Wieruszowa w kierunku do Wroctawia i do Pleszewa w kierunku do Poznania.

Ay

=8N %/ [
e =

Siec¢ kolejowa* Odcinki linii kolejowych wynikajace Granice morskie
o — z koncepcji budowy CPK —— Morza terytorialnego
e predkosci 200 km/h | wyzszej Strefy przylegtej
2 == N deinki
e O predkosci 160 - 200 km/h RS i Wylgcznej strefy ekonomicznej
m— O predkosci 120-160 km/h ===+ Nowe odcinki o predkasci 200 km/h | wigeej — == ‘Strefuspomaz Krélextwenm Dani

O pregdkosci 100-120 km/h ===+ Nowe odcinki planowane do budowy po 2030 r.
Linia Hutnicza Szerokotorowa
Wybrane potaczenia nizszych predkosci

Wybrane polaczenia poza granice kraju
“Przewidywane predkosci w roku 2030, uwzgledniajace inwestycje do roku 2023 oraz zakresy planowanych obecnie prac przygotowawczych do perspektywy 2021-2027.
Mapa obej odcinki linii kolej L yeh w uchwale nr 173/2017 Rady Ministrow 7 dnia 7 listopada 2017 r. w sprawie przyjecia Koncepdji przygolowania
i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ - Centralny Port dia Rzec: Polskiej

Zrédto: Opracewanie Ministerstwo Infrastruktury, Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu, 2018 r

Rys. 2. Przewidywane predkosci linii kolejowych w roku 2030, nwzgledniajgce inwestycje do roku

2023 oraz zakresy planowanych obecnie prac przygotowawczych do perspektywy UE 2021 — 2027.
Zridio: Strategia Zriwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roka, op. cit. 5. 78.

W styczniu 2020 r. zostal opublikowany dokument pod nazwa Strategicz-
ne Studium Lokalizacyjne Centralnego Portu Komunikacyjnego®, gdzie szczegé-
towo wyspecyfikowano wszystkie nowe linie kolejowe lub ich odcinki przewidziane

20

Publikacja: www.cpk.gov.pl
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do budowy oraz odcinki linii kolejowych przewidziane do modernizacji w ukladzie
ciagéw przewozowych, co potencjalnie odpowiada wykazowi kolejowych Inwesty-
¢ji Towarzyszacych, ktéry przewidziany jest do okreslenia w rozporzgdzeniu Rady
Ministréw na podstawie ustawy o Centralnym Porcie Komunikacyjnym.

Dla realizacji projektu budowy CPK Skarb Pafistwa na mocy przywolywanej
ustawy z 10 maja 2018 r. utworzyl spétke celowa pod nazwa Centralny Port Ko-
munikacyjny Sp. z 0.0. (sp6ltka CPK). Zadaniem spélki jest przygotowanie i reali-
zacja programu wieloletniego Centralnego Portu Komunikacyjnego obejmujacego
budowe nowego lotniska centralnego dla Polski oraz koordynacja i realizacji in-
westycji towarzyszacych, w tym nowej sieci linii kolejowych, drég ekspresowych,
autostrad i pozostalej infrastruktury przesylowej. W odniesieniu do tzw. kompo-
nentu kolejowego w styczniu 2019 r. uzgodniono z zarzadca infrastrukeury kole-
jowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ze:21

* spotka CPK odpowiadaé bedzie za budowe nowych linii kolejowych w ra-

mach projektu,

¢ spolka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. odpowiada¢ bedzie za modernizacje

istniejacych linii kolejowych, ktérymi zarzadza.

Ze wzgledéw pragmatycznych uwzgledniono wyjatki od powyzszej zasady
w mysl, ktérych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. odpowiadaé bedzie réwniez
za budowe nowych odcinkéw w ramach projektéw obecnie przygotowywanych
oraz o niewielkiej dlugosci, stanowiacych uzupelnienie istniejacej sieci.”” Podzial
na zadania realizowane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz spétke CPK
w odniesieniu do kolejowych Inwestycji Towarzyszacych calemu projektowi budo-
wy CPK przedstawia rys. 3.

W kontekscie analizy planéw kolei duzych predkosci w ramach projektu CPK
nalezy rozpatrywad réwniez planowane inwestycje zwigzane z projektem Rail Bal-
tica, poniewaz odcinki polskich linii kolejowych wlaczonych do tego projektu sg
jednoczesnie zaliczone do gléwnych relacji kolejowych CPK. Projekt budowy no-
wej linii kolejowej normalnotorowej taczacej Tallin, Ryge, Kowno, przez Bialystok
i Warszawe z Berlinem zrodzil sie, jako inicjatywa Krajéw Baltyckich w 2008 r.,
bedaca uzupelnieniem planowanego wéwczas polaczenia drogowego tych krajéw
z Europa Zachodnia Via Baltica. W 2013 r. projekt wszedl w sktad nowego ko-
rytarza Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN - T Morze Pélnocne - Morze
Baltyckie. Obecnie projekt Rail Baltica jest uznawany, jako jeden z najwazniej-
szych priorytetéw Komisji Europejskiej. Kraje Baltyckie nadaly réwniez wysoki
priorytet budowie nowej linii kolejowej przyjmujac, ze docelowo bedzie to linia
KDP normalnotorowa dwutorowa, o ruchu mieszanym z predkoscia maksymalng
249 km/h. W pazdzierniku 2014 r. utworzono spétke RB Rail, ktéra, nalezac
w réwnych czesciach do kolei litewskich, totewskich i estoniskich, jest odpowie-
dzialna za realizacje inwestycji. Spétka ta w pazdzierniku 2015 r. oddata do uzytku

21 7rodto: Strategiczne Studium ..., op. cit., s. 33.
2 Tamze.
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pierwszy odcinek normalnotorowy Rail Baltica, od granicy z Polska do Kowna,
o dlugosci 123 km.

wee Nowe odcinki. — Pozostale linie kolejowe

realizacja: CPK sp. z 0.0 Odcinki sieci bazowej TEN-T
wmm Nowe odcinki

realizacja: PKP PLK S.A,

 Istnigjace odcinki
PKP PLK S.A.,
w tym przewidywane
do modemizacji

Korytarze sieci bazowej TEN-T
Bl Numer ciagu

Przetieg nowych odcmkow Knil kolejowych oraz lokalizacia CPK
maja wytacznie charakter orientacyiny

Rys. 3. Kolejowe Liniowe Inwestycje Towarzyszqce na tle sieci TEN — T z podziatem na zadania reali-

zowane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz spitke CPK
Zridlo: Strategiczne Studinm . ..,0p. cit., 5. 33.

W poczatkowej fazie projektu Rail Baltica strona polska deklarowala, ze
w sklad projektu Rail Baltica beda wchodzi¢:

* odcinek linii E 75 Warszawa - Bialystok,

* odcinek linii nr 38 Bialystok - Etk,23

* odcinki linii nr 41, 39 i 51 Elk - Olecko - Suwalki - Trakiszki - granica pad-

stwa.

Deklarowano réwniez, ze pierwszy z wymienionych odcinkéw bedzie dosto-
sowany po modernizacji do predkosci maksymalnej 160 km/h z mozliwo$cia
jej podwyzszenia do 200 km/h, oraz ze odcinek z Bialegostoku do Elku bedzie
mial dobudowany drugi tor i znaczaco podwyzszona predkosé maksymalna do
160 km/h. Natomiast odcinek od Etku do granicy polsko - litewskiej oprécz do-
budowy drugiego toru zostanie zelektryfikowany z tym, ze podniesienie na nim

2 Poczatkowo rozwazano przebieg Rail Balica dalszymi odcinkami E 75 Batystok - Sokoétka - Suwalki, ale w
wyniku konsultacji spotecznych ostatecznie odstapino od tego wariantu.
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predkosci maksymalnej do 160 km/h bedzie wymagalo wytyczenia w duzej czesci
nowego przebiegu, uwzgledniajacego tacznice omijajaca Olecko.

Wydaje sie, ze deklaracje w zakresie parametréw modernizacji polskich odcin-
kéw Rail Baltica, zwlaszcza w okresie po oddaniu pierwszego odcinka tej linii gra-
nica z Polska - Kowno oraz deklaracji rzadu litewskiego, ze przystapi po 2021 r.
do budowy odcinka uzupetniajacego Kowno - Wilno, normalnotorowego, z pred-
koscig maksymalng 249 km/h, okazaly sie z punktu widzenia Komisji Europejskiej
niewystarczajace. Przypuszczalnie wskutek naciskéw Komisji, ktdra silnie popiera
projeke Rail Baltica® w koficu 2019 r. pojawily sie nowe deklaracje, ze dla odcinka
Bialystok - Elk trwa obecnie opracowanie dokumentacji projektowej do zaklada-
nej predkosci maksymalnej 200 km/h, natomiast dla odcinka Elk - Suwalki - gra-
nica pafistwa trwa analiza uzupelniajacego studium wykonalnosci do predkosci
maksymalnej w trzech wariantach, tj. 160 km/h, 200 km/h i 250 km/h, przy czym
na obu odcinkach planuje si¢ zakoniczenie rob6t w latach 2023 - 2027.” Gdyby,
zatem te plany zostaly zrealizowane, to na mapie kolejowej Polski pojawilyby sie
nowe odcinki KDP, czyli zmodernizowany do predkosci 200 km/h odcinek Bialy-
stok - Elk wraz z obwodnica Bialegostoku oraz praktycznie zbudowany od nowa
odcinek Etk - Trakiszki - granica panstwa.

Geneza projektéw budowy polskich KDP

Wprawdzie w pierwszych latach okresu transformacji gospodarczej nie istnialy
ku temu warunki, ale nie ulega watpliwosci, ze na obecnym etapie rozwoju gospo-
darczego Polska powinna rozpocza¢ budowe wlasnej sieci linii kolejowych duzych
predkosci, za czym przemawiaja argumenty o charakterze ogélno-cywilizacyjnym,
gospodarczym i transportowym, ale takze argumenty zwigzane z ograniczaniem
kosztéw zewnetrznych transportu, takie jak miedzy innymi: ograniczanie wypad-
kowosci w transporcie i jej negatywnych skutkéw, ograniczanie emisji szkodliwych
substancji do atmosfery - w szczegdélnosci CO? - czy ograniczanie halasu trans-
portowego. Szersze omawianie tej argumentacji wymagatoby odrebnego opraco-
wania, podobnie jak kontrargumentacja, co do twierdzenia, ze Polski nie sta¢ na
budowe kolei duzych predkosci. Nie ulega tez watpliwosci, ze wiele Srodowisk na-
ukowych, kolejowych i gospodarczych popiera ide¢ budowy polskich KDP, a sam
autor zalicza siebie réwniez do tej grupy. Co wigcej, autor uwaza, iz zawieszenie
gléwnych prac przygotowawczych do realizacji projektu budowy nowej linii KDP
Y ogloszone w grudniu 2011 r. bylo powaznym bledem rzadzacej wéwczas Plat-

2 Konsekwencja Komisji w sprawie forsowania projektu Rail Balcica nie jest jednak petna. Nalezy zauwazy¢,
iz elementem sktadowym tego projektu jest rOwniez potaczenie Poznan - Berlin, w sktad ktorego wchodzi
odcinek trans-graniczny po stronie niemieckiej, tj. odcinek granica z Polska - Berlin. Zgodnie z zalozeniami
catego projektu, odcinek ten powinien by¢ zmodernizowany lub zbudowany do standardu duzych predkosci,
ale strona niemiecka dotyczczas nie zglosita zamiaru realizacji tej inwestycji.

2 Projekty strategiczne dla Spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S .A., referat zarzadu spétki na konferencje
,Nowoczesne technologie i systemy zarzadzania w transporcie szynowym”- NOVKOL 2019, Zakopane,
4 - 6 grudnia 2019 1.
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formy Obywatelskiej, a sama decyzja miala charakter koniunkturalno - wolunta-
rystyczny.

Kreslac dalej uwagi krytyczne odnosnie komponentu kolei duzych predkosci
w ramach projektu budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego autor, nie bedac
specjalista w zakresie transportu lotniczego, pozostawia na boku szereg argumen-
téw krytycznych negujacych w ogéle zasadno$¢ lub podkreslajacych nierealnosé
budowy CPK wedlug aktualnych planéw rzgdowych. Jest to, bowiem zagadnienie
zlozone, ale majace réwniez Scisle polityczne konotacje. O idei budowy centralne-
go lotniska w okolicach Warszawy dyskutuje si¢ w Polsce od lat, wskazujac rézne
lokalizacje oraz podkreslajac koniecznos¢ potaczenia tegoz lotniska z nowoczesna
siecig kolejowg i drogowa.

Uklad polskiej sieci kolejowej ma charakter krzyzowy, a gléwne potoki pasa-
zerskie koncentruja sie w osi péinoc - poludnie oraz wschéd - zachdd, przechodzac
do i z lub tranzytem przez Warszawe. To wlasnie z tego powodu budowniczowie
linii CMK juz na etapie projektowania uwzglednili parametry umozliwiajgce jej
dostosowanie w przysztosci do predkosci 200 — 250 km/h (zastosowano odpowied-
nio duze promienie tukéw — 4000 m oraz odpowiednio duza odleglos¢ pomiedzy
osiami toréw - 4,5 m) i w dalszej przyszlosci przewidywali przedtuzenie tej linii
z Warszawy, po wschodniej stronie Wisly, przez Wyszogréd, Plock i Brodnice do
Gdanska, z odgalezieniem do Olsztyna. Dla tego projektu przyjela sie Srodowi-
skowa nazwa Pélnocna CMK. Réwniez koncepcja budowy linii kolejowej duzych
predkosci w okladzie wschéd-zachdd jest dyskutowana w Polsce od wielu lat. Po
rozpoczeciu transformacji, pierwsze prace nad programem polskich KDP rozpo-
czeto juz w latach 1990-1991% i juz wéwczas planowano, ze w latach 2010 - 2030
zostang wybudowane dwie nowe linie kolejowe duzych predkosci, a mianowicie:*’

* w korytarzu wschéd - zachéd: linia E 20 bis: zachodnia granica Polski -

Poznan - £6dz - Warszawa - wschodnia granica Polski, o dlugosci 660 km,
przystosowana do predkosci 300 km/h, tylko dla ruchu pasazerskiego,

* w korytarzu pélnoc - poludnie: pélnocna CMK Warszawa (Korytéw na

CMK) - Plock - Gdansk; o dtugosci 371 km, przystosowana do predkosci
300 km/h, tylko dla ruchu pasazerskiego.

Do pierwszego z wymienionych projektéw nawiazywala uchwata nr 276/2008
Rady Ministréw z 19 grudnia 2008 r. zawierajaca w zalaczniku , Program budowy
i uruchomienia przewozéw Kolejami Duzych Predkosci w Polsce”?® (projekt KDP
Y), z tym, ze koncepcje E 20 bis z lat dziewieddziesigtych zmodyfikowano poprzez
ograniczenie jej przebiegu na wschéd do Warszawy (zamiast do Terespola) i na
zachéd do Poznania (zamiast do Rzepina) oraz wlaczenie Wroclawia i centrum
Lodzi. Dodac tez nalezy, ze planowany przebieg KDP Y a takze CMK Pétnoc rzad

% Zob.: R. Sikora, Kierunkowy program rozwoju linii kolejowych duzych predkosci w Polsce, Przeglad Ko-
lejowy 1995, nr 2.

27 Szerzej program jest oméwiony w: J. Engelhardt, Transport kolejowy w Polsce w warunkach transformacji

gospodarki, tom I, Kolej w polityce transportowej panstwa, Kolejowa Oficyna Wydawnicza, Warszawa

2008, s. 130 — 148.

Publikacja: www.mi.gov.pl
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potwierdzil w grudniu 2011 r., juz po zawieszeniu prac nad projektem KDP Y,
w formie uchwaly Rady Ministréw przyjmujacej dokument pod nazwg Koncepcja
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030).%

Pewnag osobliwoscia obydwu projektéw jest fake, ze w przeciwieristwie do in-
nych koncepcji budowy w Polsce nowych linii kolejowych, zostawily one trwaly
slad i zaczyn koncepcyjny na pdzniejsze lata, poniewaz staly si¢ one i nadal pozo-
stajg najczesciej rozwazanymi w Srodowisku fachowym projektami budowy linii
kolejowych duzych predkosci. Nalezy tez zauwazy(, ze wskazane pierwsze projek-
ty polskich KDP nie uwzglednialy jeszcze lokalizacji centralnego lotniska w okoli-
cach Warszawy, poniewaz projekty takiego lotniska wéwczas w ogdle nie istnialy.
Stad mozna wyciagnaé, uprawniony - jak sie wydaje - wniosek, ze niezaleznie od
tego, czy, kiedy oraz w jakiej lokalizacji powstanie w okolicach Warszawy central-
ny port lotniczy budowa nowych linii kolejowych duzych predkosci w ukladzie
przestrzennym wschod — zachéd oraz péinoc — potludnie jest na obecnym etapie
zagospodarowania przestrzennego oraz rozwoju spoleczno - gospodarczego Polski
szczegdlnie zasadna.

Uwagi krytyczne w zwiazku z projektami budowy linii kolejowych du-
zych predkos$ci w ramach aktualnej koncepcji CPK

Istotnym problemem pozostaje zakres, przebiegi przestrzenne i sekwencja
dzialain w ramach przyjetego na obecnym etapie programu budowy linii duzych
predkosci w ramach projektu Centralnego Portu Komunikacyjnego. Program ten,
obejmujac 670 km nowych linii KDP oraz potencjalnie dwa odcinki Rail Baltica
(Bialystok - Etk i Elk - Suwalki - granica z Litwa) ma charakter bardzo ambit-
ny i mozna mie¢ powazne watpliwosci, czy w ciagu nastepnych 15 lat liczac od
2020 r. do 2035 r. bedzie zrealizowany. Zdaniem autora jest to program, co naj-
mniej do roku 2050 i to pod warunkiem, ze podjete beda zdecydowane dziatania
kolejnych rzadéw, a Polska bedzie na tyle rozwinictym gospodarczo krajem, ze
sfinansuje wszystkie planowane inwestycje. Ponadto program ten wymaga wielu
powaznych korekt, o czym $wiadczy¢é moga, przeprowadzone konsultacje spotecz-
ne i olbrzymia liczba zgloszonych uwag.

Z wielka aprobata autor przyjmuje powrdt rzadu do koncepcji budowy nowej
linii KDP 'Y, co moze by¢ obarczone elementem subiektywizmu.?® Niektére ele-
menty w omdwionej wczesniej wersji tego projektu zwiazanej z budowa CPK nie
wydaja sie jednak poprawne. Po pierwsze, decyzja o parametrze predkos$ciowym
250 km/h zamiast 350 km/h. Réznica w wydatkach inwestycyjnych przy budowie
nowej linii duzych predkosci pomigdzy obu parametrami jest znikoma, podobnie
jak réznica przy zakupie taboru z tymi parametrami. Stad odejscie od pierwotnie

»  Uchwata nr 239 Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2011 roku w sprawie przyjecia Koncepcji Przestrzenne-
go Zagospodarowania Kraju 2030 — Monitor Polski 2012, poz. 252.

30 W latach 2008 - 2010 autor pelnit w Ministerstwie Infrastruktury funkcje przewodniczacego Miedzyresor-
towego Zespotu do Spraw Kolei Duzych Predkosci.
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zakladanego dla linii Y parametru 350 km/h, przy i tak relatywnie wysokich wy-
datkach inwestycyjnych nie wydaje sie uzasadnione. Po drugie, zakladana etapo-
wos¢ budowy nowej linii Y, tj. w pierwszej kolejnosci odcinek Warszawa - CPK
- L6dz, co nalezy uznad za naturalne, ale nastepnie dwa odcinki, bedace odnogami
w kierunku Poznania, czyli Kalisz - Pleszew i do Wroclawia Sieradz - Wieruszéw
i dodatkowo odcinek Ligota - Czernica na tym kierunku, beda mialy charakeer
odcinkéw wybudowanych niejako w §rodkowej czesci calych polaczen Warszawy
i CPK z Poznaniem i Wroctawiem. Oznacza¢ to bedzie w przyszlosci rozproszenie
frontéw inwestycyjnych. W tej sprawie powinny wypowiedziec si¢ gremia eksperc-
kie i rozstrzygnad, czy lepiej jest budowaé nowa linie od jej srodkowego odcinka,
czy tez lepiej zaczynaé od dwdch jej koricéw. Po trzecie, trudne do zaakceptowania
jest ograniczenie zasiegu nowej linii KDP Y po stronie zachodniej do Pleszewa
na kierunku poznanskim i do Wieruszowa na kierunku wroctawskim, zamiast
konsekwentnie wprowadzi¢ linie Y do centrum Poznania i Wroclawia, jak zreszta
wskazuje na to mapa zamieszczona w dokumencie SZTR 2030 (zob. rys. 2). Po
czwarte, dyskusyjne jest miejsce rozgalezienia nowej linii juz w Sieradzu zamiast,
jak planowano wcze$niej w Nowych Skalmierzycach polozonych pomiedzy Ka-
liszem a Ostrowem Wielkopolskim. Powoduje to bezwzgledne podporzadkowa-
nie nowej linii obstudze CPK, ale z drugiej strony eliminuje nie tylko atrakcyjne
polaczenie linig duzych predkosci Wroclawia z Poznaniem i dalej do Bydgoszczy
i Tréjmiasta, lecz rowniez polaczenie Wroctawia ze Szczecinem z wykorzystaniem
KDP a takze Poznania z Opolem, Katowicami i Krakowem. Wydaje si¢, ze na wa-
riancie ,sieradzkim” rozgalezienia tej linii zawazylo nazbyt monocentryczne spoj-
rzenie autordéw koncepcji CPK na uklad przestrzenny nowej linii. Ponadto nalezy
podkresli¢ sprzecznos¢ skorygowanego wariantu przebiegu geograficznego linii
KDP Y zaréwno z przyjeta Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
z 2011 r. oraz w szczegd6lnosci sprzecznos¢ jej przebiegu z siecia TEN-T. W latach
2008 - 2011 Polska aktywnie uczestniczac w pracach Komisji Europejskiej nad
rewizja sieci TEN-T, przyjela okreslone zobowiazania, wynikajace z projektowa-
nych rozporzadzed unijnych. W grudniu 2013 r. Parlament Europejski uchwalil
nowe rozporzadzenia 1315/2013°" i 1316/2013%, dotyczace Transeuropejskiej Sie-
ci Transportowej TEN-T. Polska, nie deklarujac wprawdzie konkretnych terminéw
realizacji nowych inwestycji, zglosita do sieci kompleksowej TEN-T, jako projekty
na dalsza perspektywe czasowa pie¢ nastepujacych odcinkéw KDP:

* Warszawa - £6dz - Kalisz 230 km, predkosé maksymalna 360 km/h,

* Kalisz - Wroctaw 100 km, predko$é maksymalna 360 km/h,

* Kalisz - Poznad 120 km, predkosé maksymalna 360 km/h,

31 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w spra-
wie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje
nr 661/2010/UE - Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej 2013, L 348/1.

32 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawia-
jace instrument ,,L.aczac Europe”, zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajace rozporza-
dzenia (WE) nr 680/2007 i (WE) nr 67/2010 - Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej 2013, L 348/129.
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® Poznafi - granica z Niemcami (do Berlina) 120 km, predkosé maksymalna
350 km/h,

* Wroclaw - granica z Republika Czeskg (do Pragi) 150 km, predkos¢ maksy-

malna 250 km/h — 350 km/h.

Zmieniony przebieg przestrzenny linii Y w ramach projektu budowy CPK nie
jest zgodny mapami polskiej sieci kompleksowej i bazowej, ktére stanowia zalacz-
nik I do rozporzadzenia 1315/2013.

Wydaje sie, ze w drugiej kolejnosci powinna powstawaé nowa linia KDP, kt6-
ra jest projekt CMK Pélnoc. Planowany w ramach koncepcji Centralnego Portu
Komunikacyjnego jej przebieg to: CPK - Plock - Wioclawek - Tezew - Grudziadz
- Gdanisk. W tym przypadku powazng watpliwos¢ budzi wynikajace z map opu-
blikowanych w ramach projektu CPK i Strategii Rozwoju Transportu do 2030 r.
catkowite omini¢cie przez ta linie aglomeracji torudsko-bydgoskiej a takze,
podobnie jak w przypadku linii KDP Y, decyzja o parametrze predkosciowym
250 km/h zamiast 350 km/h. Planowany przebieg tej linii jest réwniez niezgodny
z Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju z 2011 r. Zdaniem autora
CMK Pélnoc powinna petni¢ nie tylko funkcje dowozowo - odwozowa wzgledem
CPK, lecz réwniez funkcje integrujaca Tréjmiasto z potudniem oraz poludniowo-
-zachodnia czescia Polski. Z tego powodu bardziej przekonujaca jest koncepcja jej
przeprowadzenia w taki sposob, w jaki zaprezentowano to w opracowaniu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z 2010 r. przygotowanym przy znaczacym wsparciu
merytorycznym Instytutu Kolejnictwa, zawierajacym kierunkowe wytyczne dla
rozwoju polskiej sieci KDP do 2040 r.** - zob.: rys. 4. Jak podkreslono w przywo-
lanym opracowaniu linia ta mialaby kluczowe znaczenie dla osiagniecia sp6jnosci
kraju i zapewnilaby polaczenie komunikacyjnie Pomorza Gdanskiego oraz Kujaw
z centralna Polska i poprzez linie Y i CMK z gléwnymi aglomeracjami potudnio-
wej Polski przy czasie przejazdu do 3 godzin.*

Na odcinku pétnocnym przebiegataby od Gdaniska zasadniczo wzdluz auto-
strady A1, a nastgpnie rozgalezialaby sie w kierunku Bydgoszczy i dalej do Pozna-
nia.” Druga galaZ przebiegalaby na wschéd od Torunia ze stacja Torufi KDP i da-
lej do Wloctawka, Plocka i wezta Grodzisk Mazowiecki bedacego skrzyzowaniem
linii Y, CMK i AMBER?, a nastepnie linia Y do Warszawy. Pomiedzy Bydgoszcza
i Toruniem powstataby linia o parametrach linii duzej predkosci, ktéra umozliwi-
taby takze uruchomienie relacji pociagéow w petli z Gdanska poprzez Bydgoszcz
i Torufi i dalej do Warszawy i Lodzi. We Wloclawku linia AMBER bylaby pota-
czona z istniejaca linig Torun - Kutno w celu umozliwienia polaczenia z Lodzia.
Linia Wloctawek - Kutno poddana bylaby modernizacji do predkosci 200 km/h,
a pomiedzy Kutnem i Lodzia wybudowana bylaby nowa linii o parametrach duzej

33 Kierunki rozwoju kolei duzych predkosci w Polsce, opracowanie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., War-
szawa, pazdziernik 2010, s. 17.

34 Tamze, s. 20.

35 Tamze, s. 21.

36 Wstepna, robocza nazwa nowej CMK Pétnoc przyjeta w cytowanym opracowaniu.



KOMPONENT KOLEI DUZYCH PR.EDKOéCI W KONCEPCJI BUDOWY CPK 2017-2020 31

predkosci. Od Lodzi mozliwe byloby polaczenie z linia CMK (do Krakowa i Kato-
wic) poprzez linie £6dz - Opoczno.?’
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Rys. 4. Glowne korytarze dla budowy linii duzych predkosci.
Zrédho: Kierunki rozwoju kolei duzych predkosci w Polsce, opracowanie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Warszawa, pazdzier-
nik 2010, 5. 17.

Pozostale odcinki polskich KDP przewidziane do budowy w ramach projek-
tu CPK mozna podzieli¢ na trzy grupy, a mianowicie odcinki nowe, wczesniej
wskazywane w réznych pracach koncepcyjnych, odcinki nowe, ktére dotychczas
nigdy nie pojawialy sie w jakichkolwiek opracowaniach eksperckich czy nawet
dyskusjach w §rodowiskach transportowych oraz odcinki trans-graniczne zaré6wno
weczesniej wskazywane jak i nigdy nierozpatrywane.

Do grupy odcinkéw KDP, ktére wezesniej wskazywano w réznych pracach
koncepcyjnych mozna zaliczy¢ odcinek linii E 30 Katowice - Krakéw oraz od-
cinek Opoczno - Kielce. Ten pierwszy jest obecnie modernizowany do predkosci
160 km/h i by¢ moze kiedys zapadnie decyzja o jego modernizacji do parametru
200 km/h, jakkolwiek nalezy podkresli¢ szczegdlne trudnosci modernizacyjne te-
goz odcinka w zwiazku z przej$ciem przez konurbacje $laska. Natomiast odcinek

37 Tamze.
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Opoczno - Kielce bedzie zasadny i mozliwy do wybudowania cz¢sciowo po sladzie
linii 25, o ile wybudowana bedzie nowa linia taczaca linie Y z CMK.

Do grupy odcinkéw KDP catkowicie nowych i koncepcyjnie nierozwaza-
nych, zwiazanych z projektem CPK mozna zaliczy¢ odcinek Naklo nad Notecia
- Okonek oraz trzy odcinki do obshlugi relacji przewozowej CPK - Rzeszéw (CPK
- Warka, Radom - Ostrowiec Swietokrzyski, Stalowa Wola - Rzeszéw). Ogélnie
mozna stwierdzi¢, ze wymagaja one dalszych prac studialnych i nie sa to inwe-
stycje pierwszej kolejno$ci, w szczegdlnosci pozadane byloby opracowanie nauko-
wo-eksperckie, co do zasadnosci idei ,,odcinkowosci” przy budowie nowych linii
kolejowych duzych predkosci. Wypada jednak zauwazy¢, ze nowe linie duzych
predkosci majg spoleczno-ekonomiczne uzasadnienie wéwczas, gdy w okreslonych
relacjach przewozowych wystepuja znaczace potoki pasazerskie. Nowy skrét KDP
Naklo na Notecia - Okonek mialby stuzy¢ obstudze polaczenia CPK z Koszalinem
i Kolobrzegiem. Niewatpliwie interesujace byloby zapoznanie si¢ z opracowaniem
pokazujacym, jakie potoki pasazerskie beda w przyszlosci obcigzaly relacje CPK
- Koszalin/Kolobrzeg. Jest wielce prawdopodobne, ze nawet w ramach wakacyj-
nego szczytu urlopowego nie beda to zbyt duze potoki, zwazywszy réwniez i to, ze
wybrzeze koszalifisko-kolobrzeskie jest szczegélnie preferowane, jako miejsce wy-
poczynku przez mieszkaficéw potudnia Polski oraz Wielkopolski, a w mniejszym
stopniu przez mieszkaricow aglomeracji warszawskiej oraz wschodniej Polski. Od-
nos$nie nowych odcinkéw KDP do obstugi potaczenia CPK - Rzesz6w mozna zadad
twoércom tej koncepcji retoryczne pytanie: jezeli mamy budowaé nowe polaczenie
KDP 2z centralnego lotniska do stolicy Podkarpacia, to dlaczego Lubelszczyzna
jest pominieta w tym planowaniu. W tym kontekscie wydaje sie, ze nalezaloby
ponownie siegnaé¢ do cytowanego juz opracowania PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. 22010 r., w ktérym zamiast przedluzenia linii Y w kierunku wschodnim do
Terespola, jak bylo w wczesnej koncepcji linii E 20 bis, zaplanowano nowa Lini¢
Wschodnig KDP Warszawa - Lublin - Rzeszéw, potencjalnie w dalszej przysztosci
z odgalezieniem do Lwowa — zob.: rys. 4. Linia ta mialaby kluczowe znaczenie dla
integracji ,,$ciany wschodniej” z centrum kraju i regionami Polski zachodniej.*®

Do odcinkéw trans-granicznych KDP od wielu lat rozpatrywanych mozna
zaliczy¢ odcinek Walbrzych - Lubawka (kierunek Praga) i odcinek Czechowice
Dziedzice - Zebrzydowice (Ostrawa, Brno). Ze zrozumialych wzgledéw tworcy
koncepcji CPK pomingli wskazany wczesniej odcinek trans-graniczny Poznan -
granica z Niemcami (do Berlina). Natomiast catkowicie nowy projekt to odcinek
Rzeszéw - Sanok (kierunek Bukareszt), jakkolwiek wydaje sie, ze jest to projeke
na bardzo daleka przysztosé. Ogélnie biorac przy projektach wszystkich odcinkéw
trans-granicznych, ktére na ogdl generuja znikomy ruch kolejowy, elementem
niezbednym zawsze pozostanie uprzednie wybudowanie wewnetrznych linii KDP
oraz dwustronna koordynacja inwestycji z krajami o$ciennymi.

Na zakoficzenie jeszcze jedna uwaga dotyczaca polskich projektéw odcinkéw
KDP na linii Rail Baltica. Projekt ten ma bowiem charakter wyjatkowy i jest bar-

¥ Tamze.
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dziej ,polityczny” niz wszelkie inne projekty realizowane pod auspicjami Komisji
Europejskiej. Ze wzgledu na niewielki potencjat ludno$ciowy Litwy i w ogéle Kra-
jow Baltyckich, a takze relatywnie niewielkie obroty handlowe tych krajéw z Pol-
ska na biezaco i w dajacej si¢ przewidzie¢ perspektywie czasowej, trudno bedzie
znalez¢ uzasadnienie ekonomiczne dla budowy polskich odcinkéw KDP Bialystok
- Elk oraz Elk - Suwalki - granica pafistwa. Mozna natomiast ze zrozumieniem od-
nies¢ sie do zabiegéw Komisji o nadanie tym odcinkom parametréw odpowiednio
200 km/h i 250 km/h. Pomijajac rozwazania nad trudno$ciami Srodowiskowymi
przeprowadzenia modernizacji pierwszego z wymienionych odcinkéw, ale w szcze-
gblnosci z wytrasowaniem nowego przebiegu odcinka Elk - Suwalki - granica
pafistwa ,$rodkiem Mazur”, Komisja Europejska powinna zapewnic¢ Polsce pelne
finansowanie tych inwestycji.
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