Tajemnica tablic pamigtkowych
mostu Grunwaldzkiego we Wroclawiu

JOZEF RABIEGA

Od setek lat budowniczowie
mostéw mieli na uwadze, by poza
wypetnieniem swojej Scile uzyt-
kowej funkcji wznoszone przez
nich obiekty charakteryzowaty sie
takze nienaganng estetyka. W przypadku bardziej znacza-
cych mostéw, poza szczegodlng dbatoscig w prowadzeniu
linii konstrukciji, czesto uzupetniano ich wyglad wieloma do-
datkami, zbednymi z punktu widzenia statyki i wytrzymato-
$ci materiatow. Mogty to by¢ bramy na wjazdach na obiekt,
ozdobne wiezyczki i portale na filarach mostéw wieloprze-
stowych, ale réwniez mniejsze ornamenty jak figury, rzezby,
ptaskorzezby i tablice pamigtkowe. Wsrod figur ustawianych
na obiektach mostowych lub w ich bezposrednim sgsiedz-
twie nalezy wspomnieC przede wszystkim posta¢ sw. Jana
Nepomucena, patrona mostowcéw, na terenie Polski po-
pularnego gtéwnie na Slasku. Charakterystyczne jest takze
eksponowanie lokalnych symboli (np. Syrenka w Warsza-
wie, niedzwiedz w Berlinie).

Tablice pamigtkowe na mostach wystepujg w réznorakich
formach, od najprostszych tabliczek znamionowych z nazwg
firmy wznoszacej obiekt, poprzez napisy upamietniajgce lata
budowy mostu, az po wielkie tablice inskrypcyjne z ptasko-
rzezbami lub napisami, takze wierszowanymi. Takie zresztg
tablice zostaty zamontowane w 1911 roku na wybudowanym
pot roku wezesniej moscie Cesarskim (niem. Kaiserbriicke)
przez Odre w dawnym Breslau; wspotczesnie jest to stynny
most Grunwaldzki we Wroctawiu. Wystréj architektoniczny
tego obiektu byt kiedy$ o wiele bogatszy niz obecnie (fot. 1).
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Fot. 1. Widok z lewego brzegu rzeki Odry na swiezo wybudowany most Cesarski w Bre-

slau [6]
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Detale architektoniczne mostu
Grunwaldzkiego

Okazaty most Cesarski w Breslau wybudowano w la-
tach 1908-1910. Od momentu powstania stanowit on nie
tylko wazng przeprawe na mapie miasta, ale przez swoj
monumentalny wyglad i dopracowang ozdobng architek-
ture swiadczyt o wielkomiejskich aspiracjach stolicy Dol-
nego Slaska. Na catkowicie nitowang stalowa konstrukcje
nosng zastosowano smukte pasma z ptasko utozonych
blach, do ktérych za pomocg wieszakow zamocowano
poprzecznice utwierdzone w kratownicowych dzwigarach
usztywniajgcych. Dwa potezne 25-metrowe pylony w formie
podwodjnych wiez potgczonych murowanymi sklepieniami
otrzymaty bogate zdobienia i ozdobne wiezyce. Na fron-
towych scianach pylonéw umieszczono rzezby: cesarskie
orly, herby Wroctawia, herby Hohenzollernéw oraz wy-
konczenia krawedzi w postaci stylizowanych ortéw. Srod-
ki sklepien tgczacych wieze pylonow wienczyty trojkatne
nadbudowy, pod ktorymi znalazty sie cesarskie korony oraz
napisy KAISER-BRUCKE, widoczne od strony obu wjazdéw
na most.

Wiosng 1945 roku, w koncu Il wojny swiatowej, most
Cesarski doznat powaznych uszkodzen w wyniku ostrzafu
artyleryjskiego i bombardowania lotniczego, co o mato nie
doprowadzito do jego catkowitego zniszczenia. Najbardziej
istotne byly uszkodzenia i deformacje ustroju nosnego, ale
znacznie ucierpialy takze elementy wyposazenia oraz ozdo-
by mostu (fot. 2). Na prawobrzeznym pylonie powaznemu
uszkodzeniu ulegty obie wieze i kamienny mur
nad spinajgcym je sklepieniem fukowym, zas
na lewym brzegu uszkodzona byta jedna wieza
po stronie wody gorne;j.

W czasie powojennej odbudowy elementy
nosne obiektu przywrdécono do stanu sprzed
zniszczenia, natomiast wystréj architektonicz-
ny niemal catkowicie odmieniono, obnizajgc
wieze pylonéw o okoto 5 m i likwidujgc troj-
kgtne nadbudowy na s$rodkach fukowych
sklepien. Ptaskorzezby przedstawiajace $la-
skie orty i insygnia cesarskie catkowicie skuto,
zlikwidowano tez niemieckie napisy z nazwg
mostu, pozostawiajgc jedynie rzezbiony herb
Wroctawia na kazdym z pylonow (rys. 1). Zmia-
ny te znacznie zubozyly pierwotng koncepcje
architektoniczng obiektu i znieksztatcity jego
charakterystyczng sylwetke. W poéznych la-
tach powojennych zlikwidowano takze cztery
oryginalne tabliczki znamionowe firmy Beu-
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Fot. 2. Uszkodzony most Grunwaldzki w maju 1945 r.; widok z lewego brzegu rzeki (fot.

Michait Litwinow, Zrodfo: Zakiad Narodowy im. Ossolinskich)

Rys. 1. Poréwnanie wygladu pylondw przed Il wojng Swiatowg i po niej [5]
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chelt & Co., ktére umieszczone byty na kon-
cach kratownicowych dzwigaréw usztywniajg-
cych przesta.

Na poczagtku XXI wieku podjeto probe cze-
Sciowego przywrocenia dawnego wygladu
mostu poprzez rekonstrukcje przedwojennych
zwienczen pylonéw. Ekspertyzy techniczne
mostu wykonane w 2003 r., 2008 r. i diagnosty-
ka pylonow z 2013 r. potwierdzity podawane we
wczesniejszych opracowaniach technicznych
informacje, ze odtworzenie zwienczen moze
korzystnie wptyng¢ na wytezenie elementéw
konstrukcyjnych podpdr mostu, ostaniajgc je
tez przed wodg opadowa. Od tamtej pory pla-
ny te nie doczekaty sie jednak realizaciji.

Tablice pamigtkowe

Na trzonach obu wiez lewobrzeznego py-
lonu mostu Grunwaldzkiego od strony rze-
ki widniejg dwie identyczne granitowe ptyty
(o wymiarach 275 x 120 cm),
ktore zostaty wmurowane w py-
lon podczas wykonywania jego
kamiennej okfadziny. Piyty nie
sg zlicowane z powierzchnig ze-
wnetrzng oktadzin wiez pylonow,
lecz wystajg na kilka centyme-
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trow. Montaz tych ptyt zaplano-
wano juz na wczesnym etapie
budowy mostu, z przeznacze-
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niem do zamocowania na nich
tablic pamigtkowych. Szkice roz-
mieszczenia ptyt, datowane na
1908 rok, pojawiajg sie w doku-
mentach dotyczgcych budowy
mostu i majg piecze¢ zaktadu
kamieniarskiego Carla Paesch-
ke, ktory byt odpowiedzialny za
wznoszenie pylondéw (rys. 2).
Wykonanie z bragzu dwdch tablic pa-
migtkowych na lewobrzeznym pylonie
Kaiserbriicke zarzgdzono decyzjg Magi-
stratu Breslau z dnia 19 maja 1911 ro-
ku, zaliczajgc ich koszt na poczet kosz-
tow budowy mostu. Na jednej tablicy
umieszczono pamigtkowg inskrypcje,
za$ na drugiej znalazta sie ptaskorzezba,
ktérej autorem byt Johannes Kiunka (se-
nior), znany wroctawski rzezbiarz. Obie
tablice zostaty wyprodukowane przez
Wirttembergische Metallwarenfabrik
z Geislingen, z wykorzystaniem techni-
ki miedziowania. Ta sama firma jeszcze
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Rys. 2. Szkice rozmieszczenia granitowych plyt oraz ukiad kamiennej okfadziny pylonu (zrédto:

Archiwum Panstwowe we Wroctawiu)
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w 1911 roku dokonata profesjonalnego
montazu tablic na wiezach pylonu. Koszt
wykonania i montazu tablicy z inskrypcja
wynosit 1269 marek, model ptaskorzez-
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Fot. 3. Fragment przedwojennej fotografii, na ktérym widac obie tablice na py-
lonie lewobrzeznym (zrédfo: https://fotopolska.eu/Most_Grunwaldzki_Wroclaw)

by artysta wykonat za 1775 marek, a wykonanie i montaz
tablicy z pfaskorzezbg kosztowato 1187 marek — tgczny
koszt montazu obu tablic wyniést wigc ponad 4200 marek.
Zamontowane tablice widac na niektorych przedwojennych
pocztéwkach i fotografiach (fot. 3). O ich istnieniu wspomina
takze przewodnik po Breslau z 1913 roku [3].

Niestety brgzowe tablice pamigtkowe nie zachowaly sig
do dzisiaj. Pozostaty po nich jedynie granitowe plyty z za-
sklepionymi pozostato$ciami otworéw po pretach kotwig-
cych @20 mm i fragmenty tych pretow (fot. 4). Od czasu
powojennej odbudowy na pylonie juz nie byto zadnych ta-
blic; by¢ moze zdemontowano je jeszcze przed wojng, albo
juz w trakcie wojny, aby uchroni¢ je przed zniszczeniem.
Nie mozna wykluczy¢, ze tablice zdjeto dopiero podczas
powojennej odbudowy mostu, w ramach akcji usuwania nie-
mieckobrzmigcych napiséw z przestrzeni publicznej; w ta-
kim przypadku prawdopodobnie zostaty niedtugo potem
zniszczone lub trafity do pieca hutniczego. Mozna miec cien
nadziei, ze zostaly starannie ukryte i przetrwaty powojenne
porzadki, czekajgc do tej pory na odnalezienie.

Autor jako pracownik Politechniki Wroctawskiej, z uwa-
gi na wieloletnie powigzania zawodowe z mostem Grun-
waldzkim w zakresie jego remontéw i utrzymania, prowadzit

Fot. 4. Wspdiczesny wyglad plyt granitowych po dawnych tablicach pamigtkowych (archiwum autora)
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ostatnio szeroko zakrojone poszukiwania, majgce na
celu ustalenie oryginalnego wygladu tablic: ptasko-
rzezby na jednej i tresci inskrypcji zamieszczonej na
drugiej z nich. W tym celu, poza zapoznaniem sie
z dostepnymi publikacjami i prasg z tamtego okresu,
wystat zapytania do licznych instytucji w kraju i za
granicg, w tym do wroctawskich muzedw i konser-
watora zabytkéw. Autor kontaktowat sie takze z ar-
chiwami politechnik w Berlinie i Dreznie, Deutsches
Museum w Monachium, Bundesinstitut fir Kultur und
Geschichte der Deutschen im Ostlichen Europa w Ko-
lonii oraz Instytutem Herdera w Marburgu; wszyst-
kie wymienione instytucje potwierdzity, ze w swoich
zbiorach nie posiadajg zadnych informacji na temat
poszukiwanych tablic.

Ponadto przeszukane zostaty jednostki aktowe do-
tyczace Kaiserbriicke przechowywane w Archiwum
Panstwowym we Wroctawiu. W dziesigtkach grubych
teczek znajdujg sie tysigce stron oryginalnych pism,
szkicoéw i odrecznych notatek, lecz zaledwie kilka
z nich dotyczy tablic zamontowanych na moscie
w 1911 r. Wedtug dokumentow pochodzacych z 1915 roku
brgzowe tablice na pylonie lewobrzeznym zostaty sfoto-
grafowane na prosbe wystosowang przez wtadze Kolonii.

Fot. 5. Autor podczas ogledzin pozostatosci po brgzowych tablicach pa-
migtkowych (archiwum autora)

W pidmie z 10 maja 1915 roku
nadburmistrz Kéln zwrdcit sie
z prosbg o przestanie szkicéw
lub fotografii tablic zamontowa-
nych na niedawno wybudowa-
nym moscie — by¢ moze po to,
by zainspirowac¢ sie ich trescig
na potrzeby wykonania podob-
nych tablic w Kolonii. Wykona-
niem fotografii zajat sie osobiscie
Gunther Trauer, miejski radca
budowlany i jeden z konstrukto-
réw mostu, majgc stosowne po-
zwolenie od wtasciwej jednostki
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policji. Z jednego z dokumentdw wynika, ze tablice sfoto-
grafowano w dniu 3 czerwca 1915 roku, po czym fotografie
wystano do Kéln, co potwierdza wystosowane przez tamtej-
szego nadburmistrza dwa tygodnie pozniej pismo z podzie-
kowaniem za przestane zdjecia. Majgc na wzgledzie powyz-
sze autor zwrdcit sie do kolonskiego archiwum miejskiego
(Historisches Archiv KéIn) dla ustalenia, czy miasto nadal
posiada przestane ponad 100 lat wczesniej fotografie — nie-
stety w zbiorach niczego nie znaleziono, a tre$¢ oryginal-
nych tablic nadal owiana jest tajemnicg (fot. 5).

Kazdy z szanownych Czytelnikow, ktdry posiada jakie-
kolwiek informacje na temat poszukiwanych tablic pamigt-
kowych na moscie Grunwaldzkim, proszony jest o kontakt
z autorem poprzez Redakcje czasopisma. Dotychczasowe
wysitki autora zwigzane z poszukiwaniem tresci i wygladu
tablic zostaty podsumowane w niniejszym artykule, ktory na-
lezy traktowac jako apel do srodowiska polskich inzynieréw
i technikéw o jakiekolwiek informacije w tej sprawie.

Podsumowanie

Jesli nie uda sie odtworzy¢ zawartosci i wygladu orygi-
nalnych tablic pamigtkowych, by¢ moze przy nastepnym
remoncie mostu warto przeanalizowac, czy w pustych
miejscach na pylonie lewobrzeznym nie powinny zosta¢ za-
wieszone wspoifczesne tablice opisujace losy mostu Grun-
waldzkiego. Nalezy pamiegtac, ze o naszej historii Swiadczg
miedzy innymi zabytki techniki, tak jak o wspaniatych do-
konaniach dawnych niemieckich inzynierow przypomina
teraz monumentalny Kaiserbriicke. Niewiele brakowato, by
bogata opowies$¢ o tym moscie skonhczyta sie juz w 1945 ro-
ku, podczas tragicznych dla Breslau i jego mieszkan-
cow wydarzen konca Il wojny swiatowej; wiele innych
obiektéw mostowych ulegto woéwczas bezpowrotnemu
zniszczeniu.

Sposréd dziesigtek obiektow mostowych Wroctawia to
most Grunwaldzki cieszy sie opinig najbardziej rozpoznawal-
nego, takze jako jedyny wiszacy most drogowo-tramwajowy
we wspotczesnej Polsce. Wyrdznia sie on obecnie nie mnigj
niz wyrdzniat sie sposrdd mostow budowanych 100 lat temu.
0Od dawna budzi podziw specjalistow w dziedzinie mostow-
nictwa w Polsce i na $wiecie, stanowigc dziedzictwo techniki
naszego kraju i catego swiata. W tym kontekscie wartosc
historyczna mostu Grunwaldzkiego, jako potwierdzenia stop-
nia zaawansowania techniki na poczatku XX wieku, bedzie
z czasem tylko wzrastaC. Nadzwyczajna uwaga, jakg po-
Swigca sie temu obiektowi na tle innych mostow, jest zrozu-
miafa, gtdéwnie z racji jego niespotykanej konstrukcji nosnej
z pasmami z ptasko utozonych blach, ale takze ze wzgledu
na jego walory estetyczne. Bogatg historig obiektu opisano
w wielu opracowaniach tematycznych, m.in. w [2] i [6] zaraz
po jego wybudowaniu, po zakonczeniu powojennej odbudo-
wy w [4] oraz wspotczesnie, gfdwnie w [1], ale rowniez w sze-
regu ekspertyz i opracowan technicznych wykonywanych na
potrzeby utrzymania biezacego, napraw i badan.
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Z serwisu Ministerstwa Infrastruktury

Budowa tunelu w Swinoujsciu na ukonczeniu
16.09.2021

Wyspiarka — maszyna TBM (ang. Tunnel Boring Machine) drazaca tunel pod
Swing, ktora w marcu tego roku wyruszyta z wyspy Uznam, osiagneta drugi
brzeg i znajduje si¢ kilka metrow od komory odbiorczej na wyspie Wolin. Wy-
drazony przez ,,wielkiego kreta” tunel ma niemal 1,5 km dtugosci. Nastgpnie
rozpocznie si¢ demontaz maszyny i wykonywanie dalszych prac w tunelu.

16 wrzesnia 2021 r. plac budowy wizytowat Prezydent RP Andrzej Duda,
a takze minister infrastruktury Andrzej Adamezyk i wiceminister Marek Gro-
barczyk.
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Swinoujscie to jedyne miasto w Polsce polozone na 44 wyspach i wysep-
kach, z ktorych najwigksze zamieszkane to Uznam i Wolin. Obecnie jedynym
polaczeniem pomigdzy nimi sa przeprawy promowe, ktére majag mocno ogra-
niczong przepustowos$¢ i sa zalezne od warunkow pogodowych. Budowa pod-
ziemnego tunelu, ktory potaczy wyspy Uznam i Wolin, docelowo rozwiaze te
problemy i miasto zostanie w sposob staly skomunikowane z reszta Polski.

Maszyna TBM o masie 2740 ton i dtugosci 101 metrow zaréwno drazyta
tunel, usuwajac rownoczesnie urobek, jak i wykonywata obudowe tunelu z pre-
fabrykowanych elementow (tubingdéw). Na kazdy pierscien tunelu sktada si¢
osiem takich elementow, ktore powstawaly w specjalnie zbudowanym w tym
celu zaktadzie. Wszystkie 6280 tubingéw juz wykonano i wigkszo$¢ z nich wy-
korzystano do wykonania obudowy tunelu.

Catkowita dtugo$¢ trasy bedzie wynosi¢ 3,2 km. Zasadnicza jej cze$¢, czyli
tunel wydrgzony pod rzeka Swina, ma 1,48 km dhugosci i 12 metrow $rednicy
wewnegtrznej. Zostanie w nim wykonana dwukierunkowa jezdnia z pasami ruchu
o szerokosci 3,5 m, a ponizej jezdni powstanie galeria ewakuacyjna.

Poza tunelem w ramach inwestycji budowany jest rowniez nowy uktad dro-
gowy, ktory potaczy tunel z istniejaca siecig drog. Zakres inwestycji obejmuje
tez budowe dojazdoéw do tunelu w wykopie otwartym i tunelu wykonywanym
metoda stropowa.

Inwestorem budowy tunelu w Swinoujéciu jest Miasto Swinoujscie, a Ge-
neralna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad petni role Inwestora zastgpcze-
go. Budowa tunelu jest wspotfinansowana ze srodkéw UE w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. E.aczna warto$¢ inwestycji to prawie
914 min zt, w tym dofinansowanie ze §rodkéw UE wynosi 775 mln zt.
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