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Szczecinski rower miejski jako funkcja

uzupetniajaca komunikacji miejskiej’

Streszczenie. Zwigkszajaca si¢ liczba rejestrowanych pojazdéw $wiadczy
nie tylko o wzro$cie zamoznosci spoleczeristwa, ale réwniez o ich preferen-
¢jach mobilno$ci. W aglomeracjach miejskich, nie tylko duzych, jest pro-
blemem, jak przygotowac obszar miejski do funkcjonowania tych srodkéw
transportu. Przy tak duzej, jak dzis, liczbie samochodéw poruszajacych si¢
po drogach problemem staje si¢ nie tylko kongestia, czyli zatloczenie na
szlakach komunikacyjnych, ale réwniez znalezienie miejsca do zaparkowa-
nia. Aby ,rozladowa¢” ruch w miescie, wladze miast w rézny sposdb szukaja
sposobéw na taka organizacj¢ transportu, aby miasta nie byly zatloczone
oraz by to rozwigzanie odpowiadalo wszystkim uzytkownikom.

W artykule przedstawiono ewolucje Srodkéw transportu, jakimi sie
przemieszczano. Nastgpnie oméwiono dostepnos¢ do danych srodkéw
Zaprezentowano prekursoréw zajmujacych si¢ badaniem dostgpnosci.
Dokonano podziatu roweréw. Oméwiono zmiany w postrzeganiu roweru
jako $rodka transportu. Przedstawiono istote, zakres dzialania oraz zasieg
funkcjonowania sieci roweréw miejskich. Zaprezentowano plan funkcjo-
nowania, zasieg oraz cennik szczecifiskiego roweru miejskiego, jego role
oraz funkcje uzupelniajaca w komunikacji miejskiej. Zamieszczono réw-
niez zasady korzystania z roweru miejskiego.

Stowa kluczowe: rower, komunikacja miejska, transport

Ewolucja transportu

Za poczatek rozwoju transportu uwaza sie wynalezienie
kota. Od tego wynalazku rozpoczelo sie tworzenie przed-
miotéw, ktdre ulatwialy prace ludzka. Poczatkowo towary,
tj. zywno$¢, krzemienie, kamienie czy drewno transporto-
wano recznie. Jednak wymagalo to duzego wysitku, a tak-
ze pokonania wiele razy tej samej odleglosci, aby przenies¢
wszystkie towary z jednego punktu do drugiego. Ludzie
przemieszczali si¢ na wlasnych nogach. Z czasem do trans-
portu ludzi zaczelo sie wykorzystywaé zwierzeta (osly, ko-
nie, wielblady). Zwierzeta nie zabieraly jednak wiecej niz
dwojki pasazeréw. Postep technologiczny, a takze wynale-
zienie maszyny parowej przez Jamesa Watta spowodowaly,
ze transport obral wlasciwy kierunek.

Dostepnos¢ do Srodkéw transportowych

W okresie PRL komunikacja zbiorowa przezywala czasy
$wietnosci. Spowodowane to bylo utrudnionym dostepem
do wlasnego samochodu. Wiekszos¢ ludzi swoje podréze od-
bywalo pociagami, pekaesami, a takze komunikacja miejska.
Pasazerowie nie mieli wyboru wsréd srodkéw transportu —
czesto byli zmuszeni korzystaé z takiego, ktéry byt dostep-
ny. Mozna powiedziel, ze dostep do $rodkéw transportu byt
utrudniony. Analizujac dostepnos¢ do $rodkéw transporto-

! OTransport Miejski i Regionalny, 2014.

wych, nalezy najpierw ja zdefiniowal. Slownik jezyka pol-
skiego okreslenie ,,dostepny” thumaczy jako ,taki, z ktérym
fatwo mozna nawiazaé kontake, do ktérego jest tatwy doste-
p’?. Warto zwrdci¢ uwage na to, ze to ,,co§” ma by¢ tatwe do
zdobycia. Studiujac liczne pozycje literatury, mozna zauwa-
zy¢, ze liczna grupa naukowcédw zajmowala si¢ problematy-
kg dostepnosci. Wsrdd czolowych badaczy dostepnosci wy-
réznia siec m.in.: Hausen (1959), Pirie (1979), Song (1996)
oraz Kwan (1998)°. Wsréd definicji dostepnosci Z. Taylor
zauwaza podobiefistwo zaréwno w literaturze geograficznej,
jak i ekonomicznej. Ze wzgledu na nasze zainteresowania
najwazniejszy jest kontekst transportu. Literatura przedmio-
tu opisuje dostepnosé jako postulat transportowy. Natomiast
P. Malek uwaza, ze dostepno$¢ ,,zwigzana jest z organizacjg
procesu transportowego, jego jakoscia nie za$ jakoscia ustugi
transportowej”*. Z punktu widzenia transportu wyréznia sie
nastepujacy podzial dostepnosci:

o dostepnos¢ przestrzenna (zagospodarowanie danego
terenu pod budowe infrastruktury transportowej, za-
réwno liniowej, jak i punktowej);

e dostepnos¢ ekonomiczna (istnieje tu pewna indywi-
dualnosé¢, mianowicie cena, jaka uzytkownicy moga
zaplacic za ushuge transportowg podyktowana jest ich
statusem spolecznym, komunikacja zbiorowa musi
by¢ dostepna po zadowalajaco niskim koszcie);

o dostepnos¢ czasowa (Srodki komunikacyjne oraz po-
laczenia muszg odbywaé sie regularnie i najlepiej
w jak najkrétszych interwalach czasu);

e dostepnos¢ informacyjna (jako ze zyjemy w czasach
tzw. spoleczenistwa informacyjnego, informacje o kur-
sowaniu danego $rodka transportu muszg by¢ nie tyl-
ko aktualne, ogélnodostepne, ale réwniez czytelne).

Opis dostepnosci ma zastosowanie nie tylko do komuni-
kacji miejskiej, ale do calej komunikacji zbiorowej, jak réw-
niez do roweréw miejskich. To znaczy, Ze stacje rowerowe
lokalizuje sie blisko od siebie, w strategicznych czeSciach
miasta. Za wypozyczenie roweru powinno placi¢ sie przy-
stepng (akceptowalna) kwote. Uzytkownik roweru miejskie-
go nie moze odby¢ podrézy nielegalnie, w przeciwiefistwie
do komunikacji miejskiej. Oznacza to, ze uzytkownik roweru,

Hasto dostepnos¢, w: Stownik jezyka polskiego, PWN, http://sjp.pwn.pl/szukaj/do-
st%C4%99pno%C5 %9IB%C4%87 .

T. Kwarcinski, Dostgpnosé transportowa jako paradygmat ksztattujqcy wielkos¢ przewo-
20w w publicznym transporcie pasazerskim, Logistyka 2/2012, s. 169.

4 P Malek, Ekonomika transportu, PWE, Warszawa 1977, s. 142.
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aby wypozyczy¢ pojazd, musi mie¢ doladowane konto.
Pasazer komunikacji miejskiej moze odby¢ podréz bez bile-
tu. Przy rowerze miejskim dostepnos¢ czasowa nie wystepu-
je. Chyba ze na danej stacji nie ma wolnego roweru i musimy
na niego czekaé. To jest ten jedyny przypadek. Natomiast
dostepnos¢ informacyjna ogranicza si¢ do danych o lokaliza-
gji stacji miejskiego roweru, cennika i instrukgji korzystania.

Powrdt roweru
Rower to pojazd jedno- badz wielosladowy napedzany silg
miesni osoby, ktéra nim sie porusza. Dopuszcza si¢ réwniez
zamontowanie do niego silnika elektrycznego, ktérego napie-
cie nie przewyzsza 48 V. Istnieje nastepujacy podzial rowerdw:
e goérskie MTB),
e BMX,
szosowe,
torowe,
turystyczne,
e miejskie (damki, kozy, holendry),
e monocykl.

W latach 60.—80. XX wieku rower byl obiektem poza-
danym. Na ulicach nie brakowalo rowerzystéw. Krélowala
rodzima produkcja, mianowicie rowery firmy Romet. Nie
brakowato réwniez ze wschodniej Ukrainy, natomiast mato
bylo roweréw zachodnich. Po wejsciu w XXI wiek oraz
wraz z przystapieniem Polski do Unii Europejskiej w Polsce
dostep do samochodéw, zaréwno na rynku krajowym, jak
i europejskim stat sie utatwiony. Ceny samochodéw znacza-
co sie obnizyly. Obnizki cen spowodowaly, ze wiekszo$¢ go-
spodarstw domowych mogly sobie pozwoli¢ na zakup wlas-
nego pojazdu. Tym czasem rowery zostaly ,w katach”.
Wrecz wySmiewano si¢ z rowerzystow. Mentalnos¢ —
zwlaszcza polska — nie akceptowala rowerzystéw gléwnie
dlatego, ze nie sta¢ ich na samochéd. W krajach takich jak:
Dania czy Szwecja wickszo$¢ menadzeréw Sredniego szcze-
bla w garniturach dojezdza rowerami do pracy. A u nas?
,Zyczliwi” powiedzieliby, ze firma tak stabo placi, ze pra-
cownikow nie sta¢ na samoch6d badz paliwo.

Poczatki roweru miejskiego

W ostatnim czasie rower miejski stal sie w Polsce dos¢
popularny. Moze to za sprawa ludzi, ktérzy twierdza, ze
rower miejski jest rozwigzaniem probleméw komunikacyj-
nych duzych miast. Za prekursora wypozyczalni roweréw
miejskich uwaza si¢ Holandie. To wlasnie w Amsterdamie
w roku 1965 Luud Schimmelpennink wraz ze znajomymi
zebral kilkaset roweréw’. Aby rowery byly widoczne poma-
lowali je na biato i porozstawiali w réznych cze$ciach mia-
sta. Rowery te przeznaczone byly do darmowego uzytku.
Mozna powiedzied, ze sukces roweru miejskiego nadszedt
po ponad 40 latach, kiedy wiekszo$¢ pafstw dostrzegla po-
tencjal tego funkcjonalnego srodka transportu. I tak obec-
nie na $wiecie rower miejski funkcjonuje w 165 krajach. Od
Berlina przez Waszyngton, Meksyk az po Chiny.

°  http://wrower.pl/miasto/rower—miejski-wypozyczalnia—rowerow,2183.html
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Rys. 1. Mapa sieci roweru miejskiego na $wiecie
Irédto: opracowanie wiasne na podstawie The Bike—sharing World Map.

W Polsce pierwszy rower miejski pojawit sie w 2009
roku w Krakowie. Poczgtkowo uzytkownicy mogli korzy-
sta¢ ze 100 rowerdw, ktére byly rozmieszczone w 12 sta-
gjach. Aktualnie jest 17 stacji i 170 roweréw. Pomyst na
rower miejski spodobal si¢ wlodarzom innych miast, i tak
w polowie 2014 roku sie¢ miejskiego roweru mozna spo-
tka¢ w nastepujacych miastach®:

o Wroclaw,

Warszawa,
Poznan,
Opole,
Sopot,
Bialystok,
Rzeszow,
Torun.

Sie¢ ta caly czas siec powigksza. W najblizszym czasie
sieci beda uruchomione w: Bydgoszczy, Lublinie, Tréj-
miescie, Lodzi, Bielsku-Bialej. Istota roweru miejskiego jest
rozmieszczenie okreslonej liczby (w zaleznosci od potrzeb
miasta) stacji rowerowych, ktére pelnia funkcje automa-
tycznych parkingdéw rowerowych. To wlasnie na tych sta-
cjach mozna wypozyczyé, a pbézniej oddaé, rower. Rower
mozemy wypozyczy¢ i oddaé¢ na dowolnej stacji. Nad bez-
pieczefistwem wypozyczenia oraz rozliczenia czasu jazdy
czuwa specjalny system komputerowy.

Patrzac na liczbe polskich miast, ktére przylaczyly do
projektu roweru miejskiego, mozna powiedzied, ze Polska
staje si¢ ,prorowerowa’. Warto réwniez podkreslié, ze
w 2013 roku ,USA Today” (amerykariski dziennik) uznat
Veturillo, czyli system, ktéry obstuguje warszawski rower
miejski, za najlepszy miejski system rowerowy na $wiecie’.
Warto réwniez wspomnied, ze 15 maja 2013 roku Veturillo
odnotowalo rekord wypozyczen roweréw w ciggu jednego
dnia. Tego dnia odnotowano 14 679 wypozyczen. Jak do
tej pory tego rekordu nie pobito.

Zalozeniem systemu roweréw miejskich jest poprawa
mobilnosci w miastach. Gléwnymi zaletami tego systemu

¢ Tamze.

7 http://www.transport—publiczny.pl/wiadomosci/rower—miejski—w—polskich—mia-

stach—jak—dziala—1730.html
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jest: eliminacja oczekiwania na komunikacje zbiorowa na
przystanku, brak przesiadek oraz wygodniejsze przemiesz-
czanie w pordéwnaniu do podrézy komunikacja miejska
w godzinach szczytu.

Szczecinski rower miejski
Realizacja projektu szczecifiskiego roweru miejskiego zaj-
muje siec gminna spétka Nieruchomosci i Oplaty Lokalne
Sp. z 0. 0. NiOL). Spélka ta zostala wybrana do prowadze-
nia sieci wypozyczalni miejskiego roweru, poniewaz posiada
doswiadczenie w obstudze platnosci elektronicznych z wy-
korzystaniem elektronicznych nosnikéw danych. Chodzi
tu gléwnie o karte strefowa Strefy Platnego Parkowania®.
W ramach projektu szczecifiski rower miejski powstana 33
stacje rowerowe wraz z 505 stojakami na rowery, z ktérych
bedzie mozna wypozyczy¢ 338 rowerdw. Stacje beda czyn-
ne przez 9 miesiecy w roku. Pierwsze stacje majg sie poja-
wié juz w sierpniu biezacego roku. Oplaty za wypozyczenie
roweru przedstawiono w tabeli 1.

Stacje rowerowe najczesciej zlokalizowane sa w poblizu’:

e dworcéw miejskich,

e gléwnych przystankéw komunikacji miejskiej,

e gléwnych obiektéw miasta,

e centralnych miejsc o duzym nasileniu ruchu,
e o$rodkéw akademickich,
e obiektéw uzytecznosci publicznej (np. galerie, kina,

restauracje).

Lokalizacje stacji
przedstawia rysunek 2.

Stacje rozmieszczono gléwnie w centrum. W tabeli 2
przedstawiono lokalizacje stacji rowerowych.

Wybudowanie kolejnej stacji byloby wskazane np. przy
nowo wybudowanej arkonce — hali na osiedlu Szafera.
Miejmy nadzieje, ze z biegiem czasu w Szczecinie przybe-
dzie wigcej stacji z miejskimi rowerami.

szczecinskiego roweru miejskiego

Jak skorzysta¢ z roweru miejskiego?

Aby moc skorzystal ze szczecifiskiego roweru miejskiego,
nalezy zarejestrowac si¢ (bezplatnie) na stronie www.bikes-
-srm.pl i wplaci¢ zaliczke w kwocie 10 zlotych. Pieniadze
te beda do wykorzystania podczas korzystania z roweru. Po
zarejestrowaniu si¢ otrzymamy login oraz 4 cyfrowy PIN.
Chcac skorzysta¢ z miejskiego roweru, wybieramy stacje,
z ktoérej chcemy wypozyczy¢ rower, a nastepnie wpisujemy
login i hasto, liczbe rowerdéw i numer roweru, ktéry wybra-
lismy. Chcac zwrdci¢ rower, na stacji docelowej wstawiamy
pojazd do stojaka, w ktérym elektrozawér automatycznie
zabezpieczy rower.

Znaczenie i funkcja roweru miejskiego w komunikacji miejskiej
Rower odgrywa znaczaca role w przestrzeni miejskiej. Przede
wszystkim pomaga roztadowaé ruch zaréwno na jezdni (ro-
wer zajmuje mniej miejsca niz samochdd), jak i w $rodkach

8 www.niol.szczecin.pl

° http://www.niol.szczecin.pl/file/20131220 prezentacja.pdf

Tabela 1
Cennik optat za wypozyczenie roweru miejskiego w Szczecinie
Rodzaj optaty Wysokos¢ optaty (brutto)
Minimalne saldo wynajmu 10zt
0 - 20 minut Bezptatnie
21 — 60 minut 1zt
61— 120 minut 3z
121 — 180 minut 5zt
Za czwartg godzing i kazdg nastepng 7z
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie www.niol.szczecin.pl
Tabela 2
Lokalizacje stacji roweru miejskiego w Szczecinie
Lp. Lokalizacja
1. | Plac Grunwaldzki
2. | Jagiellonska (Deptak Bogusfawa)
3. | Plac Szarych Szeregow
4. | Urzad Miasta
5. | Floating Arena
6. | Plac Rodfa
7. |ZUS
8. | Basen AM
9. | Plac Orta Biatego
10. | Brama Portowa
11. | Ksigznica Pomorska
12. | Muzeum Zamku Ksigzat Pomorskich
13. | Muzeum Zamku Ksigzat Pomorskich
14. | Muzeum Narodowe
15. | Wyszynskiego
16. | Dworzec Gtowny PKP (Gorny)
17. | Dworzec Giowny PKP (Dolny)
18. | Filharmonia
19. | Biblioteka Gtéwna PS
20. | Plac KoSciuszki
21. | Cepelia
22. | Jagiellonska / Bohaterow Warszawy
23. | Mickiewicza (Sejmik)
24. | WMF US
25. | Jasne Bfonia
26. | Rondo Giedroycia
27. | Plac Dziecka
28. | Krzywoustego
29. | Kordeckiego
30. | Narutowicza — Kaszubska
31. | Sowinskiego
32. | Kampus US
33. | Plac Zgody

Zrodto: opracowanie na podstawie http://www.niol.szczecin.pl/file/20131 220_prezentacja.pdf.
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transportu  komunikacji miejskiej. Poprzez zlokalizowanie
stacji przy ,gléwnych” przystankach autobusowych moze
wypelnia¢ funkcje dowozowo-odwozowa. Aby uzupelni¢ te
funkcje, mozna wyposazy¢ srodki komunikacji miejskiej przy-
czepki przystosowane do przewozu roweréw. Dzigki takiemu
rozwiazaniu pasazer bedzie mégl np. ze stacji zlokalizowa-
nej w poblizu swojego domu wypozyczy¢ rower i dojechad
do przystanku, nastepnie ,zaladowa¢” rower na przyczepke,
przejecha¢ dhuzszy odcinek komunikacja miejska, nastepnie
wysias¢ i rowerem dojecha¢ do miejsca docelowego. Dzigki
takiemu rozwiazaniu mozna w znacznym stopniu zastgpic
samochdd, gdyz transport réwniez odbywalby si¢ od drzwi
do drzwi. Wykorzystanie roweru do transportu w przestrzeni
miejskiej jest réwniez wazne z powodéw ekologii, gdyz rower
nie emituje szkodliwego CO,. Polityka Unii Europejskiej za-
warta w Bialej Ksiedze nakazuje do 2030 roku ,zmniejszenie
o polowe liczby samochodéw o napedzie konwencjonalnym
w transporcie miejskim oraz eliminacje ich z miast do 2050
roku”'” i ,0siggniecie zasadniczo wolnej emisji CO, logistyki
w duzych osrodkach miejskich do 2030 roku”'".

Rower pozytywnie usprawnia logistke i transport
w mie$cie. Miejmy nadzieje, ze sieci roweréw miejskich be-
dzie przybywac w miastach i bedg sie rozwijaé z sukcesem.
Dzieki nim w miastach nie bedzie kongestii, powietrze be-
dzie czystsze, a ludzie — zdrowsi.

Popularno$¢ roweréw miejskich

Od premiery 21 sierpnia do kofica wrzesnia w systemie za-
rejestrowalo si¢ 11 724 oséb, a licznik wypozyczen wybit
okragle 100 tys. We wrze$niu z miejskiej wypozyczalni ro-
werzysci skorzystali 77 529 razy — Srednio 2609 dziennie. Co
cickawe, rowery wypozyczane sa takze w nocy. Miedzy pét-
nocg a siddma rano odnotowuje sie w weekendy od 140 do
18 wypozyczeni. Generalnie uzytkownicy roweréw miejskich
chetniej wypozyczaja rowery w dni powszednie niz w week-
endy, co oznacza, ze rower miejski jest wykorzystywany
zgodnie z przeznaczeniem — bardziej jako $rodek komuni-
kacji miejskiej niz rekreacyjnie. Rower miejski jest znacznie
popularniejszy w szczycie popoludniowym niz porannym
— miedzy 7 a 9 jest Srednio 285 wypozyczef, a miedzy 15
a 17 az 551. Duzy ruch (okolo 200 wypozyczen na godzine)
trwa od szczytu popotudniowego az do godziny 20. Rekord
— 3706 wypozyczen — padl 4 wrzesnia. Najpopularniejsze
stacje to: Jasne Blonia, Urzad Miasta Szczecin, pl. Zgody, pl.
Zotnierza Polskiego, pl. Grunwaldzki. 85 proc. podrézy ro-
werem miejskim miesci sie w limicie 20 bezptatnych minut.

Turystyka rowerowa

Rower miejski to takze idealny $rodek komunikacji dla tu-
rystow. Wybierajac sie do obcego miasta, przegladamy i pla-
nujemy, co w danym mieScie warto zobaczy¢. Zazwyczaj
atrakcyjne do zobaczenia miejsca sa bardziej lub mniej od-
dalone od siebie. Zatem planujac wycieczke w wolne dni,
mys$limy o wypoczynku i rekreacji. Rower moze laczy¢

1" Komisja Europejska, Biala Ksiega, Bruksela 28.03.2011, 5.9.
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rekreacje ze zwiedzaniem tzn. realizacje celu poznawcze-
go, czyli celu, w jakim przyjechaliémy do danego miasta.
Wybierajac rower jako $rodek transportu w danym miescie,
nie musimy si¢ martwic o znalezienie wolnego miejsca do
parkowania, z czym ostatnio jest coraz trudniej. Korzys¢
z wyboru roweru jako $rodka komunikacji w miescie od-
nosi zaréwno uzytkownik (w tym przypadku turysta), jak
i miasto i jego spoleczno$¢. Zalézmy, ze przyjezdzamy jako
turysci do Szczecina samochodem. Zostawiamy auto przy
alei Wyzwolenia na bezplatnym parkingu. Wypozyczamy
rower ze stacji zlokalizowanej na placu Rodla i wyrusza-
my na zwiedzanie wedlug wczesniej zaplanowanej trasy.
Zalézmy, ze jedziemy zwiedzal odpowiednio w kolejno-
$ci: Jasne Blonia, Urzad Miejski, Stare Miasto, Zamek,
Ksiazat Pomorskich, Waly Chrobrego, Urzad Wojewddzki,
Muzeum Narodowe, Muzeum Techniki i Komunikacji oraz
Ksigznice Pomorska. Po calym dniu zwiedzania udajemy
sie na positek, np. degustacje kuchni regionalnej. Czas na
poréwnanie czy podr6z rowerem sie oplacita (tabela 3).

Tabela 3

Poréwnanie cen korzystania z roweru i samochodu
SAMOCHOD ROWER

Paliwo (dystans okoto 50 km)
(w przypadku wypozyczenia roweru)

Parking (zakfadajac ze zaparkujemy

8*0,5*5,3=21,20zt Maksymalnie 7 zt

w strefie A, a samochad bedzie 15,20 zt 01zt
stat 5 h)
SUMA 36,40 zt 7z

Zrodto: Opracowanie wiasne. Dane zawieraja ceny usrednione.

Z tabeli 3 wynika, ze rower jest tafiszy od samochodu
ponad pigciokrotnie. A co dzicki wyborze roweru jako Srod-
ka komunikacji turysty zyska lokalna spotecznos¢ i miasto?
Przede wszystkim nie bedziemy przyczynial sie do zatlo-
czenia na drogach oraz nie bedziemy emitowal spalin. Jak
wida¢ korzysci sa duze.

Jedyna niedogodnoscig przy korzystaniu z systeméw rowe-
rowych jest brak jednolitego systemu. Oznacza to, ze aby sko-
rzystaé z roweru miejskiego, nalezy si¢ zarejestrowaé osobno
w kazdym miescie. W przyszlosci nalezaloby polaczy¢ baze
w taki sposéb, aby w jednym systemie mozna bylo wybraé
termin i miasto, do jakiego sie wybieramy, oraz by mozna bylo
wypozyczy¢ rower, korzystajac z jednego loginu i hasta.
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