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W artykule przedstawiono cechy charakterystyczne wagondw towa-
rowych stosowane do realizacji przewozéw towarowych przez
przewoznikéw w transporcie kolejowym w Polsce. Szczegding
uwage zwrdcono na sposéb oznakowania wagonéw oraz zasady
bezpieczenstwa odnoszace sie do ruchu kolejowego. Przedstawio-
no wady i zalety przewozéw kolejowych w aspekcie wybranych
towaréw. W artykule odniesiono sie do elementéw gospodarki wa-
gonami w Polsce w latach 1991 do 2017 oraz pokazano dynamike
zmian w zakresie ich uzycia do realizacji przewozdw. Dane gospo-
darcze zostaty opracowane na podstawie danych GUS w rozbiciu
na rodzaje oraz ilosci przewiezionych fadunkéw ogétem.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, $rodki transportu, przewozy.

Wstep

Transport jest dziatalno$ciq stuzaca przewozowi tadunkéw
i 0S6b na blizsze i dalsze odlegtosci. W ujeciu ekonomicznym zada-
nie to polega na odptatnym $wiadczeniu ustug z wykorzystaniem
ustug pomocniczych zwigzanych z zatadunkiem, przetadunkiem
i roztadunkiem z wykorzystaniem podmiotow $wiadczacych ustugi
spedycyjne lub maklerskie. Transport jest waznym i niezbednym
motorem gospodarki narodowej. Nieefektywne funkcjonowanie
transportu ogranicza sprawng dziatalnos¢ poszczegéinych dziatow i
gatezi gospodarki, dlatego naktady na transport odgrywajg decydu-
jacg role w ksztattowaniu dziatow gospodarki narodowej. Istotne
znaczenie odgrywa tutaj rozbudowa infrastruktury transportowe;
oraz zakup nowych $rodkéw transportu. Nie nalezy zapominaé o
modernizaciji istniejgcych srodkéw transportu.

Duzq role w ksztattowaniu i powiekszaniu dochodu narodowego
poprzez sfere produkcji i konsumpcji w potaczeniu z transportem
odgrywa transport szynowy i szynowo-drogowy. Zastosowanie
coraz to nowszych technologii transportu przyczynia sie do efektyw-
niejszej realizacji proceséw transportowych i przewozowych.

Rys. 1. Sktad towarowy ciniety przz noq elektrowodz Vectron
EU45-503
Zrbdto: www. PKP Cargo.pl

Potrzeby przewozowe da sie zaspokoi¢ jezeli nastapi odpo-
wiednie wykorzystanie $rodkéw transportu we wszystkich gateziach
transportu. W najblizszych latach patrzac pod katem ekologii i za-
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nieczyszczenia $rodowiska w transporcie samochodowym, plano-
wany jest zwiekszenie udziatu transportu szynowego w przewozach
towaréw i oséb. Do uzyskania takich celéw niezbedna bedzie mo-
dernizacja linii kolejowych, infrastruktury punktowej oraz zakup
nowych $rodkéw transportu. W tym zakresie uzyskuje sie przyrost

dtugosci drég kolejowych z dopuszczalng predkoscig 120+160

km/h.

Bardzo waznym zadaniem spdtek PKP jest organizacja ruchu
towarowego w zakresie sprawnego i terminowego wykonywania
przewozow cargo oraz prawidtowe wykorzystanie taboru i urzadzen
technicznych.

Ze wzgledu na dane literaturowe stwierdzono, ze w przewozach
miedzynarodowych napotyka sie na problemy dotyczace:

— roznych rozwigzan sieci trakcyjnej,
— rbznych szerokosci torow — wiekszo$¢ panstw posiada znorma-
lizowang szeroko$¢ torow wynoszaca 1435 mm (jednak

w Hiszpanii i Portugalii - 1670 mm, Irlandia - 1600 mm, a w Fin-

landii, Rosji, Ukrainie i Biatorusi — 1524 mm),

— rézne narodowe systemy sygnalizacji i sterowania ruchem
pociagow,
— roznice w dopuszczalnym nacisku na 0$

Wszystkie te wymienione czynniki ograniczajg interoperacyj-
no$¢ kolei, nie sprzyjajg bezpieczenstwu ruchu kolejowego, wpro-
wadzajg utrudnienia prowadzenia pociggéw w ruchu miedzynaro-
dowym, wprowadzajg ograniczenia dostepu przewoznikom do rynku
kolejowego w innych krajach.

W konsekwencji wymienionych ograniczen w Europie w prze-
wozach kolejowych dominuje fadunkéw masowych. Przewdz drob-
nicy odgrywa drugorzedna role.

Rys. 2. Przyklady transportu fadunkow na wagonach: a) fadunki
masowe, b) pojazdy militarne, c) pojazdy specjalne - budowlane
Zr6dto: www. PKP Cargo.pl

1.Kolejowe $rodki transportu

Zmieniajacy sie rynek transportowy, zmiany w ilosci transporto-
wanej masy towarowej w poszczegoinych latach przez klientdw
PKP, wymaga od przewoznika dostosowania swojego potencjatu do
podatno$ci transportowej przewozonych tadunkdw oraz struktury
zapotrzebowania na wagony towarowe. W obecnej sytuacji przewo-
zowej tadunkdw przez przewoznika PKP dominuja przewozy tadun-
kow masowych oraz przewozy kontenerowe, ktére odgrywajq decy-
dujacg role w ksztattowaniu dochodu. Dlatego obecna sytuacja



przewozowa i taborowa w przedsigbiorstwie PKP jest trudna i nale-
zatoby zwiekszy¢ udziat tej gatezi transportu w przewozach towaro-
wych. Dos¢ istotnym problemem jest zbyt mata liczba wagonéw do
kursowania z szybkoscig 100+120 km/h, co moze znacznie wplywa

na mozliwo$¢ obstugi przewozow eksportowych oraz tranzytu. Zbyt
mato jest wagondw specjalistycznych dedykowanych do transportu
kombinowanego(przewoz kruszyw, nawozéw, zbdz, itp.).

W przypadku przewozéw wojskowych réwniez obserwuje sie
braki w taborze specjalistycznym (przewdz sprzetu ciezkiego oraz z
zagtebiona podtoga). Do realizacji przewozéw towarowych wykorzy-
stuje sie w PKP Cargo nastepujace rodzaje pociggéw towarowych:
— pociagi do przewozu pojedynczych grup wagonéw,

— pociagi do przewozu zwartych grup wagonéw,

— pociggi do przewozow systemowych w ruchu krajowym i mie-
dzynarodowym,

— pociagi do przewozow miedzynarodowych

Wazng grupg pociagéw towarowych sg przewozy w zwartych
sktadach w oddzielnym systemie przewozow catopociggowych
obejmujacych:

— przewozy marszrutowe,
— przewozy wahadtowe
— przewozy proznego taboru.

— =

Rys. 3. Przyktady transportu tadunkéw w zwartych grupach wago-
now: a) pojazdy samochodowe, b) fadunki skonteneryzowane
Zr6dto: www. PKP Cargo.pl

W przewozach masy towarowej bardzo duzg role odgrywajg
najwieksi ustugobiorcy kolei, ktorymi sg zaklady petrochemiczne,
zaktady przemystu drzewnego, zaktady przemystu energetycznego,
zaktady przemystu budowlanego, kopalnie, zwirownie, cementow-
nie, zaklady przemystu spozywczego oraz wojsko. Notuje sie takze
znaczacy wzrost w przewozach kontenerowych oraz w przewozach
techniki wojskowej spowodowanej licznym udziatem wojsk sojuszni-
czych bioracych udziat w ¢wiczeniach na terytorium Polski. Nad-
mieni¢ tutaj nalezy, ze wojsko korzysta rowniez z ustug kolei w celu
¢wiczen zagadnien transportu sprzetu wojskowego kierowanego na
zajecia poligonowe.

Tabor PKP Cargo obecnie liczy ponad 61,5 tysiecy wagonéw
towarowych. Okres eksploataciji wiekszosci z nich przekracza 25 lat.
W tym roku zaplanowano zakup 5 elektrowozoéw wielosystemowych
Vectron do obstugi potaczen transgranicznych w korytarzu pétnoc-
potudnie. W 2015 roku PKP Cargo kupito 15 lokomotyw tego typu.
tacznie w Polsce zakupiono 44 sztuki lokomotyw Vectron, ktére
wykonuja przewozy dla PKP Cargo, DB Cargo Polska, Lotos Kolej.

2.Wagony towarowe i ich podziat

Wagon towarowy to pojazd kolejowy przeznaczony do transpor-
tu fadunkéw. Wagon ten skiada sie z dwéch gtéwnych cze$ci: pod-
wozia oraz nadwozia. W sktad podwozia wchodzi ostoja ( rama
wagonu), ktéra z kolei oparta jest na kotach. Na ostoi oparte sq
uktad hamulcowy i mechaniczny, zderzaki i urzadzenie ciegtowe-
Nadwozie ma budowe przystosowang do rodzaju transportowanego
tadunku. Wagony towarowe dzieli si¢ na:
— wagony kryte,
— wagony weglarki,

— wagony platformy,

— wagony cysterny,

— wagony specjalne
Ze wzgledu na przeznaczenie wagonow i ich konstrukcje, mo-

zemy takze wyr6zni¢ tabor kolejowy do:

— przewozu materiatéw niebezpiecznych w postaci cieczy, gazéw

lub chemii, materiatéw sypkich i drobnicy,

przewozow specjalnych np. przewozy ponadgabarytowe,

przewozow skonteneryzowanych,

wagony techniczne.

Ze wzgledu na przeznaczenie eksploatacyjne wagony dzieli sie

na:

— handlowe przeznaczone do obstugi wszystkich uzytkownikow
korzystajacych z ustug kolei,

— sluzbowe przeznaczone do potrzeb wilasnych przedsiebiorstw
kolejowych
Ponadto, czesto stosuje sie inne kryteria podziatu takie jak ze

wzgledu na podmiot wlasno$ci oraz ze wzgledu na parametry kon-

strukcyjne.

Wedtug jednolitej klasyfikacji sporzadzonej przez Miedzynaro-
dowy Zwigzek Kolei (UIC) wagony towarowe kolei europejskich
podzielone sg na nastepujace rodzaje:

— weglarki typu normalnego (E) — wagony z wysokimi $cianami i
pftaska podtoga, bez dachu, przeznaczone do przewozu mate-
rialtow sypkich (wegiel, rudy, tluczen), ziemioptodéw (buraki,
ziemniaki), albo nielicznych towaréw jednostkowych (drewno,
cze$ci maszyn),

— weglarki typu specjalnego (F) — wagony dostosowane do wyta-
dunku grawitacyjnego, dzieki odpowiedniemu ksztattowi nadwo-
zia i zastosowaniu mechanizméw z urzadzeniami zsypowymi,

— kryte typu normalnego (G) — wagony majace nadwozie pokryte
dachem, a pudio wyposazone w drzwi przeznaczone do zafa-
dunku i wytadunku towaru,

— kryte typu specjalnego (H) — wagony kryte wyposazone w do-
datkowe urzadzenia ufatwiajace zatadunek i wytadunek (np.
przesuwane $ciany, pdtki) oraz wagony przystosowane do
przewozu zywych zwierzat, albo owocow i warzyw,

— chtodnie (oznaczenie literowe I) — wagony wyposazone w izola-
cje termiczng i szczelne nadwozie oraz urzadzenia chiodzace,
przeznaczone przede wszystkim do przewozu tadunkéw ta-
twopsujacych,

— platformy typu normalnego 2- i 4-osiowe (Kil) — wagony o
duzej powierzchni tadunkowej przeznaczone do przewozu jed-
nostek tadunkowych (naczepy samochodowe, kontenery lub
samochody cigzarowe), albo rur, szyn kolejowych,

— platformy typu specjalnego 2- i 4-osiowe (R i S) — przeznaczone
np. do transportu samochoddw, przewozu kontenerow,

— z przesuwanym dachem (T) — wagony z odktadanym albo prze-
suwanym dachem umozliwiajace zatadunek z gory przy uzyciu
suwnicy,

— cysterny (Z) - przeznaczone do przewozéw tadunkéw ptynnych
i gazowych,

— specjalne (U) — wysokospecjalistyczne wagony, niemozliwe do
zaklasyfikowania w pozostatych grupach.

3.0znakowanie identyfikacyjne wagonéw towarowych

Warunkiem prowadzenia gospodarki taborem wagondéw towa-
rowych jest zapewnienie ich identyfikacji przez odpowiednie ozna-
kowanie, tzn. umieszczenie na wagonach symboli i liczb, ktdre
oznaczajg: system wymiany, rodzaj oraz cechy konstrukcyjne
i eksploatacyjne wagonu, numer inwentarzowy, dane o terminach
napraw okresowych itp. Oznaczenie wagondw jest dwojakie - cy-
frowe i literowe, przy czym w obu przypadkach okre$lajg one:
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system wymiany w ruchu migdzynarodowym;
zarzad kolejowy bedacy wiascicielem wagonu;
rodzaj, typ i serie wagonu;
kolejny numer wagonu w danej serii.
System wymiany w ruchu miedzynarodowym okre$lany jest
przez oznaczenie RIV MC ( Regolamento Internazionale Veicoli —
miedzynarodowa umowa o uzytkowaniu wagonéw, MC —pojazd
dopuszczony do miedzynarodowej komunikacji kolejowej). Kazdy
wagon towarowy powinien posiada¢ identyfikator wagonu towaro-
wego. Numer taki nanosi si¢ na Scianie bocznej z lewej strony.
Skfada sie on z dwunastocyfrowego numeru oraz oznaczen litero-
wych serii wagonu. Na identyfikator sktadajq sie:
— identyfikator literowy panstwa rejestracji pojazdu kolejowego
— identyfikator literowy dysponenta (VKM )-Vehicle Keeper Mark
— europejski numer pojazdu (EVN)-European Vehicle Number,
— oznaczenie literowe charakterystyki technicznej pojazdu,
— literowe oznaczenie zdolno$ci pojazdu do interoperacyjnosci

Wagony oznakowane sa numerem identyfikacyjnym, ktory jest
12 cyfrowym kodem sktadajacym sie z cztondw. Pierwszy czion
(dwie pierwsze cyfry) - kod systemu wymiany, ktéry charakteryzuje
mozliwo$¢ kursowania w systemie migdzynarodowym lub krajowym,
np. 21 - wagon przystosowany do komunikacji migdzynarodowej
RIV i MC, do kursowania na liniach o normalnej szerokosci torow
1435 mm, np. 31 — wagon na wozkach o tadownosci do 40 ton
przystosowany do kursowania w ruchu miedzynarodowym RIV i
MC, po torach o prze$wicie normalnym 1435 mm. Drugi czton (dwie
cyfry) — kod przynaleznosci do zarzadu, ktéry posiada swéj numer
oraz wg UIC to takze przewoznik, ktéry wigczyt wagony do swojego
taboru. Wagony z cyfra 51 oznaczajg, ze sq w posiadaniu PKP.
Trzeci czton (trzy cyfry — numer inwentarzowy), okre$la rodzaj, typ i
serie wagonu, przy czym pierwsza cyfra trzeciego czionu okre$la
rodzaj i typ wagonu natomiast dwie pozostate okreslajg jego cechy
eksploatacyjne. Znaczenie pierwszej cyfry w trzecim czlonie jest
nastepujace:

0 - wagony niekolejowe wszystkich rodzajow,

- wagony kryte typu normalnego,

2 - wagony kryte typu specjalnego,

3 - wagony platformy typu normalnego,

4 - wagony platformy typu specjalnego,

5 - wagony weglarki typu normalnego i wagony z otwieranym

dachem,

6 - wagony weglarki typu specjalnego,

7 - wagony cysterny,

8 - wagony chtodnie,

9 - wagony specjalne.

Czwarta grupa cztonu (cztery cyfry) — okre$laja kolejny numer
wagonu w swojej serii. Pigta grupa cztonu (jedna cyfra) — oznacza
cyfre samokontroli

o O T
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Jesli istnieje dostatecznie duza ptaszczyzna, na ktorej mozna

umiesci¢ napis na $cianach wagonu, to stosuje sie schemat:

— 02 RIV MC ujednolicony kod wymiany,

— 51 PKP oznaczenie kolei wiascicielki lub kolei wigczajacej wa-
gon,

— 132 5 006 - 9 pierwsze cztery cyfry okreslaja serie wagonu,
nastepne trzy to kolejny numer wagonu w danej serii, ostatnia
cyfra to cyfra samokontroli.
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Rys. 4. Przykiad oznaczen na wagonie wg pierwszego schematu
Zrodto: www. PKP Cargo.pl

Oznakowanie wagonu wedtug serii literowe;

Ggs - t - senia literowa - wagon przystoowany do przewozow specjalnych
‘ I—v wagon przystosowany do kursowania z predkoscia 100 km/h

wagon przystosowany do przewozu zboza

wagon kryty nommalnej budowy

Rys. 5. Przykiad oznaczen na wagonie wg serii literowej wagonu
Zrodto: opracowanie wiasne

W przypadku braku miejsca na napis wg. pierwszego schema-
tu, np.. na ostojnicach stosuje sie schemat:
— 31513926029-5
— RIVMC PKP Rg mms

Pierwsza grupa cyfr dwucyfrowa (1 i 2 cyfra numeru) okre$la
system wymiany w ruchu miedzynarodowym, natomiast druga
grupa cyfr oznacza zarzad kolejowy, ktéry jest wiascicielem wago-
nu, lub ktory wiaczyt wagon do swego taboru.

Tab.2. Przyktady oznaczen cyfrowo-literowych dla wagonéw ze
wskazaniem na wiasciciela kolei

, ) i Symbol Symbol Koleje
Tab.1. Przyklady oznaczeri cyfrowo-literowych dla danych typéw cyfrowy literowy
wagondw 20 SZD koleje rosyjskie
rye—"y Py m— p 51 PKP koleje polskie
epiese —— el 83 FS koleje wloskie
1 G wagom kryty typs sonmaleczo 84 NS koleje holenderskie
2 wagon krsty typu specjalaeyn 80 DB koleje niemieckie
I ) 86 DSB koleje dunskie
: :: = _ ] 70 BR Koleje brytyjskie
3 i WMM!"’—W Zrddto: opracowanie wiasne
i wapon zrechomrym duckem
P - WLYM W trzeciej grupie cyfr (obejmujagcej 5, 6, 7 i 8 cyfre numeru in-
7 2 - wentarzowego) pigta cyfra numeru (pierwsza w tej grupie) oznacza
' I chodein rodzaj i typ wagonu, a nastepne trzy (6, 7 i 8 cyfra numeru) ozna-
9 T g s PP czajg jego cechy eksploatacyjne. Czwarta grupa czterocyfrowa (8,

Zrédto: www. PKP Cargo.pl — katalog wagonéw
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9, 10 i 11 cyfra numeru) oznacza kolejny numer wagonu w dane;



serii. Pigta grupa jednocyfrowa, oddzielona od poprzednich grup
kreska jest to cyfra samokontroli.

Rys. 6. Przykiad oznaczen na wagonie wg drugiego schematu
Zrodto: www. PKP Cargo.pl

Oznakowanie wagonu dopuszczalng granicg obciazenia wedtug
klasy lini kolejowej

Tab.3. Przyklady oznaczen cyfrowo-literowych dla wagonéw ze
wskazaniem na granice obcigzenia

A B ¢ D

Ozraczens sy nikolaone)

Q ki'h) 4735 3935 %35 | Obeigzenie da wehuz predkesei 0km'h

§ 35 475 B3 Ozraczene Ky v kolsone)

) 00 Dia nch 2 pedkeseia 120 km/n wagon prazny

Zrédto: opracowanie wiasne

Rys. 7. Przykiad oznaczen na wagonie wg granicy obciazenia
Zrodto: zasoby wiasne

Inne oznakowania wystepujace na wagonie

UIC
@
E

62.0T

Wagon dopuszczony do
¢ komunikacji promowe]

z Wielka Brytania
Rys. 8. Przykfad innych oznaczer na wagonie
Zrodto: www. PKP Cargo.pl

Wagon odpowiadajacy
ujednoliconym przepisom
budowy wagonow UIC

Wagon spetnizjacy
przepisy PGW

Oznaczenie wagonu nadajgcege
sie do komunikacji przestawczej
na tor o szerokosci 1520 mm
(kraje bytego ZSRR)

tadownosc wagenu
oznaczonego znakiem MC

Oznakowania na wagonie wedtug masy wagonu, pojemnosci
wagonu oraz powierzchni fadunkowej przedstawiono na rysunku 9.

Oy
{__,HJDUG kg Masa wtasna wagonu

Oznaczenie pojemnosci wagonu
Luj{:f_:!:sl 1D zbiornikowego

Oznaczenie pojemnosci
wagonow krytych i do przewozu
materiatow sypkich

Oznaczenie powierzchni
tadunkowe] wagonu

Rys. 9. Przyktad oznakowania wagondw wedfug jego masy, po
Jemnoéci oraz powierzchni fadunkowej
Zrédto; www. PKP Cargo.pl

Oznakowanie dtugosci tadunkowej przedstawiono na rysunku
10.

Oznaczenie dtugosci tadunkowej
wagonu

Oznaczenie dtugosci wagonu
ze zderzakami

Rys.10. Przykiad oznakowania wagondw wedfug jego dfugosci
fadunkowej
Zrodto: www. PKP Cargo.pl

e W

Rys.11. Przyktad oznaczeh na wagonie: a) oznaczenie dtugosci
tadunkowej, b) oznaczenie diugosci ze zderzakami
Zrodto: zasoby wlasne

4.Charakterystyka i parametry wybranych wagonoéw
towarowych
Wagon typu E (Eaos) jest to wagon weglarka przeznaczony do
przewozu tadunkéw masowych takich jak wegiel, kruszywo, ruda
oraz wyrobdw hutniczych i drobnicy (rys.12i 13).

Hd
H
Hw

d@‘ e

Bmax

Rys.12. Wagon typu E (weglarka
Zrodto: www. PKP Cargo.pl
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Tab.4. Parametry techniczne wagonu typu E

Seria [iterowa Eaos

Typ konstrukeyjny 430Wa

Zakres numerow 535 6077~ 540 0191

Szeroko$¢ toru mm

Catkowita diugos¢ wagonu L. | mm 14 040

Rozstaw osi czopéw skretu a | mm 8500

Szerokosé wagonu B.. | mm 3040

Masa konstrukeyjna kg 21200

Wysokosé wagonu od glowki szyny| H, | mm 3290

Diugosé fadunkowa L | mm 12788

Szerokosc ladunkowa B, | mm 2788

Wysoko$¢ fadunkowa H | mm 2025

Powierzchnia tadunkowa m’ 36

| Objetose uzytkowa m’ 725

Drzwi boczne 4 drzwi boczne
szerokos¢ | By | mm 1800
wysokosé H, | mm 1760

| Wysokosé podiogi od gtowki szyny | H, | mm 1265

Rodzaj podtogi drewniana

| Rodzaj poszycia $cian bocznych stalowe

Maksymalna predko$c km/h 100

| Min, promien tuku toru m 75

Liczba osi 4

| Przystosowane do komunikaciji RIV

Granica obciazenia w zaleznosci t

od klasy linii kolejowej A |B1|B2 C

‘ S |42,5|48,5(50,5 585

Zrédto: www. PKP Cargo.pl

Rys.13. Przyktad wagonu typu E Zrédto: www. PKP Cargo.pl
Wagon tupu F (Falns), przeznaczony do przewozu wegla, kruszyw,
materiatéw sypkich niewrazliwych na dziatanie warunkow atmosfe-
rycznych (rys.14i 15) .

u Bl

B _Aj

Bmax

Rys.14. Wagon typu F (weglarka)
Zr6dto: www. PKP Cargo.pl

Tab.5. Parametry techniczne wagonu typu Falns

Falns
441V | 441Va
663 7354 - 663 7649 663 7650 - 663 7889

mm 1435

L. |mm 13 500
a [mm 8160
H, | mm 4000

kg 25500 | 24500

B...|mm 3140
B [ 4300
m’ 86

L | mm 12795
B, [mm 1950
L. [mm 5430
B, [mm 602
Ho [mm 780
mm 2710

blacha stalowa

km/h 120

m 75
4

RIV TENRIV
A |B1|B2| C |D2 m[m A | B1|B2| ¢ | D2 |D3D4
S [380(41,5/460|540(60.0| 640 S [39,5/430|47.5(555/61,5| 65,5
120 00,0 120 00,0

Zrédto: www. PKP Cargo.pl
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Rys.15. Przykiad wagonu typu Falns
Zrodto: www. PKP Cargo.pl

Wagon kryty typu G (Gags) jest przeznaczony do przewozu
wszelkiego rodzaju towardw, ktére ze wzgledu na swoje wiasciwosci
nie moga by¢ przewozone w wagonach niekrytych (rys. 16 i 17).

Lt
Bd Bt
a x ==
o £
T =
3 I I In 4 * T

B

5

}

Hp
ﬁ

a | Brnax
Lzd

Rys.16. Wagon typu G (wagon kryty)
Zrodto: www. PKP Cargo.pl

Tab.6. Parametry techniczne wagonu typu G (Gags)

Seeizlterows Gags
Dhugosc z2 zderzakam L= mm %520
Szerokose wagonu B mm 295
Mazsa korstwkcyina kg 23000
Diugost ladurkows L mm 15 200
Szerokosc Bdurkows & mm 2600
Viysokasc iadurkows: max Hos mm 2757
S’ e 245
Powisrzchns isdurkows m? 395
Szerokoit B« mm 2300
Viysokose He mm 2450
Wiy sckose padiogi od ghawk : e
= SZN"? gw = mm 1237
Liczba o5 4
Przystosoware do o ) =
kom urikac] uch wenreirzny naPKP
Granca cbcigzenaw -
zasiroici od Kiasy ini t =D
kolaows) -

Zrédto: www. PKP Cargo.pl

Rys.17. Przykiad wagonu typu G
Zrodto: zasoby wiasne



Wagon typu H (Hbbilns) przeznaczony do przewozu materiatow
wrazliwych na oddziatywanie warunkow atmosferycznych, towardw
spaletyzowanych i w matych pojemnikach (rys. 18 i 19).

B
il [ - T —i
| | E=
+ bt *
TR
-4 *
a Brmax
Ted
u
=
E: =|§
T T
£
Bd
)
Rys.18. Wagon typu H (Hbbilns) - (wagon kryty).
Zrodto: www. PKP Cargo.pl
Tab.7. Parametry techniczne wagonu Hbbilns
Seria literowa Hbbillns Hbbins
Typ konstrukcyjny | RFN/H | 218K 222Kh | 222Ke
Zakres numeréw 245 7500-245 7959 246 9000-246 9449
Szerokodé toru | mm
Dlugosc ze zderzakami L. | mm 15 500
Rozstaw osi a | mm 9000
Masa konstrukcyjna kg 15 300/16 800* | 15 000/18 500" 15 000
Wysokoéé wagonu od gléwki szyny| H, | mm 4255 4283 | 4205
Szerokos¢ wagonu B .| mm 3004
Dlugosé tadunkowa L | mm 14 236/13 756" 14236
Szerokosé fadunkowa B, | mm 2900 2 950
Wysokas¢ tadunkowa: max. Hiygy | My 2600 2800
do gérnej krawgdzi Sciany bocznej | H | mm 2120 2850
Powierzchnia uzytkowa m'’ 41/40* 41
Pojemnosé uzytkowa | m 105103* 105 |
Drzwi boezne
szerokost B, | mm 7018 6933
wysokosé H, | mm 2 600 2900
Wysokost podlogi od gléwki szyny | H, | mm 1200 1205 | 1180 |
Rodzaj podtogi drewniana
Rodzaj poszycia $cian bocznych blacha ze stopu aluminium |
Max, predko&c km/h
Min, promiert fuku toru | 'm 35 |
Liczba osi 2
Przystosowanie do komunikacji | RIV
Granica ohciazenia w zaleznosci t . - | - .
od klasy linii kolejowe] AlB|C|D A|lB G|D
S |15,0(19,0/23,0 28,0, S 17,0/21,0125,030.9|
120 00,0 120 00,0
Wyposazenie dodatkowe Dv e boczne sciany
12 zaglebionych urzadzen do mocowania w podiodze
i po 4 w écianach czotowych

Zrédto: www. PKP Cargo.pl

A N

A
Rys.19. Przykiad wagonu Hbbilns
Zrodto: www. PKP Cargo.pl

Wagon typu R (Res) jest przystosowany do przewozu fadunkéw
dhugich, wszelkich materiatéw budowlanych, pojazdéw kotowych itp.
(rys.20i 21).

] ] " l " |

| - |

Ui Io| By T e | S o [ e T o o |, f et 1 2| |
y I

Hp

a Bmax
Lzd

Rys.20. Wagon typu Res (wagon platforma)
Zrodto: www. PKP Cargo.pl

Rys.21. Przykiad wagonu typu Res
Zrddto: zasoby wtasne

Tab.8. Parametry techniczne wagonu Res

Seria literowa Res Res
Typ konstrukeyjny 4247 CSD/R
Zakres numerow 393 6070 394 7814 394 2036 394 7694
Szeroko$¢ toru mm 1435 1435
Dilugosé ze zderzakami L, |mm 19 900 19 900
Rozstaw osi czopéw skretu a |mm 14 860 14 860
Rozstaw osi w wézku mm 1800 1800
Masa konstrukcyjna kg 23 500 24 000
Wysokoé¢ wagonu od gtowki szyny| H, | mm 2 535 2 535
Max. szerokosé wagonu B [mm 2972 2960
Diugo$c tadunkowa L [mm 18 504 18 528
Szerokos¢ tadunkowa B, | mm 2646 2660
Wysokos¢ burt H | mm 520 520
Wysokos¢ podiogi od gléwki szyny | H, | mm 1238 1235
Wysokos¢ ktonic bocznych mm 1300 1300
Wysokos¢ ktonic czotowych mm - -
Powierzchnia uzytkowa m’ 49 49,2
Max, predko$é km/h 100 100
Min, promien fuku toru m 35 35
Liczba osi 4 4
Przystosowanie do komunikacji RIV, PGW RIV, PGW
Granica obcigzenia w zaleznosci t
od klasy linii kolejowej A B | c AlB]|c
S |40,5|485|56.5 S |40,0/48,0(56,0

Obcigzenie podiogi tadunkiem (- [ os—=
skupionym utozonym symetrycznie TAWAN AW
wzgledem $rodka wagonu [m) 0] It [m) It it

2 32 33 2 32 33

5 35 38 5 35 38

9 36 44 9 36 44

15 44 56 15 44 56

18 56 24 18 56 24
Wyposazenie dodatkowe burty czotowe | boczne burty czolowe i boczn

16 kionic 16 kionic
18 18
do ia lin w i do ia lin w
podiodze podiodze

Zrédto: www. PKP Cargo.pl

Wagon typu S (Smms) przeznaczony jest do przewozu tadun-
kow skupionych oraz pojazdow (rys. 22 i 23).

L [—L—‘

| || [l

How

T
! Bma

Rys.22. Wagon typu S (Smms)
Zrodto: www. PKP Cargo.pl
Tab.9. Parametry techniczne wagonu Smms

Seria |iterowa Smms

Typ konstrukcyjny

Zakres numerow 470 5005 - 470 7994
Szeroko$¢ toru mm 1435

Diugos¢ ze zderzakami L, | mm 12 340

Rozstaw osi czopdw skretu a | mm 7 000

Rozstaw osi w wézku mm 1800

Masa konstrukcyjna kg 20 000
Wysoko$¢ wagonu od gtowki szyny H, | mm 2252

Max, szeroko$é wagonu B... | mm 3100"

Diugosé fadunkowa L, | mm 10 940
Szerokos¢ tadunkowa B | mm 2535
Wysokos¢ tadunkowa H | mm

Wysokosé podiogi od glowki szyny H, [mm 1302
Wysokos¢ ktonic bocznych mm 950

Wysokos¢ kionic czotowych mm -
Powierzchnia uzytkowa m’ 28

Max. predkosé km/h 100

Min, promier fuku toru m 75

Liczba osi 4
Przystosowanie do komunikacji RIV, PGW

Granica obcigzenia w zaleznosci od klasy t

linii kolejowej A [B1[B2]c2]csc

[s| 415 [s20]s85] 600

Zrédio: www. PKP Cargo.pl
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Rys.23. Przykiad wégonu Smms
Zrddto: zasoby wtasne

Wagon typu S (Samms) przeznaczony jest do przewozu tadun-
kéw skupionych oraz pojazdow (rys. 24 i 25)

Tab.11. Parametry techniczne wagonu Simmps

Seria literowa

Typ konstrukeyjny

Zakres numerow

Szeroko$é toru

Dlugos¢ ze zderzakami

Rozstaw osi czopow skretu

Masa konstrukcyjna

Wysokos$¢ wagonu od gléwki szyny
Max, szeroko$¢ wagonu

Diugos$¢ tadunkowa

Szerokos$¢ tadunkowa

Wysokoé¢ ladunkowa

Wysokos¢ podlogi od glowki szyny
Wysokos¢ kionic bocznych
Wysokos¢ kionic czolowych
Powierzchnia uzytkowa

Max, predkosé

Min, promie fuku toru

Liczba osi

Przystosowanie do komunikacji
Granica obciazenia w zaleznosci od klasy
linii kolejowej

Troc T

| 120

Slmmps

473 5000 - 473 5079

1435
12 340
7000
20 000
1330
3100
10 940
3090

1275
338

100
7%

4
RIV, PGW

A 81| 82| C2 cs\cw

00.0

\ s | 415 Jzom 60,0 |

AﬂiﬂA,H%}

IRys.24. Wagon typu S (Samms
Zrodto: www. PKP Cargo.pl

Tab.10. Parametry techniczne wagonu Samms

Seea ltzrows Samms
Dlugosc ze zderzakam) L= mm %2490
Masakonstrkcyna kg 2600
Wysokosc wagonu od gowk H it 2q73
szyny
Max szerckose wagonu S mm 3060
Diugoss Bdunkows L mm 15 000
Szenkosc iadurkows 8 mm 2700
——— =
Vity szym'g odg ’ = mm 1275
Powemcmxa".zykm'a m3 459
Lczbaos 6
Przystosowane do
komunksc)

Grmncs oboiszeniaw
zal=Enosc t
od Kiasy ini kalsjows]

'Z'r()d’fo: www. PKP Cargo.pl

Rys.25. Przyktad wagonu Samms
Zrédto: zasoby wiasne

Wagon typu S (SImmps) jest przeznaczony do przewozu tadunkdéw

skupionych oraz pojazdéw. Wykorzystywany w wojsku do transportu

techniki ciezkiej (rys. 26 i 27).

Lmax

Rys.26. Wagon typu S (SImmps)- (wagon platforma)
Zrodto: www. PKP Cargo.pl

420  AUroBUsYs/2019

Zrédto: www. PKP Cargo.pl

Rys.27. Przyktad wagonu Slmmps

Zrédto: zasoby wiasne

Wagon typu S (Sgs) jest przeznaczony do przewozu kontene-

réw (rys. 28 i 29).

Bmax
i Bl
Rys.28. Wagon typu S (Sgs)
Zrodto: www. PKP Cargo.pl
Tab.12. Parametry techniczne wagonu Sgs
Seria literowa Sgs Sgs
Typ konstrukcyjny | | | 4122 | 412Z/Gn
Zakres numerow 454 0502 - 454 5167 454 0503 - 454 5338
|Szerokosé toru | |mm]| 1435 | 1435
Dlugosé¢ ze zderzakami L, | mm 19 900 19 900
Rozstaw osl czopow skrelu | a| mm | 14 600 | 14 600
Masa konstrukcyjna 22 000 21 600
Wysokos¢ wagonu od giowki szyny| H, Imml 1251 | 1251
Max. szeroko$¢ wagonu B, 2944 2944
| Dlugoéé ladunkowa [0 Imml 18 660 | 18 660
Szerokos¢ ladunkowa B 2740 2740
Wysokosé ladunkowa | B | mm | - | -
Wysokosc podiogi od gtowki szyny | H, | mm 1261 1251
Wysoko$é klonic bocznych | | mm | - | -
Wysokoé¢ klonic czolowych mm - -
| Powlerzchnia uzytkowa || 51 | 51
Max. predkosc¢ km/h 100 100
| Min. promied fuku toru [ 'm| 35 | 35
Liczba osi 4 4
|Przystosowanie do komunikacji | | | RIV, PGW | RIV, PGW
Granica obciazenia w zaleznosci t
od klasy linil kolejowe| r T T
AlB ] c AlB ] c [
[ s |a20[ 500 | s [a25] 505 ‘

Zrédto: www. PKP Cargo.pl




Zrédto: www. PKP Cargo.pl

Rys.29. Przyktad wagonu Sgs

Wagon typu S (Simms) jest przeznaczony do przewozu tadun-
kéw zabezpieczonych przed ztymi warunkami atmosferycznymi

(rys.30i 31).

11

I

Rys 31. Przykiad wagonu S|mms Zrodlo WWW. PKP Cargo.pl
Wagon typu U (Uai) jest przeznaczony do przewozu ciezkich tadun-
kow o przekroczonej skrajni (rys. 32 i 33).

amax

Bmax

Rys.32. Wagon typu U (Uai)

Zrédto: www. PKP Cargo.pl

Tab.14. Parametry techniczne wagonu Uai

| Seria literowa

Rys.31. Wagon typu S (Simms)

Zrédto: www. PKP Cargo.pl

Tab.13. Parametry techniczne wagonu Simms

Seria literowa

Typ konstrukeyjny

Zakres numerdw

Szeroko$¢ toru

Diugo$é ze zderzakami

Rozstaw osi czopow skretu

Masa konstrukcyjna

Wysokos¢é wagonu od gléwki szyny

Max. szeroko$¢ wagonu

Diugosé tadunkowa

Szerokos¢ tadunkowa

Wysokos¢ fadunkowa

Przeswit po odsunieciu kotpakow

Wysokosé podiogi od gtéwki szyny

Powierzchnia uzytkowa

Pojemnosé uzytkowa

Przestrzen tadunkowa:  szeroko$é
wysokosé

o

7

TorPx

T

Max. predkosé

Min, promien tuku toru

Liczba osi

Przystosowanie do komunikacji

Granica obciazenia w zaleznosci od klasy
linii kolejowej

mm |
mm
mm |

Simms
4255d
464 4975 - 464 5189
1435

12 340
7000
23 200
4105
3100
11088
2332
1905/2500
7122
1275
258
61,0
2190
1905/2 500
120
35

4
RIV, PGW, Ruch wewn, na PKP

A |B1| B2 | C2

c3|ca

385 485 | 55,5 56,5

120

00,0

Zrédio: www. PKP Cargo.pl

| Typ konstrukeyjny |
| Zakres numerdw

toru | mm
Diugos¢ ze zderzakami L, |mm
Rozstaw osi czopow skretu a [ mm
| Masa konstrukcyjna kg
| Max. szerokos¢ wagonu B |mm
Diugosé tadunkowa L |mm
Szerokosc¢ fadunkowa B |mm
Wysoko$¢ tadunkowa H 'mm
Wysoko$é podiogi od gléwki szyny | H, mm
Wysokosé kionic bocznych H, | mm
Powierzchnia uzytkowa
| Max, predkos$é [kmlh

Min. promien fuku toru
Liczba osi

Przystosowane do komunikacji
Granica obciazenia w zaleznosci
od klasy linii kolejowej

"

Uai

991 5001 - 991 5018
1435
27 340
22300
36 000
2640
17 400
2640
prozny 890
tadowny 781
1300
45,9
80
200

4
ruch wewn. na PKP

Uai

4232
991 5002 - 991 5020

1435

24 040

19 000

33 000

2660
14 100

2640

prézny 890
fadowny 781
37,2
80
200

ruch wewn. na PKP

[ 80 |24,0]a2.0/a0.0

80 (27,0/35,0/43,0|

Zrédto: www. PKP Cargo.pl

Rys.33. Przyktad wagonu Uai

Zrédto: zasoby wiasne

Wagon typu U (Ugpps) jest przeznaczony do przewozu ziarna
réznych zbéz o masie usypowej do 0,8 t/m? (rys. 34 i 35).

AUT0BUSY62019
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e ————— T Tab.16. Parametry techniczne wagonu Zaes
( J [ [ ] H Seria literowa Zaes
B | Typ konstrukeyjny | 406Ra |
] Zakres numerow | 788 9901 - 788 9954
2 (~NCEN | Szerokosé toru | |mm 1435 |
| i Diugos¢ ze zderzakami L. Imm 12 340
| Rozstaw osi czopéw skretu | a [mm 6800 |
Masa konstrukcyjna kg 23 000
| Wysokosé wagonu od giéwki szyny| H, |mm 4270 |
' Max. szeroko$¢ wagonu B... mm 3040
N _— |Pojemnos¢ uzytkowa zbiomika | | m® 56.5 |
zatadunkowa wiaz gérny
Lzd | Dn=500mm
' Armatura wytadunkowa H, 2 zawory boczne
Dn=100 mm
okoto 560 mm
od gtéwki
Rys'34' Wagon typu U (ngps) Przewozone medium ulggjad;ﬁ;"y
Zrodto: www. PKP Cargo.pl |Max. predkosé | ki 100 ‘
Min. promier’ uku toru m 75
|Liczba osi | 4 |
. Przystosowanie do komunikacji ruch wewn, na PKP
Tab.15. Parametry techniczne wagonu Ugpps Granica obciazenia w zale2nosci t
Seria literowa Ugpps adasy fint isjowe
Typ konstrukcyjiy 206Se A [81]B2]c2[ca[cs Alei]B2] c
Zakres numerow 913 6000 - 913 8999
Szerokosé toru mm 1435 38 il BE R
Diugos¢ ze zderzakami mm 12 340
Rozstaw osi mm 8200 | c2[ ca| ca pp| c2[ca] ca
Masa konstrukcyjna kg 13 500
Wysokos$¢ wagonu od giowki szyny mm 4250 90 [52,5) 540 90 |555] 570

Max. szerokos¢ wagonu

Dlugosé tadunkowa

Szerokosc tadunkowa

Wysokos$¢ tadunkowa

Wysoko$¢ podtogi od glowki szyny
Powierzchnia uzytkowa m -
Objetos¢ uzytkowa m’ 41

mm 3100

Zrédto: www. PKP Cargo.pl

TzorlE ol
3
3

Max. predkosé km/h| 100

Min. promien tuku toru m 35

Liczba osi

Przystosowane do komunikacji RIV

Granica obcigzenia w zaleznosci od klasy| t

linii kolejowej AlB|cC

S |18,5|225(265

120 00,0

Zrédto: www. PKP Cargo.pl

Rys.37. Priad wagonu Zaes T
Zrodto: www. PKP Cargo.pl

5.Potencjal i wykorzystanie taboru wagonowego w latach
1991+2017
Obecna sytuacja taborowa w Polsce jest nie najlepsza i zostata
spowodowana przez:
— w latach 1991-2000 ilostan wagonow towarowych spadt o okoto
o L TR R ; - 20% (przy spadku popytu ok. 25% na przewozy tadunkéw kole-
Rys.35. Przyktad wagonu Ugpps ja),

Zrodio: www. PKP Cargo.pl — w analizowanym okresie, w przedsigbiorstwie PKP spisano z
inwentarza okoto 85000 wagondw towarowych,

Wagon typu Z (Zaes) jest przeznaczony do przewozu olejow ja-  —  niewykonywanie wymaganych remontéw powodowato koniecz-

dalnych oraz cigzkich produktow z ropy naftowej (rys. 36 i 37). no$¢ wydtuzania przebiegdw miedzynaprawczych sprzetu oraz

odstawianie taboru na boczny tor, co w konsekwencji doprowa-
dzito do wycofania go z eksploatacii

— poczatek lat 2000 zanotowat wzrost ilosci wagondw w stosunku
do lat 90 o okoto 25%, by w latach 2010 zanotowaé¢ spadek o
okoto 20%,

— najwieksza ilos¢ wagondw w posiadaniu PKP Cargo odnotowa-
no w latach 2002+2008, wynoszacq ponad 100000 sztuk ogé-
tem,

— w latach 2010+2017 nastgpita stabilizacja ilosci uzytkowanych
wagondw w ilociach okoto 90000 sztuk ogdtem

Rys.36. Wagon typu Z (Zaes)- wagon cysterna — moda na transport samochodowy, ktdry jest okre$lany jako

Zrédto: www. PKP Cargo.pl szybszy i nie wymaga sie zbyt skomplikowanego sprzetu prze-

tadunkowego,  spowodowato  odejScie  przedsiebiorcow

z korzystania z ustug kolei.

Przewozy fadunkéw kolejq w latach 2000+2017 przedstawiono
na rysunku 38.

pE—
C

]
1

o
Hk
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Tab.19 Poziom zmian w gospodarce wagonami towarowymi w Polsce na przestrzeni lat 1991+2017. Zrédto: opracowanie wiasne

Wyszczegolnienie Lata
1991 | 1995 | 1998 | 2002 2004 2006 2008 2010 [ 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
Ogotem  ilostan  roboczy | 71641 | 73435 | 70526 | 111532 | 107315 | 103234 | 101528 | 89270 | 91483 | 87726 | 87538 | 86364 | 87598 | 87696
wagonow towarowych (szt.) w
tym: 1875 | 376 7212 | 11768 11101 10441 8952 5818 | 4576 | 4471 | 4035 | 3947 | 3807 | 3844
Wagony kryte 45760 | 48259 | 46004 | 68763 67393 67661 66031 58572 | 58365 | 57906 | 58622 | 57955 | 59004 | 58674
Wagony weglarki 8640 | 6027 | 6824 | 13515 13188 12880 12657 11976 | 11274 | 11363 | 11883 | 11752 | 11871 | 12829
Wagony platformy 4463 | 5651 | 6514 | 12088 11013 6921 8801 7329 | 8919 | 8699 | 7234 | 8466 | 8379 | 6989
Wagony cysterny 900 254 98 181 95 17 - - - - . . - .
Wagony chlodnie 5003 | 3868 | 3814 | 5217 4525 5314 5087 5575 | 8349 | 5287 | 5764 | 4244 | 4447 | 5360
Wagony specjalne (pozostate)
Ogolem skreslenia wagonow | 31494 | 4880 | 7909 | 7776 217 2201 3454 6192 | 1538 | 3846 | 1901 | 2406 | 137 1773
(szt.)
Ogotem dostawy wagonow | 690 500 951 2787 1134 | 2558 | 89 1713 | 1232 | 1371 | 1871
(szt.)
ey NG R R Sciami naktadéw przeka_zywanych przez pan§two na zakupy nowygh
$rodkow transportu kolejowego. Obecnie spotka PKP Cargo planuje
0 zakup 920 platform kolgjowych do przewozu tadunkéw intermodal-
250 - nych. Platformy bedg stuzyty do przewozu konteneréw, ich zakup
- ma by¢ dofinansowany ze $rodkow UE. Wagony takie przyspieszg i
utatwig zatadunek, roztadunek oraz przew6z konteneréw co bedzie
150 - —] miato duze znaczenie dla klientéw korzystajacych z ustug kolei.
B PIZewozy . . . Py
o | tadunkowkolejg Duzg role w zwigkszeniu dochodu spétki PKP Cargo odegratyby
TaRe przewozy kombinowane, ktdre to charakteryzujq sie wieloma zale-
50 — tami, do ktorych zaliczy¢ mozna:
o LA NN v A AR — unowoczesnienie technologiczne oferty transportowe;j,
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Rys..38. Zmiany w przewozach tadunkéw koleja w Polsce na prze-
strzeni lat 1991+2017
Zrddto: opracowanie wiasne

W analizowanym okresie w latach 1991 do 2000 nastapit zna-
czacy spadek w przewozach fadunkow ogétem z 278 do 187 min
ton. Rok 2005 charakteryzowat sie wzrostem do 269 min ton, nato-
miast kolejne lata tj. 2010 do 2017 charakteryzowaty si¢ zblizong
iloScig przewozonych tadunkéw na poziomie okoto 230 min ton.
Stan liczbowy wagonéw towarowych ogétem w latach 1991+2017
przedstawiono na rys. 39.
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Rys.39. Zmiany liczby wagonéw towarowych w Polsce na prze-
strzeni lat 1991+2017
Zrodto: opracowanie wiasne

W latach 1991+1998 ograniczono znacznie wydatki na inwesty-
cje z powodu trudnosci finansowych PKP. W konsekwencji nie
zrealizowano podstawowych inwestycji odtworzeniowych i moderni-
zacyjnych, w wyniku czego pogtebito sie zapdznienie technologicz-
ne PKP wzgledem kolei europejskich. W okresie tym ilos¢ wagonéw
ksztattowata sie na poziomie ponad 70 tysiecy sztuk. Rok 2002
charakteryzowat sie wzrostem liczby wagonéw do okoto 112 tysiecy
sztuk. Natomiast lata 2004 do 2017 charakteryzujg sie spadkiem
liczby wagondw od 107 tysiecy sztuk do 87,7 tysiecy sztuk. Spowo-
dowane to jest brakiem $rodkéw wiasnych PKP oraz matymi warto-

— wigksza punktualnos¢ przewozow,

— wieksza elastyczno$¢ $wiadczonych ustug przewozowych,

— mniejsza wrazliwos¢ na warunki drogowe i atmosferyczne,

— efektywniejsze wykorzystanie taboru i czasu pracy kierowcy,

— obnizenie kosztéw (prowadzenia dziatalnosci - zezwolenia,
licencje, koszty eksploatacji pojazdéw),

— ochrona $rodowiska
Doktadny poziom zmian w gospodarce wagonami towarowymi

w Polsce na przestrzeni lat 1991+2017 przedstawia tabela 19.

Podsumowanie
Zbyt mata wartos¢ srodkow finansowych (wlasnych PKP) na za-

kupy oraz remonty i modernizacje przyczynia si¢ do zalegtosci w

prawidtowym gospodarowaniu $rodkami transportu. Problem obec-

nym sg braki w wagonach specjalistycznych, czego skutkiem sg
przesuniecia tych wagonéw z innych regionalnych sekcji PKP do
zabezpieczenia procesu przewozowego. Wiec aby w peti zabez-
pieczy¢ prawidtowos¢ i duzg efektywnos$¢ w przewozach cargo
nalezy w przyszto$ci uczyni¢ wszystko, aby:

zahamowac spadek ilostanu wagondéw towarowych;

— zwiekszaé udziat przewozow cargo w transporcie kolejowym,

— przeznacza¢ wiekszg cze$¢ budzetu PKP na zakupy i moderni-
zacje wagonow,

— zwieksza¢ popyt w przewozach kolejowych ustalajac nizsze
ceny taryfowe,

— wzigé pod uwage leasing wagonow,

— w krytycznych sytuacjach korzystat z pomocy wagonowej
przewoznikéw zagranicznych,

— wykorzystywa¢ w petni transport kombinowany co w znacznym
stopniu przyczyni sie do zahamowania destrukcji drég oraz
wplynie na ekologie,

— zwiekszy¢ predkosci przewozu fadunkdw i przyspieszenia ter-
mindw dostawy przesytek,

— poprawe konkurencyjnosci wzgledem transportu samochodo-
wego, skrocenie czasu obrotu wagonéw,

— dotrzymywaé uzgodnionych terminéw i warunkéw dostaw ta-
dunkoéw przez PKP,
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— utrzymywaé na wysokim poziomie sprawnos¢ techniczng taboru
kolejowego oraz istniejacej infrastruktury kolejowej nie zapomi-
najac o kontrolach stanu technicznego ramp, bocznic kolejo-
wych oraz punktéw tadunkowych.
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The railway wagons for cargo transportation

The characteristic features of freight wagons used for transporting
goods by railway carriers in Poland were presented in this article.
Particular attention was paid to the way of marking wagons and
safety rules related to rail traffic. The advantages and disad-
vantages of railway transport in the aspect of selected goods were
presented in this work. The article refers to the elements of wagon
economy in Poland in 1991 to 2017, and shows the dynamics of
changes in their use for transportation. Economic data were pre-
pared on the basis of GUS data broken down by type and amount of
transported totally.
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