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System Roweru Metropolitalnego
jako przyjazne Srodowisku rozwigzanie

transportowe na terenie Trojmiasta'*

Streszczenie: Celem artykulu jest zaprezentowanie Systemu Roweru
Metropolitalnego jako innowacyjnego i ekologicznego srodka trans-
portu, ktéry moze stac sie realna alternatywa dla transportu samocho-
dowego. Przyblizono jego funkgje, a takze wplyw na inne podsystemy
transportowe. Poddano analizie aktualny stan infrastrukcury rowerowej
w Tréjmiescie ze szczegllnym uwzglednieniem Gdyni oraz Gdanska.

Stowa kluczowe: transport miejski, ruch rowerowy, rower publiczny.

Wprowadzenie
W aglomeracji tréjmiejskiej wystepuje wiele probleméw
transportowych, takich jak: zatloczenie sieci ulicznej, trud-
no$ci w znalezieniu miejsc parkingowych, wysoka kongestia.
Wszystko to spowodowane jest zbyt duzym udzialem trans-
portu samochodowego. Rozwiazal te problemy moze poméc
utworzenie Systemu Roweru Metropolitalnego, ktdérego celem
jest wzrost liczby podr6zy rowerowych na obszarach objetych
tym systemem oraz poprawa dostepnosci do wezléw i stagji
systeméw komunikacji zbiorowej, a co za tym idzie wzrost
podrézy odbywajacych si¢ za pomoca transportu publicznego.
Krakéw byt pierwszym polskim miastem, ktdre w 2008
roku uruchomilo sie¢ wypozyczalni rowerdéw miejskich.
Woéwczas projekt systemu BikeOne wspélfinansowany byt
w ramach unijnego projektu Civitas II — Caravel i kosztowal
okolo 600 tysiecy zlotych. Koncepcja calego systemu wiaza-
ca sie z poprawa transportu miejskiego i podnoszeniem jako-
$ci zycia mieszkadcéw miala jednak kilka dos¢ istotnych
wad. Pierwsza z nich byla mala liczba stacji i jednosladéw do
wypozyczania. W 2011 roku Krakéw dysponowat 16 stacja-
mi ze 120 rowerami. Druga wadg okazala sie wysoka cena
abonamentu (120 zl za rok) oraz kaucji. Pomimo kilkukrot-
nej zmiany operatora na przestrzeni lat dzisiaj Krakéw moze
pochwali¢ sie rozbudowana siecia wypozyczalni roweréw
miejskich. Opracowano nowy system ,,Wavelo” i zadeklaro-
wano zwiekszenie liczby rowerdéw (1500 sztuk) i stacji wypo-
zyczefi (150 stacji). Uzytkownicy cheacy wypozyczyé rower
musza oplaci¢ abonament 19 zt w przypadku jazdy 60 minut
dziennie lub 29 zt za 90 minut. Bardzo wygodnym rozwiaza-
niem wprowadzonym w Krakowie okazalo si¢ zintegrowanie
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systemu z Krakowska Karta Miejska. Dostepne rowery na
terenie Krakowa maja w przyszlosci posiada¢ komputer po-
kltadowy umozliwiajacy wypozyczenie, zwrot, zawieszenie
wypozyczenia do 30 minut i zgloszenie usterki. Nowy opera-
tor BikeU chce utrzymywac system wylacznie z oplat wno-
szonych przez uzytkownikdw, rezygnujac jednoczesnie z do-
chodéw pozyskiwanych dzicki reklamom {91. Na Krakowie
wzorowaly sie inne polskie miasta, w tym Tréjmiasto

Korzysci zwigzane z transportem rowerowym

oraz korzystaniem z roweru publicznego

Rower jest srodkiem komunikacji posiadajacym wiele zalet
korzystnych zaréwno dla Srodowiska, jak i zdrowia czlowie-
ka. Generuje on najnizsze koszty zewnetrzne transportu.
Nie emituje spalin, hatasu czy wibracji. Dzigki aktywnemu
korzystaniu z transportu rowerowego rowerzysta otrzymuje
dodatkowy bonus w postaci poprawy zdrowia i zadowolenia
z jakosci zycia. Komunikacja rowerowa przede wszystkim
charakteryzuje si¢ niska terenochlonnoscia. Rower zuzywa
20-30 razy mniej terenu na przewiezienie jednej osoby niz
motoryzacja indywidualna. Do zaparkowania roweru po-
trzebna jest o wiele mniejsza przestrzef niz do zaparko-
wania samochodu. Na jednym miejscu samochodowym
zmieSci¢ sic moze az 10 roweréw. Inna zaleta transportu
rowerowego jest jego wicksza efektywnosé na krétkich od-
leglosciach, zwlaszcza w zatloczonych miastach. Jazda na
rowerze zapewnia transport osobom, ktére nie moga sobie
pozwoli¢ na posiadanie wlasnego samochodu lub nie maja
dostepu do komunikacji publicznej {4].

Rowerzysta korzystajacy z roweru systemowego nie ma
trudnosci z zaparkowaniem, przechowywaniem i serwisowa-
niem roweru. Nie ponosi réwniez odpowiedzialnosci za kra-
dziez lub wandalizm, jak w przypadku roweru prywatnego.
Istotng zaleta podrézy rowerem systemowym jest takze
mozliwo$¢ pozostawienia go na dowolnym etapie podrézy
bez koniecznosci pdzniejszego powrotu po swoja wlasnosc.
Kolejng korzyscig jest mozliwos¢ zintegrowania transportu
rowerowego z transportem publicznym bez koniecznosci
przewozenia roweru w autobusie czy tramwaju. Podr6z z za-
stosowaniem roweru prywatnego wymaga przewozu w $rod-
ku transportu publicznego, co nie zawsze jest mozliwe i po-
zadane, na przyklad z powodu tloku. Uzytkownik roweru
publicznego moze pozostawi¢ rower na specjalnym parkingu
i przesias¢ si¢ na inny srodek transportu [31].
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Rys. 1. Poréwnanie wybranych cech uzytkowych roweru prywatnego oraz publicznego
Zrodto:http://www.metropoliagdansk.pl/upload/files/Studium_koncepcyjne_SRMOMGGS%20wer-
sja%204_0.pdf

Analiza stanu komunikacji rowerowej w Trojmiescie
Gdynia liczy 247 478 mieszkaficow, natomiast jej po-
wierzchnia zajmuje 135, 14 km?®. Gdynska infrastruktura
rowerowa sklada si¢ z 39 Sciezek komunikacyjnych o dhu-
gosci 56,1 km, ktére charakteryzujg sie brakiem spéjnosci
w kilku kluczowych miejscach.Milosnicy jazdy na rowerze
moga korzystaé¢ z kilkunastu rekreacyjnych tras rowero-
wych, ktére przebiegaja drogami leSnymi i licza okolo
70 km. Nawierzchnia drég rowerowych w Gdyni w duzym
stopniu jest bitumiczna badz wykonana z kostki betono-
wej. Miejscami wystepuja plyty chodnikowe oraz kostka
kamienna. Przy gdynskich szkotach, instytucjach publicz-
nych, obiektach rekreacyjnych, punktach handlowych i re-
kreacyjnych ustawiono okoto 1000 stojakéw rowerowych.
Ze wzgledéw bezpieczedistwa na terenie Gdyni powstaly
monitorowane, zadaszone parkingi rowerowe. Kazdy z par-
kingéw wyposazono w tablice informacyjna z mapka Sciezek
rowerowych oraz instrukcja, w jaki sposéb przypigé rower
do stojaka. Zlokalizowane zostaly przy najwazniejszych we-
zlach komunikacyjnych (SKM Chylonia, SKM Grabdéwek,
SKM Wzgbrze $w. Maksymiliana, Orlowo) oraz przy rekre-
acyjnych punktach Gdyni (bulwar Nadmorski, promenada
Marysieriki, Babie Doly). Na terenie miasta zainstalowane
sa réwniez samoobslugowe stacje naprawy rowerdw, dzie-
ki ktérym rowerzysta moze samodzielnie dopompowad
koto, zmieni¢ detke badz sprawdzi¢ stan dokrecenia $rub.
Pierwsza taka stacja powstata w 2013 roku w centrum mia-
sta przy gdynskim Infoboxie (fot. 1). Do dyspozycji rowe-
rzy$ci znajda tam zestaw wszystkich najpopularniejszych
kluczy rowerowych (imbusowych i nastawnych), dwie tyzki
do opon, a takze pompke z adapterem na wszystkie rodzaje
wentyli rowerowych. Zainstalowano réwniez specjalny hak
umozliwiajacy zawieszenie roweru. Calo$¢ miesci si¢ w ele-
ganckiej obudowie ze stali nierdzewnej, przytwierdzonej
trwale do podloza {10} Na terenie miasta powstaly réwniez
dwa parkingi typu ,Bike & Ride”, ktére zlokalizowane sg
w poblizu stacji Szybkiej Kolei Miejskiej ( SKM Orlowo,
SKM Wzgbrze $w. Maksymiliana) {1}].

Gdarsk zajmuje széste miejsce w Polsce pod wzgledem
liczby ludnosci (462 996 mieszkaficow) oraz sibdme miejsce
pod wzgledem powierzchni — 261, 96 km?®). Uznawany jest
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Fot. 1.

Stacja napraw rowerdw
w centrum Gdyni
Zrédto: Htp://www.zdiz.
gdynia.pl

réwniez za najbardziej przyjazne rowerzystom miasto w Polsce
wedlug miesiecznika ,,RowerTour”. Miasto uzyskalo tak wyso-
ka pozycje dzieki spdjnosci sieci drég rowerowych, powszech-
nosci stref ruchu uspokojonego, warunkom dla parkowania
rower6w, przyjaznosci centrum miasta dla rowerzystéw i zaan-
gazowania miasta w promocje tego §rodka transportu {6}.
Gdanskie trasy rowerowe licza lacznie 568,2 km, na
keore skladaja sic wydzielone drogi rowerowe (117,9 km),
ciagi pieszo-rowerowe z pierwszefistwem pieszych (17,2 km),
chodniki z dopuszczonym ruchem roweréw (29 km), pasy
rowerowe w jezdni (7,3 km), pasy autobusowo-rowerowe
(0,7 km), ciagi pieszo-jezdne (12,2 km), ulice z uspokojonym
ruchem, o dopuszczalnej predkosci maksymalnej nie wick-
szej niz 30 km/h (473, 5 km), ulice jednokierunkowe z do-
puszczonym ruchem roweréw ,,pod prad” (47,5 km).
Najwazniejszym wyzwaniem Gdanska jest zachecenie
mieszkancéw do korzystania z transportu rowerowego
i zbiorowego zamiast z transportu samochodowego. Mimo,
iz natezenie ruchu samochodowego w Gdarisku jest wyso-
kie, to udzial ruchu rowerowego wzrést z 2% do 6% w la-
tach 2009-2016. Gdansk ma obecnie najwyzszy udzial
ruchu rowerowego wsrdéd najwiekszych polskich miast.
Z przeprowadzonych w 2016 roku badan ruchu wynika, iz
67% gospodarstw domowych w Gdarsku posiada przynaj-
mniej jeden rower. Gdaniszczanie posiadajg wiecej rowerow
niz samochodéw. Statystyczne gospodarstwo posiada 1,4
roweru oraz 0,85 samochodu {7}. Podczas swiatowego kon-
gresu rowerowego Velo-city 2009 Gdansk i Krakéw jako
jedyne miasta w Polsce przyjely tzw. Karte Brukselska.
Dzieki temu zobowiazaly si¢ do: {8}
e zwickszenia do 15% udzialu komunikacji rowerowej
w ruchu miejskim do 2020 roku,
e zmniejszenia 0 50% ryzyka wypadkdéw rowerowych
do 2020 roku,
e opracowania systemu parkingéw rowerowych oraz
polityki przeciwko kradziezy rowerdw,
e zwickszenia wykorzystania roweréw w dojazdach do
szkoly i do pracy,
e dzialania na rzecz rozwoju turystyki rowerowej,
e podjecia wspOlpracy ze $rodowiskiem rowerowym,
biznesem i instytucjami publicznymi w celu upo-
wszechnienia ruchu rowerowego.
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System Roweru Metropolitalnego jako jedno z narzedzi
réwnowazenia mobilno$ci miejskiej

Charakterystyka Systemu Roweru Metropolitalnego
System Roweru Metropolitalnego sklada sie z floty ro-
weréw publicznych wraz z zapleczem technicznym i te-
leinformatycznym, oferujac bezptatna lub niskokosztowa
komunikacje rowerowa na terenie OMG-G-S (Obszar
Miejski Gdansk-Gdynia-Sopot). {3} Wejscie w zycie
Systemu mobilnosci rowerowej ma wedlug planu nasta-
pi¢ w 2018 roku. Zasicg terenu, w ktérym mozna bedzie
wypozyczy¢ rower, stanowi obszar Trojmiasta, a takze
Wejherowo, Reda, Rumia, Tczew i okoliczne gminy, kt6-
re realizuja projekt wezlowy w ramach Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych [5].

Gléwnymi celami projektu sa:

e wzrost liczby podrézy rowerowych na obszarach ob-
jetych dziataniem SRM jako alternatywy dla podrézy
samochodem osobowym,

e poprawa dostepnosci do weztdw i stacji systemdw ko-
munikacji zbiorowej oraz wzrost liczby podrézy od-
bywajacych sie za pomoca Publicznej Komunikacji
Zbiorowej (PKZ).

Potrzeba stworzenia rozbudowanej, elastycznej, nowo-
czesnej oraz, w gléwnej mierze przyjaznej Srodowisku siatki
polaczenn miejskich zapoczatkowala koncepcje dotyczaca
rozwoju wezléw integracyjnych oraz ekologicznych sposo-
béw przemieszczania sie. Wezel integracyjny, zwany réw-
niez weztem przesiadkowym, to obszar, w ktérym krzyzuja
si¢ co najmniej dwie linie komunikacji publicznej, przyczy-
niajac si¢ do integracji réznych srodkéw transportu, a pasa-
zerowie dokonuja zazwyczaj przesiadki z jednego $rodka
transportu na drugi. Plany zwiazane z wdrozeniem Systemu
Roweru Metropolitalnego sa powigzane z potrzeba tworze-
nia nowoczesnych weztéw przesiadkowych w obszarze sta-
¢ji kolejowych. Rower metropolitalny ma zwiekszyé do-
stepno$¢ weztdw integracyjnych, umozliwiajac szybsza
i bardziej komfortowa przesiadke na inny $rodek transpor-
tu zbiorowego (np. pociag, autobus, trolejbus czy tram-
waj). Budowa systemu ma przyczyni¢ si¢ tez do rozwoju
komunikacji publicznej oraz spopularyzowania roweru jako
jednego z podstawowych srodkéw transportu miejskiego.

SRM jest alternatywa dla transportu samochodowego.
Mozna zatem przyjaé, ze przyczynia si¢ do osiggniecia celu
srodowiskowego, jakim jest redukcja emisji spalin i halasu.
Projekt zaklada budowe systemu opartego na flocie rowe-
réw publicznych IV generacji wraz z zapleczem technicz-
nym i teleinformatycznym. Srodki transportu wyposazone
sa we wbudowane panele wypozyczen z czytnikiem kart
RFID, aplikacje mobilng przeznaczona dla uzytkownikéw
smartfonéw, monitoring GPS rowerdw, elektrozamek (po-
zwalajacy na przypiecie w sytuacji braku miejsca na stacji)
oraz szereg innych najnowoczes$niejszych rozwiazan techno-
logicznych. Kazdy rower bedzie monitorowany za pomocg
geolokalizacji GPS i GSM. Zabezpieczenie przed kradziezg
ma stanowié takze alarm dzwickowy, uruchamiany auto-

matycznie w momencie, gdy rower zacznie zmieniaé polo-
zenie, a nie ma statusu ,wypozyczony”’. Ponadto dzieki
aplikacji na urzadzenia mobilne bedzie mozna zobaczyd,
w ktérym miejscu stoja wolne rowery, jak rowniez wezes-
niej go sobie zarezerwowac {3}].

W celu poznania opinii mieszkancéw Gdyni na temat
planowanego wdrozenia systemu zostala przeprowadzona
ankieta. Jedno z zagadnien w niej zawartych dotyczylo
istotnosci czynnikéw, ktore zachecilyby mieszkancéw do
korzystania z Systemu Roweru Metropolitalnego na terenie
Tréjmiasta oraz okolic. Wyniki w ujeciu procentowym zo-
staly przedstawione na rysunku 2. Z uwagi na rozbiezno$¢
celéw podrézy respondenci najczesciej wskazywali odpo-
wiedz dotyczaca szeroko rozbudowanej siatki stacji posto-
jowych dla roweréw. Nasuwa sie zatem wniosek dotyczacy
potrzeby podrézy rowerem nie tylko w centrum miasta, ale
réwniez w obszarach peryferyjnych. Spora cz¢$¢ ankietowa-
nych za priorytet uwaza takze integracjec SRM z weztami
przesiadkowymi.

mCena

M Szeroko rozbudowana siatka stacji
postojowych dla roweréw

M tatwos¢ w dokonywaniu pfatnosci
oraz zarejestrowania w systemie

Mata odlegtos¢ pomiedzy stacjg
wypozyczenia roweru od wezta
komunikacji zbiorowej

Rys. 2. Czynniki zachecajace mieszkancow Gdyni do korzystania z mozliwosci Systemu
Roweru Metropolitarnego
Zrédto: opracowanie wiasne

Planowana innowacja dotyczaca calego systemu jest pa-
nel obstugi. Umozliwia on wypozyczenie roweru, a takze
— dzigki wbudowanemu nadajnikowi GPS — zastepuje sta-
gje zwrotdéw. Oznacza to, ze uzytkownicy nie beda musieli
zostawial rower6w na wyznaczonych stacjach, ale w dowol-
nym miejscu. OczywiScie zwrot poza stacjg bedzie obcigzal
danego uzytkownika w postaci pobrania kilkuzlotowe;
kaucji. Elementem zachecajacym do odstawiania jednosla-
déw w wyznaczone miejsca jest bonus, ktéry wplywa na
konto osoby, ktéra odstawi rower w wyznaczonym miejscu.

Potencjalni uzytkownicy Systemu Roweru
Metropolitalnego

Obszar Metropolitalny liczy ponad 1,5 mln mieszkaicéw, co
stanowi 67 % ludnosci wojewddzewa pomorskiego. Czotowa
grupa korzystajaca z Systemu Roweru Metropolitalnego
beda studenci, poniewaz okolo 100 tysiecy os6b studiuje
wilasnie w wojewddztwie pomorskim. Na te liczbe skladajg
sie studenci m.in.: Uniwersytetu Gdanskiego, Politechniki
Gdanskiej, Akademii Pomorskiej w Shupsku, Gdanskiego
Uniwersytetu Medycznego, Akademii Morskiej w Gdyni,
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Akademii Wychowania Fizycznego i Sportu, Akademii
Muzycznej, Akademii Sztuk Picknych. Ponadto, w 15 wyz-
szych szkotach niepublicznych w Gdanisku, Gdyni i Sopocie
ksztalci si¢ okolo 30 tysiecy studentéw. Inna duza grupa
korzystajaca z SRM beda osoby dojezdzajace do wezléw in-
tegracyjnych (stacji SKM, PKM, PKP).

Wplyw systemu SRM na inne podsystemy transportowe
System Roweru Metropolitalnego wplywa na poprawe do-
stepnosci do systeméw publicznej komunikacji zbiorowej,
a takze przyczynia sic do zwickszenia liczby podrézy przy
wykorzystaniu transportu publicznego. Szczegdlna analiza
dotyczy powiazania SRP z systemem transportu szynowe-
go (SKM, PKM, PKP). W tym miejscu nalezy zauwazy¢,
ze transport szynowy oraz autobusowy (w mniejszym stop-
niu) nie jest w stanie zaoferowaé bezposredniej podrdzy
»door to door” w przewozach pasazerskich. Podstawowa
zaleta Systemu Roweru Metropolitalnego jest uniwersalne
polaczenie z systemami transportu publicznego. Wariant
podrézy przy wykorzystaniu transportu publicznego, a na-
stepnie roweru pozwala na efektywne i wygodne konty-
nuowanie podrézy. Dojazd innym $rodkiem komunikacji
lub dojscie pieszo w wielu przypadkach wydluza podréz.
W przypadku krétkich odcinkéw pokonywanych najcze-
$ciej w przy uzyciu transportu autobusowego, trolejbuso-
wego oraz tramwajowego SRM bedzie niewatpliwie kon-
kurowal z uslugami transportowymi oferowanymi przez
komunikacje zbiorowa. W obszarach peryferyjnych istnieje
jednak potencjal kooperacji obu systeméw. Rower publicz-
ny moze zatem pelni¢ role dowozowg do przystankéw ko-
munikacji publicznej i odwrotnie i stanowié uzupelnienie
oferty transportu zbiorowego na obszarach o rzadszym
zaludnieniu, gdzie cz¢sto nieoplacalna ekonomicznie oraz
technicznie jest dalsza podréz srodkiem transportu publicz-
nego [3}.

Na podstawie analizy ankiety przeprowadzonej w Gdyni
mozna okresli¢ srodek transportu, z ktérego zrezygnowalo-
by spoleczefistwo w przypadku wejscia w zycie Systemu
Roweru Metropolitalnego.

Najwickszy odsetek oséb deklaruje zamiane przemiesz-
czania si¢ pieszo na rzecz transportu rowerem. W tej sytu-

W samochdd

M autobus / trolejbus

M transport szynowy
pieszo

Mz zadnego

Rys. 3. Wptyw SRM na inne podsystemy

Zrodto: opracowanie wiasne
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acji wysoki wynik dotyczacy oséb preferujacych poruszanie
si¢ jednosladem powodowany jest prawdopodobnie potrze-
bg szybszego przemieszczania sie. Z kolei osoby preferujace
zmiang transportu autobusowego na rowerowy czesto thu-
maczyly swéj wybdr potrzeba przemieszczania sie na krée-
kim odcinku. Powodem w tej sytuacji moze by¢ tez ched
unikniecia korkéw.

Kolejnym poruszonym zagadnieniem jest cel podrdzy
przy wykorzystaniu jednosladu jako jednostki transporto-
wej. Wynik analizy dotyczacej tego zagadnienia obrazuje
rysunek 4.
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Rysunek 4. Przewidywany cel podrozy jednosladem w przypadku funkcjonowania SRM.
Zrodto: Opracowanie wiasne

Z uwagi na turystyczny charakter obszaru tréjmiejskiego
respondenci najczesciej wskazywali odpowiedz dotyczaca re-
kreacji oraz checi spedzania aktywnie czasu wolnego. Wplyw
SRM na pozostale srodki transportu publicznego zauwazalny
jest w przypadku dojazdéw rowerem do miejsc pracy oraz
szkoly. Niewielka odleglo$¢ oraz planowana dostepno$é jed-
nosladéw sprzyja rozwojowi transportu rowerowego oraz
jednoczesnie stanowi konkurencje dla transportu publiczne-
go. Elementem kooperacyjnym dla obu stron jest che¢ dojaz-
du uzytkownikéw SRM do wezléw komunikacyjnych.
Dojazd do wezla przy wykorzystaniu roweru miejskiego sta-
nowi idealne rozwiazanie dla oséb nieposiadajacych jednosla-
du oraz dla oséb, ktdre cenia wygode i nie chca przewozié
wiasnych roweréw §rodkami komunikacji publicznej.

Zakres przewidywanych kosztéw oraz przychodéw

Aby SRM mégl dziala¢ efektywnie, potrzebuje nakladéw fi-
nansowych. Dotycza one budowy stacjonarnych elementéw
wchodzacych w sklad infrastrukeury. Mowa tutaj o inwesty-
¢jach zwigzanych z obszarami wypozyczenia i zwrotu rowerdw
oraz obiektéw warsztatowo-magazynowych wraz z zapleczem
biurowym. Srodek transportu, jakim jest rower, réwniez wy-
maga sporych nakladéw finansowych. Przewidywane kosz-
ty zakupu pojedynczego roweru to okolo 2.000-2.500 zl.
Dwukolowe narzedzie przemieszczania wyposazone bedzie
w wbudowany elektrozamek, systemy nadzoru elektronicz-
nego (GPS, GSM — karta SIM, akcelerometr), czytnik kart
elektronicznych zblizeniowych oraz modut komunikacji NFC.
W przypadku serwisu roweréw niezbedny jest zakup samo-
chodéw do ich przewozu. W calym przedsiewzigciu istotng
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role zajmuje struktura informatyczna, ktéra bedzie obejmo-
wala podsystemy, takie jak: geolokalizacji (nadajniki GPS),
system wypozyczefi i rezerwacji (mobilna aplikacja), system
serwisowy (aplikacja dla serwisantéw z rowerowa baza da-
nych), centralna baze danych transportowych. Ogélne nakta-
dy ponoszone na platforme informatyczna zaleza od decyzji
w sprawie budowy wlasnego systemu lub zakupu licengji juz
istniejacego. Do sumy lacznych kosztéw mozna zaliczy¢ tak-
ze wydatki zwigzane z techniczng i handlowg obshuga klienta
oraz utrzymaniem stanu technicznego.

Zaklada si¢c dwa zasadnicze zrédla finansowania budowy
oraz funkcjonowania SRM. Sa to dotacje z funduszy publicz-
nych oraz prywatnych. Cze$¢ sfinansowana ze srodkéw UE,
bedaca w gestii Stowarzyszenia OMG-G-S (Obszaru
Miejskiego Gdansk-Gdynia-Sopot), przekazana zostanie w za-
rzad operatorowi Systemu. Wklad wniesiony przez benefi-
¢jenta bedzie male¢ do momentu wyeksploatowania w stop-
niu uzasadniajagcym wymiane. Zakres finansowany ze $rod-
kéw whasnych w poczatkowej fazie bedzie dotyczyt gléwnie
oprogramowania oraz modernizacji i ulepszania w kolejnych
latach dziatania Systemu. Dofinansowania pochodzace
z gmin oraz innych podmiotéw prywatnych dotyczyé bedg
gléwnie infrastrukeury.

Koncepcja systemu niesie za soba wiele korzy$ci zwiaza-
nych z poprawa mobilnosci, korzystnego wplywu na srodo-
wisko, a takze przyczynia sie do generowania przychodéw,
pochodzacych nie tylko od indywidualnych uzytkownikéw.
Strumieft przychodéw wynikajacych z Systemu Roweru
Metropolitalnego kierowany jest gléwnie do operatora.
Przychody te beda uzyskiwane w formie:

e przychodéw od organizatora publicznego transportu

zbiorowego na poziomie metropolii,

e przychodéw generowanych przez uzytkownikdw,

e przychodéw z reklam (mobilne, stacjonarne, na stro-

nach internetowych i w aplikacjach),

e przychodéw od podmiotéw prywatnych (zwiazanych

z rozbudowg Systemu — np. lokalizacja stacji rowero-
wych na terenach tych podmiotéw).

Koncepcja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Niezwykle istotnym dokumentem nawiazujacym do
ekologicznie postrzeganej logistyki miejskiej jest Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (PZMM). Obejmuje
on funkcjonalny obszar miast, okreslajac transport pasa-
zerski. Wykorzystujac inteligentne systemy transportowe,
nawigzuje do poprawy bezpieczedstwa ruchu na drogach.
PZMM zostal opracowany dla Gdyni i obejmuje zakres
dzialan przypadajacy na lata 2016-2018. Nalezy nadmie-
ni¢, ze dokument zostal opracowany w ramach projektu
CIVITAS DYN@MO i dofinansowany z 7. Programu
Ramowego Unii Europejskiej. Dla zréwnowazenia mobil-
nosci w Gdyni wyznaczone zostaly cztery kierunki dziatan,
ktére stanowia takze cele strategiczne:

1. Atrakcyjna i bezpieczna przestrzen miejska;

. Bezpieczny i efektywny system transportu;

. Racjonalne wybory transportowe;

. Efektywny transport tadunkéw w miescie.

N

Najbardziej istotne dla rozwoju transportu rowerowego
w Gdyni okazuja si¢ efekty wdrozenia zintegrowanego pla-
nu dla celu pierwszego oraz trzeciego. W przypadku celu
pierwszego oczekiwany jest m.in. wzrost liczby podrézy ro-
werowych oraz poprawa warunkéw dla ruchu rowerowego.
Dotyczy poprawy dostepnosci i spdjnosci sieci rowerowej
(réwniez o charakterze rekreacyjnym) oraz parkingowe;.
Cel trzeci skupia si¢ gléwnie na edukacji i zwigkszonej
swiadomosci w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miej-
skiej, a takze promowaniu aktywnej mobilnosci na krot-
kich dystansach {2}.

Podsumowanie

Koncepcja budowy oraz wdrozenia SRM na terenie
Tréjmiasta i okolic jest pomyslem na wydajne rozwiazanie
transportowe. Rower miejski — jako $rodek transportu —
okazuje sie szybszym i wygodniejszym rozwigzaniem w zyciu
codziennym. Ponadto poprawia dostepnos¢ do wezléw i sta-
gji systeméw transportu zbiorowego. System jest nie tylko
jednym z elementéw koncepcji zréwnowazonego rozwoju,
ale réwniez waznym aspektem odnoszacym sie do poprawy
wizerunku terenéw miejskich jako przyjaznych $rodowisku
i czlowiekowi obszaréw. Natomiast przed Tréjmiastem stoi
jeszcze wiele wyzwan w zakresie infrastruktury rowerowe;j.
Gléwnym jest brak spéjnosci drég rowerowych na poziomie
calej aglomeracji. Wazny jest réwniez kompleksowy moni-
toring zachowan i preferencji rowerzystéw i wicksza wspél-
praca z przedsiebiorcami w celu zachecenia pracownikéw do
dojazdéw do pracy transportem rowerowym. Jednocze$nie
tréjmiejska metropolia ma za soba wiele sukceséw. Miedzy
innymi wzrost liczby miejsc parkingowych dla rowerdw,
stopniowa poprawe stanu infrastruktury rowerowej, zaanga-
zowanie mieszkafncéw i przedsigbiorstw w dzialania z zakre-
su ruchu rowerowego czy mozliwos¢ darmowego przewozu
roweru w §rodkach transportu zbiorowego.
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