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Streszczenie: Niniejsze badania opieraja sie na analizie niepublikowanych danych o $redniodobowym ruchu pociggéw
towarowych po sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe i PKP Linie Hutnicza Szerokotorowa. Przedstawiono
takze zmiany, jakie zaszty w tym czasie na rynku kolejowych przewozéw towarowych w Polsce, dotyczace wielkosci i struktury
towarowej przewozéw, liczby przewoznikéw i ich udziatu w rynku. Dekada 2010-2020 charakteryzowata sie nasileniem
inwestycji na sieci kolejowej w Polsce, a takze dynamicznym rozwojem rynku przewoznikéw i wewnetrznej konkurencji
miedzy nimi. Zmiany te nie przyczynity sie jednak do zwiekszenia roli kolei w strukturze gateziowej transportu. Ruch kolejowy
wykazywat tendencje do coraz wiekszej koncentracji na gtéwnych szlakach. Niezmiennie od wielu lat najwiekszym ruchem
towarowym charakteryzowata sie magistrala CE65 taczaca porty Tréjmiasta z Gornym Slaskiem i granicg z Czechami. Wptyw na
rozktad ruchu kolejowego miaty aktualnie prowadzone inwestycje i zwigzane z nimi zamkniecia torowe i trasowanie pociggéw
objazdami.

Stowa kluczowe: kolej, przewozy towarowe, natezenie ruchu pociggoéw, Polska

Abstract: This research is based on the analysis of unpublished data on the average daily traffic of freight trains on the railway
network managed by PKP Polish Railway Lines and Broad Gauge Metallurgical Railway Line. The changes that took place at
that time on the rail freight market in Poland were also presented in terms of the volume and structure of freight transport, the
number of carriers, and their market share. The 2010-2020 decade was characterized by increased investments in the railway
network in Poland, as well as the dynamic development of the carrier market and internal competition between them. However,
these changes did not contribute to increasing the role of railways in the branch structure of transport. Rail traffic tended to
be increasingly concentrated on the main routes. Invariably, for many years, the largest freight traffic was characterized by
the CE65 main, connecting the ports of the Tri-City with Upper Silesia and the border with the Czech Republic. The current
investments and the related track closures and routing trains by detours had an impact on the railway traffic distribution.

Keywords: railway, freight transport, train traffic, Poland
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Przestrzenny rozktad ruchu pociggéw towarowych w Polsce na tle zmian na rynku kolejowym w latach 2010-2020

Wstep

Kolej ze wzgledéw ekologicznych jest preferowa-
nym srodkiem transportu w polityce unijnej (por. np.
Biata Ksiega..., 2011; Sustainable and smart mobility
strategy, 2021). Dlatego do 2030 r. planuje sie m.in.
przeniesienie 30% drogowego transportu towaréw
na odlegtosciach wiekszych niz 300 km z drég na
kolej i zegluge (Biata Ksiega..., 2011, s. 10). Stanowi
to wazny element Europejskiego Zielonego tadu.

Badania dotyczace kolejowego transportu towaro-
wego w Polsce byty znacznie rzadziej podejmowane
przez geograféw niz zwigzane z kolejowym transpor-
tem pasazerskim. Wsréd badaczy zajmujacych sie
wspotczednie tg tematyka w aspekcie przestrzennym
wymieni¢ mozna A. Ciechanskiego i T. Bochenskiego.
Pierwszy z nich badat przede wszystkim koleje prze-
mystowe. Kompleksowa analize ich funkcjonowania
w Polsce zawiera jego monografia wydana w 2013 r.
Natomiast drugi z wymienionych prowadzit badania
zmian wielkosci i struktury towarowej przewozéw
kolejowych w latach 1990-2012 oraz natezenie ruchu
pociggdéw towarowych w latach 2000, 2005 i 2010
w Polsce (Bochenski, 2016a), a takze funkcjonowanie
rejonéw przetadunkowych na wschodniej granicy
UE (Bochenski, 2017) oraz powigzania kolei z prze-
mystem w Polsce (Bochenski, 2016b, 2018). Ponadto
Z. Taylor i A. Ciechanski analizowali przeksztatcenia
organizacyjno-wtasnosciowe przedsiebiorstw trans-
portu kolejowego (2010) i rozwdj rynku przewoznikdw
kolejowych w Polsce w latach 2000-2014 (2017). Znacz-
nie czesciej wykonywane byty badania i powstawaty
publikacje w ujeciu ekonomicznym, w tym autoréw
zwigzanych zawodowo z PKP. Interesujace z punktu
widzenia niniejszych badan s opracowania dotyczace
zagadnien zwigzanych z logistyka przewozoéw kolejo-
wych m.in. H. Zielaskiewicza i in. (np.: Zielaskiewicz,
2009, 2010; Zielaskiewicz, Nowak, 2009; Zielaskiewicz,
Gornikiewicz, 2010; Antoniewicz, Zielaskiewicz, 2012;
Zielaskiewicz, Antoniewicz, 2019) oraz A. Drewnow-
skiego (2010, 2012). Ponadto w kontekscie analizy
ruchu pociggéw w obrebie aglomeracji miejsko-prze-
mystowych interesujace sg badania E. Fojcika (2011),
dotyczace Gornego Slaska. Kolejna grupe publikagji
stanowig analizy traktujace o liberalizacji rynku kole-
jowego w Polsce, w tym m.in. M. Antoniewicz (2007)
oraz o konkurencyjnosci transportu towaréw koleja
(Pietrzak, 2015; Antonowicz, 2016). Interesujace sa takze
badania poréwnawcze, obejmujace rézne panstwa
europejskie, w tym Polske, w ktérych analizowano
kolejowe przewozy wagonowe (Guglielminettiaiin.,
2017), czy efektywnosé polityki europejskiej w przeno-
szeniu przewozéw towarowych na kolej (np. Pittman
i in., 2020) lub poréwnanie rynkéw kolejowych (np.
Jarzemskis, Jarzemskiené, 2017).

Niniejszy artykut nawigzuje do wczesdniejszych
badan T. Bochenskiego (2016a), ktére obejmowaty
okres do 2012 r. i stanowi niejako ich rozwiniecie.

1. Zakres badan i metody badawcze

Gtéwnym celem artykutu byto zbadanie przestrzen-

nego rozktadu ruchu pociggéw towarowych w Polsce

w 2020 r. oraz jego zmiany w poréwnaniu z 2010 r.

Przedstawiono takze zmiany na rynku kolejowym,

jakie zaszty w ciggu tej dekady w zakresie dtugosci sieci

kolejowej, wielkosci przewozow, struktury towarowej

i liczby przewoznikéw. Zidentyfikowano odcinki sieci

kolejowej zagrozone kongestia, w wyniku kumulacji

duzego ruchu pociggdéw towarowych i pasazerskich

(tzw. ,waskie gardfa”). Postawiono nastepujace py-

tania badawcze:

1) Jakie zmiany zaszty w ciggu ostatniej dekady na
rynku kolejowych przewozéw towarowych w Polsce
pod wzgledem liczby przewoznikéw i wielkosci
tych przewozéw?

2) Czywidoczna byta koncentracja ruchu towarowego
na niektoérych linach kolejowych?

3) Jak prowadzony byt ruch towarowy w obrebie
najwiekszych miast i aglomeracji?

4) Czy i na jakich odcinkach o znacznym ruchu po-
ciaggéw towarowych odbywat sie jednoczesnie
wzmozony ruch pociggdw pasazerskich?

5) Naktérych liniach kolejowych odnotowano wzrost,
ana ktérych spadek ruchu pociggéw towarowych?

6) Jak zaobserwowane tendencje moga wptynaé
na planowany wzrost roli kolei w przewozach
towarowych?

W artykule wykorzystano dane publikowane przez
Urzad Transportu Kolejowego dotyczace przewoz-
nikéw kolejowych i wielkosci przewozoéw, dane GUS
na temat struktury towarowej przewozéw, dane PKP
PLK dotyczace liczby uruchamianych pociagéw oraz
niepublikowane dane PKP PLK i PKP LHS o srednim
dobowym ruchu pociagéw na zarzadzanej przez te
spofki sieci kolejowej.

Natezenie ruchu pociggdéw analizowano na pod-
stawie sredniodobowej liczby pociggdéw poruszaja-
cych sie w obu kierunkach na wydzielanych przez
zarzadce infrastruktury odcinkach linii kolejowych.
Udostepnione przez PKP PLK dane o ruchu pociagéw
w 2020 r. obejmowaty 689 linii i facznic kolejowych
(normalno- i szerokotorowych) o tacznej dtugosci
20 557 km, podzielonych na 1522 odcinki o bardzo
zréznicowanej dtugosci. Natomiast dane z 2010 r.
obejmowaty 270 linii kolejowych o tacznej dtugosci
18 821 km, podzielonych na 988 odcinkéw. Ponadto
pozyskano dane od PKP LHS dotyczace ruchu na
szerokotorowej linii nr 65. W przypadku odcinkéw,
na ktérych linie normalnotorowe prowadzity razem,
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réwnolegle do siebie liczba pociggdéw poruszajacych
sie po nich zostata zsumowana.

Natezenie ruchu pociggdéw zilustrowano na ma-
pach z zastosowaniem kartodiagramu wektorowe-
go wstegowego jednokierunkowego, zmodyfiko-
wanego przez podwdjne przedstawienie wielkosci
zjawiska — gruboscia i kolorem linii (por. Bochenski,
2016a). Osobno przedstawiono i oméwiono rozktad
ruchu dla catej Polski, a takze najwiekszych obszaréw
zurbanizowanych, stanowiacych jednoczesnie duze
wezty kolejowe: konurbacji gérnoslasko-zagtebiowskiej
i trojmiejskiej, aglomeracji: krakowskiej, wroctawskiej,
poznanskiej, tédzkiej, warszawskiej i szczecinskiej oraz
rejonu Bydgoszcz-Torun-Inowroctaw. Interesujace
jest bowiem prowadzenie ruchu kolejowego przez
najwieksze aglomeracje, gdzie czesto moze dochodzi¢
do kongestii w wyniku kumulowania sie duzego ruchu
pociagéw towarowych i pasazerskich. Przeanalizowano
takze ruch pociggdéw przez granice panstwa i jego
zmiany. W przypadku granicy wschodniej zwrécono
uwage na to, czy ruch ten odbywat sie torem 1435
czy 1520 mm.

Wyboér do analizy 2020 r., podobnie jak w analo-
gicznych badaniach T. Bochenskiego (2016a), wynika
z przeprowadzenia w tym samym roku generalnego
pomiaru ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich.
Niniejsze badania beda zatem mogty postuzy¢ do
analiz poréwnawczych rozktadu ruchu kolejowego
i drogowego. Rok 2020 jest pod pewnymi wzgledami
szczegdlny, ze wzgledu na sytuacje spoteczno-go-
spodarcza zwigzang z pandemia COVID-19, jednak jej
wptyw na przewozy towarowe byt duzo mniejszy niz
na pasazerskie (por. np. Podsumowanie 2020...,2021).

2. Zmiany na rynku kolejowym w Polsce
w latach 2010-2020

W latach 2010-2020 skréceniu ulegta dtugos¢ czyn-
nych linii kolejowych i zmalata wielkos¢ przewozow
pod wzgledem masy. Natomiast zwiekszyta sie praca

Tadeusz Bocheriski

przewozowa, srednia odlegtos¢ przewozu i liczba
przewoznikow (tab. 1).

2.1. Infrastruktura

W latach 2010-2016 dtugos¢ czynnych linii kolejowych
malata. Nastepnie trend ten zostat odwrdcony i zaczeta
rosng¢. W 2020 r. wyniosta 19 422 km — skrdcita sie
zatem 0 4% w stosunku do 2010 r. Wiekszo$¢ czynnej
sieci kolejowej byto wykorzystywana w ruchu mie-
szanym, tzn. zarbwno przez pociagi towarowe, jak
i pasazerskie. Nieliczne linie na terenie aglomeracji
miejskich byty przeznaczone wytacznie dla ruchu
pociagow pasazerskich, zas po ok. V4 sieci poruszaty
sie wytacznie pociagi towarowe. Najwiecej linii towa-
rowych funkcjonowato na Gérnym Slasku.

Jak wskazuje T. Bochenski (2019), od 2005 . kolej
w Polsce jest na etapie wspotczesnej modernizacji'.
Dekada 2010-2020 to okres licznych inwestycji infra-
strukturalnych i wzrostu konkurencji na rynku przewo-
z6w towarowych w Polsce. Pracami modernizacyjnymi
i rewitalizacyjnymi w latach 2007-2022 objeto ok. 4 tys.
km linii kolejowych (Bochenski, 2021), ale jednoczesnie
dtugosc¢ czynnej sieci kolejowej spadta.

W przewozach towarowych waznymi elementami
infrastruktury sg stacje, w tym towarowo-techniczne
(manewrowe i rozrzadowe), terminale przetadunkowe
i punkty tadunkowe oraz bocznice do zaktadéw prze-
mystowych. Stacje towarowo-techniczne sa niezbedne
do obstugi tzw. przewozéw rozproszonych?. Ich liczba
byta stopniowo ograniczana. W 2010 r. czynnych

' Na podstawie wczesniejszych prac T. Lijewskiego i S. Ko-
ziarskiego (1995) oraz Z. Taylora (2007) autor wyréznit
dziewiec etapdw rozwoju i regresu kolei w Polsce.

2 Sa to przewozy z wykorzystaniem pociaggdéw zbiorczych
ztozonych z pojedynczych wagonéw lub grup wagonéw,
z ktérych kazdy ma inng stacje poczatkowa lub korcowa.
Pociagi takie zestawiane sg na stacjach manewrowych
i rozrzadowych (Bochenski, 2016a).

Tab. 1. Podstawowe dane o rynku towarowych przewozéw kolejowych w Polsce w wybranych latach.

Wyszczegdlnienie 2010 2016 2020 Réznica 2010/2020
Dtugos¢ czynnych linii kolejowych 20228 | 19132 19422 -806
Przewieziona masa towaréw (mln ton) 257,7 222,2 223,2 -35
Praca przewozowa (mln tonokilometréw) 49126 | 50620 52217 3091
Praca eksploatacyjna (mln pociggokilometréw) 71,5 74,0 77,5 6
Srednia odlegto$¢ przewozu 1 tony (km) 190,6 227,8 233,9 43
Liczba licencjonowanych przewoznikéw 71 b.d. 112 41

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Bochenski, 2016a; Dane eksploatacyjne, 2022; Wykaz przedsiebiorcéw posiadajacych

licencje..., 2022.
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byto 29 stacji rozrzadowych?® zarzadzanych przez
PKP PLK (Dziatalnos¢ PKP PLK SA..., 2011). Aktualnie
pozostato ich 17 oraz dwie zarzagdzane przez Cargotor
(spotka z Grupy PKP Cargo), zlokalizowane w rejonie
przetadunkowym Mataszewicze, w tym po jednej
stacji normalno- i szerokotorowej (Stacje rozrzagdowe,
2022). Powodem likwidacji stacji rozrzagdowych byt
brak zainteresowania ich wykorzystaniem ze strony
przewoznikéw oraz zty stan techniczny. Catkowicie
pozbawiona stacji rozrzadowych zostata pétnoc-
na Polska, w tym gtéwne osrodki portowe. Stacje
towarowe na zapleczu czterech gtéwnych portéw
poddawano modernizacji — prace maja potrwac do
korica 2022 r. W ramach tych prac m.in. zlikwidowano
niewykorzystywane gorki rozrzagdowe®.

W badanym okresie coraz wiekszego znaczenia
nabierat transport intermodalny oraz zwigzane z jego
obstuga terminale kontenerowe, zaréwno w portach
morskich, jak i kolejowo-drogowe potozone w gtebi
kraju. W 2010 . byto ich 30, zas w 2019 r. 39 zlokalizo-
wanych w 32 miejscowosciach. Terminale te nalezaty
do réznych podmiotéw, w tym sze$¢ do Grupy PKP
Cargo (Bocheniski, 2020).

2.2. Przewozy towarowe

Rola kolei w przewozach towarowych sukcesywnie
malata, a wzrost wolumenu przewozéw przejmo-
wany byt przez transport drogowy (Antonowicz,
2016). W 2020 r. udziat kolei w strukturze gateziowej
przewozéw towarowych w Polsce po raz pierwszy
w historii spadt ponizej 10%, osiagajac 8,3% pod
wzgledem przewiezionej masy i 9,5% pod wzgledem
wykonanej pracy towarowej. W roku 2019 wynosit
odpowiednio 10,5% i 11,4% zas w roku 2010 - 11,8%
i 15,4%. W badanym okresie najwiekszy udziat kolei
odnotowano w 2011 r., kiedy osiggneta 13,0% pod
wzgledem przewiezionej masy i 16,9% pod wzgledem
wykonanej pracy przewozowej. Nastepnie zauwazalny
byt spadek (Transport — wyniki dziatalnosci w latach
2010-2020). Najwyzszy udziat kolei w strukturze ga-
teziowej transportu w Polsce po zmianie ustrojowej
zanotowano w 2004 r., kiedy przekroczyt 20% pod
wzgledem przewiezionej masy (Bochenski, 2016a).
Wielkos¢ przewozéw w latach 2010-2020 ulegata
wahaniom - malata do 2016 r., nastepnie przez dwa
kolejne lata rosta osiggajac w 2018 r. 250,3 min ton
i znowu spadta do 223,2 mIn ton w 2020 ., czyli wynio-
sta tylko o milion ton wiecej niz w najgorszym 2016 .
(Dane eksploatacyjne, 2022). Na spadek przewozéw

3 Stacja rozrzadowa to stacja techniczna posiadajaca czyn-
na gorke lub pochylnie do rozrzadzania wagondw.

*  Informacja uzyskana od pracownika Zakfadu Linii Kolejo-
wych PKP PLK w Szczecinie.

wptyw mogta mie¢ pandemia Covid-19. Trzeba jed-
nak zaznaczy¢, ze tendencja spadkowa pojawita sie
juz w 2019 r. Transport kolejowy wskazuje sie jako
bardziej odporny na ograniczenia, np. dotyczace
przekraczania granic wprowadzone w celu ograni-
Czania rozprzestrzeniania sie epidemii, dlatego utrzy-
many byt ruch miedzynarodowy. Spadek wolumenu
przewozoéw w stosunku do 2019 r. wyniost 5,6% pod
wzgledem przewiezionej masy i 6,6% pod wzgledem
wykonanej pracy przewozowej. Najwieksze spadki
odnotowano w kwietniu i maju, zas poziom wyzszy
niz w analogicznych miesigcach roku poprzedniego
odnotowano we wrzesniu, listopadzie i grudniu 2020 .
(Podsumowanie 2020..., 2021).

Ze wzgledu na organizacje wyrdznia sie przewozy
catopociggowe i rozproszone (inaczej wagonowe).
Te drugie sg znacznie bardziej skomplikowane i pra-
cochtonne, a ich znaczenie systematycznie spadato.
Jeszcze w 2010 r. stanowity one 26,3% pod wzgle-
dem przewiezionej masy i 23,8% pod wzgledem
wykonanej pracy, za$ w 2020 r. odpowiednio 16,5%
i 12,3% (Transport — wyniki dziatalnosci w latach 2010
i2020).

W 2020 r struktura towarowa przewozéw pozo-
stata podobna jak w 2010 r., cho¢ odnotowano spa-
dek udziatu wegla o 3%, wzrost przewozu kruszyw
o ok. 5% oraz spadek przewozu rud metali o ok. 2,5%
(Transport — wyniki dziatalnosci w latach 2010 i 2020).
Utrzymata sie dominujaca pozycja wegla, ktérego
przewozy w 2020 r. stanowity 36,8% pod wzgledem
masy i 23,7% pod wzgledem pracy przewozowej.
Na drugim miejscu byty r6znego rodzaju kruszywa,
ktérych udziat wyniést odpowiednio 20,9% i 18,5%.
Udziat powyzej 5% miaty jeszcze produkty rafinacji
ropy naftowej — odpowiednio 7,4% i 12,0% (ryc. 1).

Kolejowe przewozy w komunikacji miedzyna-
rodowej w 2020 r. stanowity 33,8% pod wzgledem
przewiezionej masy i 44,8% pod wzgledem wykonanej
pracy przewozowej. W poréwnaniu do 2010 r. nastapit
niewielki wzrost roli przewozéw miedzynarodowych,
odpowiednio 0 2,3% i 1,6% (Transport — wyniki dzia-
talnosci w latach 2020 i 2010). Najwiekszg i rosnaca
role w przewozach miedzynarodowych odgrywat
import. Wsréd przewoznikéw kolejowych za ok. po-
towe przewozéw miedzynarodowych odpowiadato
PKP Cargo, a ok. 12% przypadato na PKP LHS. Udziat
powyzej 5% miaty jeszcze DB Cargo i CTL Logistics
(Analiza przewozoéw..., 2020).

2.3. Przewoznicy towarowi

W badanym okresie przybywato przewoznikéw i tym
samym rosta konkurencja na rynku, zmniejszata sie
takze dominacja panstwowej spotki — PKP Cargo.
W 2020 r. licencje na kolejowe przewozy rzeczy
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Surowce wtdrne; odpady
miejskie i inne odpady
1,33

cement,
wapno, gips
Chemikalia, produkty 1,31
chemiczne, widkna
sztuczne; produkty
z gumy i tworzyw

sztucznych; paliwo Rudy metali
jadrowe i inne produkty
4,82 gdrnictwa
4,44
Koks
4.4

7,37

ciekte produkty rafinacji ropyl naftowej

Wyrézniono grupy towarowe o udziale powyzej 1 %.

kamienie,
piasek, zwir,
gliny
20,86

Ryc. 1. Struktura towarowa przewozoéw kolejowych w Polsce wedtug przewiezionej masy w 2020 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Transport — wyniki dziatalnosci w 2020 r.

posiadato w Polsce 112 przewoznikéw, w tym 19 miato
jednoczesnie licencje na kolejowe przewozy os6b
(Wykaz przedsiebiorcéw..., 2022). W grupie tej znaj-
dowaty sie typowe przedsiebiorstwa przewozowe,
w tym nalezace do koncernéw dziatajacych w kilku
krajach, operatorzy logistyczni, w tym posiadajacy
wiasne terminale przetadunkowe oraz przedsiebior-
stwa zajmujace sie wydobyciem kruszyw lub budowg
i utrzymaniem infrastruktury kolejowej, dla ktérych
przewozy kolejowe stanowig dziatalno$¢ pomocnicza
(Podsumowanie 2020..., 2021). Trzeba zaznaczy¢, ze
polskirynek kolejowych przewozéw towarowych byt
jednym z najwiekszych w Europie pod wzgledem liczby
przewoznikow? i wielkosci przewozoéw. Nalezy dodac
tez, ze nie wszystkie podmioty posiadajace licencje
na przewozy faktycznie je prowadzity (Pietrzak, 2015).
W 2010 . wskaznik Herfindahla-Hirschmana® dla rynku
kolejowych przewozéw towarowych wyniést w Polsce
0,43 ztendencjg spadkowa (Antoniewicz, Zielaskiewicz,
2012; Pietrzak, 2015). Wiekszo$¢ przewoznikéw miata
marginalne znaczenie, a jedynie 16 osiaggneto udziat
w rynku powyzej 1% pod wzgledem przewiezionej

> W 28 panstwach zrzeszonych w ERADIS (European Rail-
way Agency Database of Interability and Safety) pod ko-
niec 2020 r. dziatato 1048 przewoznikéw kolejowych po-
siadajacych aktywne licencje na przewéz rzeczy, w tym:
424 w Niemczech, 115 w Czechach, 113 w Polsce, 42
w Szwegji i 41 na Wegrzech. Natomiast w 2010 r. byto ich
tacznie 567, w tym: 225 w Niemczech, 72 w Polsce, 39 we
Wioszech, 27 w Czechach i na Wegrzech (ERADIS, 2022).

¢ Herfindahl-Hirschman Index (HHI) - obliczany jest na
podstawie udziatu w rynku przedsiebiorstw (w tym
przypadku poszczegdlnych przewoznikéw kole-
jowych). Im wielko$¢ wskaznika jest mniejsza, tym
wieksza jest konkurencja na danym rynku. Gdy HHI
= 1,0, wéwczas mamy do czynienia z monopolem.

masy (ryc. 2). Analiza zmian w udziale w rynku prze-
wozéw kolejowych w latach 2010-2020 wykazata, ze
pierwsza pigtka przewoznikow pozostawata niezmien-
na, choc kolejnos¢ miedzy trzecim a pigtym miejscem
ulegata zmianom. Najwiekszy udziat w rynku, cho¢
z tendencja spadkowa, notuje PKP Cargo. Do 2012 r.
przewoznik ten odpowiadat za ponad 50% przewo-
z6w towarowych w kraju, za$ w 2020 r. jego udziat
spadt ponizej 40%. Na drugim miejscu z udziatem na
poziomie kilkunastu procent plasowat sie niemiecki
przewoznik z grupy Deutsche Bahn — DB Schenker,
aod 2017 r. DB Cargo. Lotos Kolej miata udziat w rynku
na poziomie 4-6%. Stabilny udziat w rynku wynoszacy
ponad 4% (jedynie w 2020 r. spadt ponizej) cechowat
PKP LHS operujaca wytacznie na wiasnej linii szeroko-
torowej. CTL Logistics miat ponad 3%. W 2020 r. spadt
na széste miejsce wyprzedzony przez PUK Kolprem.

Widoczny wzrost roli mniejszych przewoznikéw
wynika z poprawy dostepu do taboru (m.in. wieksza
konkurencja na rynku podmiotéw dzierzawiagcych
tabor) oraz tworzenia podmiotéw obstugujacych
operatoréw terminali przetadunkowych, producentow
kruszyw i przedsiebiorstwa budowlane (Podsumo-
wanie 2020..., 2021). Rosnaca konkurencja na rynku
powodowata stopniowe zmniejszanie sie udziatu
w rynku przedsiebiorstwa zasiedziatego, jakim jest
panstwowy przewoznik PKP Cargo.

Zdecydowana wiekszo$¢ przewoznikéw obstugi-
wata wytacznie przewozy catopociggowe. Natomiast
przewozy rozproszone obstugiwane byty jedynie
przez PKP Cargo, a od 2012 r. na ograniczonga skale
takze przez DB Schenker Rail Polska, a pdzniej DB
Cargo Polska (Bochenski, 2016a; Jasinski, 2017). Jeszcze
w 2010 r. PKP Cargo zrealizowato 45% swoich przewo-
zOw w systemie rozproszonym (Zapotrzebowanie PKP
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Ryc. 2. Udziat w rynku kolejowych przewozdéw towarowych na podstawie przewiezionej masy w 2020 r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Dane eksploatacyjne 2022.

Cargo..., 2011), piec lat pézniej byto to juz tylko 15%
(Trammer, 2019). W pewnym stopniu alternatywe dla
przewozoéw rozproszonych stanowi¢ moze transport
intermodalny oparty o sie¢ terminalii statych pofaczen
kolejowych miedzy nimi. Kolejowe przewozy intermo-
dalne rozwijaty sie intensywnie, a ich udziat wzrastat
w latach 2010-2020 $rednio 0 0,7% rocznie. Wzrastata
rowniez liczba przewoznikéw obstugujacych transport
intermodalny — w 2012 r. byto ich 8, zas w 2020 r. 24,
w tym 6 z udziatem ponad 5% w rynku kolejowych
przewozéw intermodalnych (Statystyka przewozéw
towarowych, 2022).

3. Natezenie ruchu pociggow towarowych
w 2020r.

W 2020 . na sieci PKP PLK uruchomiono tacznie 419 265
pociaggdéw towarowych, co daje srednio 1148,7 po-
ciagoéw na dobe. Ogdétem w 2020 r. na sieci PKP PLK
uruchomiono o 27 232 pociagi towarowe mniej niz
w 2019 r. (Raport roczny za 2020 rok). Wynikato to ze
zmniejszonego zapotrzebowania na transport i wigzato
sie ze spadkiem przewozow.

Niezmiennie od wielu lat najbardziej obcigzona ru-
chem kolejowym byta linia CE65 przebiegajaca z Gdani-
ska przez Tczew, Bydgoszcz, Inowroctaw, Zdunska Wole,
Bytom, Katowice, Zebrzydowice do granicy z Czechami.
W 2020r. na catej tej trasie oraz na zachodnim fragmen-
cie magistrali E20 od granicy z Niemcami do Poznania
srednie dobowe natezenie ruchu przekraczato 50 po-
ciagéw towarowych na dobe. Duzym ruchem odzna-
czaty sie takze trasy CE59 (Szczecin-Rzepin-Zielona
Gora-Wroctaw), E30/CE30 (Wegliniec-Wroctaw—-Opo-
le-Gliwice), E59 (Opole-Kedzierzyn-Kozle-Chatupki),
CE20 (Poznan-Kutno-towicz-Skierniewice-Pilawa

i tukéw-Terespol) oraz linie krajowe: Warszawa—
Czestochowa, Poznan-Ostréw Wielkopolski i dalej
w kierunku Wroctawia oraz Tarnowskich Gér (ryc. 3).
Najwiecej pociaggéw odnotowano na odcinkach
Tarnowskie Gory-Kalety (92 pociagi/dobe), Pruszcz
Gdanski-Pszczoétki (90 pociggdow/dobe), Bytom-
Tarnowskie Gory, Sosnowiec Jezor-Jaworzno,
Pszczyna-podg. Wista Most, Katowice—Mystowi-
ce. Poza jednym znajdowaty sie one w konurbacji
goérnoslasko-zagtebiowskiej.

3.1. Ruch pociqgéw na poszczegdlnych
odcinkach sieci

Na terenie konurbacji gérnoslasko-zagtebiowskiej
najmocniej obcigzony byt wylot w kierunku pétnoc-
nym - tzw. Magistrala Weglowa (linia 131 CE65) wraz
znajwieksza stacja towarowa w kraju w Tarnowskich
Gorach. Znacznym ruchem odznaczaty sie linie prowa-
dzace do stacji Dgbrowa Gérnicza Towarowa —facznie
77 pociagdéw na dobe. Ruch tranzytowy wschéd-za-
chdd odbywat sie gtéwnie liniami 171 i 141 Katowice
Muchowiec-Ruda Kochtowice-Zabrze Makoszowy-Gli-
wice orazliniami 161, 131, 132§ 147 na trasie Katowice
Szopienice-Chorzéw Stary-Bytom-Zabrze Biskupi-
ce-Gliwice. Natomiast linia srednicowa 137 (E30) na
odcinku Gliwice-Katowice dedykowana byta przewo-
zom pasazerskim i ruch towarowy byt tam marginalny
(ryc. 4). Pomimo istnienia tras objazdowych bardzo
duzo pociggdéw towarowych przejezdzato przez stacje
Katowice — srednio ponad 40 na dobe. Bardzo inten-
sywny ruch towarowy (Srednio 71,6 pociggéw/dobe)
i pasazerski (Srednio 79,5 pociaggéw/dobe) kumulowat
sie pomiedzy Pszczyng a posterunkiem odgateznym
Wista Most w Czechowicach-Dziedzicach, a takze
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Ryc. 3. Srednie dobowe natezenie ruchu pociaggéw towarowych na liniach normalnotorowych w Polsce w 2020 r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK.
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Ryc. 4. Srednie dobowe natezenie ruchu pociaggéw towarowych na liniach normalnotorowych w rejonie konurbacji

gornoslasko-zagtebiowskiej i rybnickiej w 2020 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK.

pomiedzy Katowicami i Mystowicami (Srednio 69,8
pociagdéw towarowych i 56,5 pasazerskich na dobe).

W Krakowie ruch towarowy kierowany jest ob-
wodnicg prowadzaca przez Nowg Hute oraz tzw. matg
obwodnicg przez Olsze. Dzieki temu nie kumuluje sie

zruchem pasazerskim na linii Srednicowej pomiedzy
stacjami Krakéw Ptaszéw i Krakéw Gtowny i dalej
w kierunku MydInik i Batowic (ryc. 5).

W aglomeracji wroctawskiej najwieksze nateze-
nie ruchu odnotowano na liniach nr 143 pomiedzy
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Wroctawiem a Olesnica - ponad 50 pociggéw/dobe
oraz na ciggu E30, czyli liniach 132 w kierunku Opola
i 275 w kierunku Legnicy — ponad 30 pociggéw/dobe.
Ruch tranzytowy w relacji wschdéd-zachéd prowadzony
byt potudniowa obwodnica towarowa faczaca dwie
gtéwne stacje towarowe — Wroctaw Brochéw i Wroc-
taw Gadow (linie 349 i 750). Praktycznie nie wykorzy-
stywano pétnocnej obwodnicy Wroctawia taczacej
Jelcz Laskowice ze stacjami Wroctaw Sottysowice
i Wroctaw Osobowice (ryc. 6). Bardzo duzym ruchem
zarébwno pasazerskim, jak i towarowym odznaczata
sie wspomniana juz linia w kierunku Olesnicy do stacji
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Wroctaw Psie Pole — $rednio 130 pociggéw/dobe,
w tym 78 pasazerskich, a dalej srednio 104, w tym
54 pasazerskie/dobe.

W Poznaniu kolejowy ruch towarowy i pasazerski
byty wyraZznie oddzielone i wiekszos¢ ruchu towaro-
wego odbywata sie obwodnica. Zlokalizowana jest na
niej najwieksza stacja towarowa w regionie - Poznan
Franowo. Przez Poznan Franowo przejezdzato srednio
ponad 60 pociggdéw towarowych na dobe (ryc. 7). Przy
stacjach Poznan Franowo, Swarzedz i Gadki znajdowaty
sie terminale kontenerowe.
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Ryc. 5. Srednie dobowe natezenie ruchu pociagéw towarowych w rejonie aglomeracji krakowskiej w 2020 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK.
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Ryc. 6. Srednie dobowe natezenie ruchu pociggéw towarowych w rejonie aglomeracji wroctawskiej w 2020 .

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK.
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Ryc. 7. Srednie dobowe natezenie ruchu pociggéw towarowych w rejonie aglomeracji poznanskiej w 2020 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK.
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L6dz znajdowata sie na uboczu gtéwnych szlakéw
kolejowych. Najwieksze znaczenie miata prowadzaca
przez miasto linia CE65/1 Skierniewice—Zdunska Wola
i to na niej koncentrowat sie ruch pociaggéw towaro-
wych. Linia ta prowadzita potudniowa obwodnica
kolejowa przez stacje rozrzadowa £6dz Olechow
i w 2020 r. odnotowano na niej srednio kilkanascie
pociagdéw towarowych na dobe (ryc. 8).

W Warszawie ruch towarowy koncentrowat sie na
liniach 509 i 20 prowadzacych z Warszawy Gtéwnej To-
warowej przez Warszawe Gdarska do Warszawy Pragi
i Warszawy Wschodniej oraz na trasach wylotowych

Tadeusz Bocheriski

w kierunku pétnocnym i potudniowo-zachodnim -
linie nr 1 (CE65/1) i 9 (E65). Ruch tranzytowy w relacji
wschdéd-zachoéd prowadzony byt linig nr 12 (CE20),
stanowigca potudniowa obwodnice Warszawy
(ryc. 9).

Przez Bydgoszcz i Inowroctaw przebiegata naj-
wazniejsza linia kolejowa pod wzgledem przewozéw
towarowych w kraju — nr 131 (CE65). Ruch kolejowy
przez Bydgoszcz odbywat sie w wiekszosci linig 201,
omijajaca gtdéwna stacje pasazerska. Znacznym ru-
chem towarowym charakteryzowata sie linia nr 353
zInowroctawia w kierunku Poznania (ryc. 10). Przewozy
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Ryc. 8. Srednie dobowe natezenie ruchu pociagéw towarowych w rejonie aglomeracji tédzkiej w 2020 r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK.

%uszcz $rednia dobowa liczba
| egionawo pociagaw towarowych  wazniejsze stacje
0,1-0.9
1,0-49 manewrowe
5099 i rozrzadowe
10,0-19,9
WWT s 20,0-29,9 O pozostate
WR = 30,0-39,9
WG - Warszawa Gdanska
wo WJ - Warszawa Jelonki
F WO - Warszawa Okgcie
AR Otwock WR - Warszawa Remberiow
) = WGT - Warszawa Glowna Towarowa
Grodzisk WPT - Warszawa Praga Towarowa
Mazowiecki @ Plaseczno WWT - Warszawa Wschodnia Towarowa
[ Nie uwzgledniono linii WKD
0 20 km
Pilawa

Ryc. 9. Srednie dobowe natezenie ruchu pociggdéw towarowych w rejonie aglomeracji warszawskiej w 2020 r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK.
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Ryc. 10. Srednie dobowe natezenie ruchu pociggéw towarowych w rejonie Bydgoszcz-Toruri-Inowroctaw w 2020 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK.
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kolejowe generowat dodatkowo ulokowany w Ino-
wroctawiu i okolicy przemyst chemiczny i cementowy.

W przypadku konurbacji tréjmiejskiej ruch towarowy
i pasazerski skoncentrowane byty na tym samym szlaku
prowadzacym z Gdyni w kierunku Tczewa i przecho-
dzacym przez cate Tréjmiasto. Po linii 202 pomiedzy
Gdynig Gtéwng a Gdanskiem Gtéwnym jezdzito srednio
160 pociagdw pasazerskich i 37 towarowych na dobe’,
za$ po linii nr 9 pomiedzy Pruszczem Gdanskim a Tcze-
wem/Zajaczkowem Tczewskimé odpowiednio 139190
pociagéw (ryc. 11). W Pruszczu Gdanskim odchodzita
linia do wschodniej czesci portu Gdansk, w tym Portu
Potnocnego oraz do rafinerii. Ruch towarowy genero-
waty gtéwnie porty morskie w Gdyni i Gdansku, a takze
gdanska rafineria. W Tczewie potoki ruchu rozchodzity
sie w kierunku Bydgoszczy i Malborka.
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W aglomeracji szczecinskiej najwiekszy ruch to-
warowy odbywat sie na dojezdzie do stacji Szczecin
Port Centralny oraz na tzw. Nadodrzance, czyli linii
nr 273 (CE59), faczacej Szczecin z Wroctawiem. Ruch
towarowy generowat przede wszystkim port morski
oraz zaktady chemiczne w Policach i Szczecinie. Linie
prowadzace przez Szczecin Gtéwny — najwazniejszg
stacje pasazerska, stuzyty wylacznie pociggom pa-
sazerskim. Ruch pasazerski i towarowy kumulowat
sie natomiast pomiedzy potudniowa gtowica sta-
¢ji Szczecin Port Centralny i stacjg Szczecin Dabie
(ryc. 12). Specyficzny aglomeracyjny charakter miata
linia Szczecin—Police, jednak pozbawiona byta ruchu
pasazerskiego. Kursowato za to po niej srednio ponad
11 pociagéw towarowych na dobe (por. Wojtkiewicz,
Bochenski, 2019).
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Ryc. 11. Srednie dobowe natezenie ruchu pociggdéw towarowych w rejonie konurbacji tréjmiejskiej w 2020 r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK.
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Ryc. 12. Srednie dobowe natezenie ruchu pociggéw towarowych w rejonie aglomeracji szczecinskiej w 2020 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK.

7 Na odcinku tym byty dwa tory, a w kilku miejscach (Gdynia
Gtéwna, Gdynia Ortowo, Sopot, Gdansk Wrzeszcz, Gdarsk
Gtéwny, Gdansk Potudniowy) uktad torowy pozwalat na
wymijanie i wyprzedzanie pociaggéw towarowych przez
pasazerskie. Dodatkowo oddzielnie funkcjonowata réw-
nolegta linia dla pociggéw aglomeracyjnych.

8 Odcinek ten obejmuje linie 9, 260 i 265. Razem pomiedzy
Pruszczem Gdaniskim a Pszczétkami sg trzy tory, a dalej
cztery tory, w tym dwutorowa linia towarowa do Zajacz-
kowa Tczewskiego — dawnej stacji rozrzadowe;j.

3.2. Ruch graniczny

Duze znaczenie miat ruch pociaggéw miedzynarodo-
wych. Pociagi przekraczajace polska granice w 2020 .
stanowity 21% uruchamianych pociggéw towarowych.
W 2020 r. odnotowano srednio ponad 250 pociggéw
towarowych na dobe pokonujacych granice Polski.
Najwiecej pociagow przekraczato granice z Czecha-
mi (31,1%), Niemcami (26,7%) i Biatorusia (26,2%),
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a znacznie mniej z Ukraing (8,5%), Rosja (4,6%) i Sto-
wacja (2,0%). Znikomy ruch cechowat granice z Litwa
(0,8%) (Raport roczny za 2020 rok).

Najbardziej intensywny ruch, wynoszacy $rednio
49 pociagoéw towarowych na dobe, odnotowano
na granicy z Niemcami w Stubicach®, nastepnie na
granicy z Czechami w Zebrzydowicach i Chatupkach
- $rednio po 34 pociagi towarowe na dobe w kazdym
z tych punktéw (Raport roczny za 2020 rok). Warto
takze zauwazy¢, ze przez Gluchotazy przechodzit
ruch pociggéw czeskich w tranzycie — na polskiej
stacji pociggi zmieniaty kierunek jazdy.

Widoczne sa réznice pomiedzy liczbg pociaggéw
przekraczajacych granice (podawanych w raporcie PKP
PLK), a natezeniem ruchu na odcinkach linii prowa-
dzacych do granicy panstwa (dane uzyskane réwniez
od PKP PLK), ktére w wiekszosci przypadkéw byto

Tadeusz Bocheriski

w 2020 r. potowa pociagdw przekraczajacych granice
z Biatorusia jechata po normalnym torze, co wiagze sie
ztym, ze przewozone nimi towary byty przetadowy-
wane po stronie biatoruskiej. Natomiast po szerokim
torze przekraczato granice ponad 55% pociggéw zido
Rosji oraz 91% z i do Ukrainy. Przewozy po szerokim
torze, oprécz Hrubieszowa i Werchraty, gdzie byty
wytacznie linie 1520 mm, dominowaty w Medyce,
Braniewie i Kuznicy (tab. 2).

4. Porownanie natezenia ruchu pociggow
towarowych w latach 2010i 2020

Ze wzgledu na mniejsza liczbe odcinkéw, dla ktérych
uzyskano dane z roku 2010, w tym brak informacji
o wielu tacznicach, nie byta mozliwa analiza zmian dla
wszystkich odcinkéw uwzglednionych w badaniach

Tab. 2. Sredni dobowy ruch pociaggéw na przygranicznych odcinkach linii kolejowych w 2020 r.

Stacja graniczna Panstwo Sredni dobowy ruch pociagéw towarowych
w Polsce ogotem udziat ruchu po szerokim torze
Braniewo 8,4 82,1
Rosja

Skandawa 3,9 b.d.
Kuznica 10,6 57,5
Siemianéwka Biatorus 9,0 45,6
Terespol 52,7 49,9
Dorohusk 24 50,0
Hrubieszéw Towarowy 16,2 100,0
Hrebenne Ukraina 0,4 0,0
Werchrata 2,0 100,0
Medyka 4,2 83,3

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK.

wieksze'®. Mozna to ttumaczy¢ odbywajacym sie tam
ruchem manewrowym.

W przypadku granicy wschodniej, oprécz linii
normalnotorowych funkcjonowaty takze szeroko-
torowe (1520 mm). Na styku normalnych i szerokich
toréw po obu stronach granicy znajdowaty sie liczne
terminale przetadunkowe, a towary jadace dalej byty
przetadowywane. Na podstawie analizy ruchu na
przygranicznych odcinkach linii kolejowych mozna
wskazac jaka czes¢ ruchu odbywata sie po normalnym,
a jaka po szerokim torze. Wedle uzyskanych danych,

° Stacja graniczng jest obecnie Rzepin, a wczesniej byly
Kunowice, ale zostaty zdegradowane do przystanku z po-
sterunkiem odgateznym. W potozonych przy granicy pani-
stwa Stubicach znajduje sie jedynie przystanek osobowy.

19 Réznice te byty najwieksze w przypadku Stubic i Zebrzy-
dowic (o niespetna 9 pociggéw na dobe wiecej), Chatupek
(o0 7) i Terespola (o 6). Natomiast w pozostatych punktach
granicznych réznice te nie przekraczaty jednego pociagu
na dobe.

ruchu w 2020 r. Braki te dotyczyty przede wszystkim
linii na obszarach aglomeracji. W zwigzku z tym nie
analizowano takze zmian w natezeniu ruchu na terenie
najwiekszych miast i ich aglomeradji.

4.1. Ruch na liniach krajowych

W poréwnaniu natezenia ruchu pociggdéw towaro-

wych w latach 2020 i 2010 najbardziej uwidocznito

sie zwiekszenie ruchu na szlakach:

- faczacych Tréjmiasto z konurbacjg gérnoslaska
(CE65), Wroctawiem i Warszawg (E65),

- fragmencie magistrali E20 na odcinku Kutno-Po-
znan-Frankfurt nad Odra (Niemcy),

- fragmencie magistrali E30 na odcinku Wroctaw-
Horka (Niemcy),

- zWarszawy do Czestochowy - linia nr 1ido Brzescia
(Biatorus) - linia nr 2 (E20).
Najwiekszy wzrost nastapit na odcinku linii 139

(E65/CE63) Pszczyna—podg. Wista Most — o ponad
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50 pociggéw/dobe. Ponad 30 pociggéw/dobe wiecej
w poréwnaniu z 2010 r. kursowato pomiedzy Zba-
szynkiem i granicg z Niemcami w Stubicach oraz Tar-
nowskimi Gérami a Kaletami. Natomiast najbardziej
-0 ponad 20 pociaggéw/dobe, ruch towarowy zmalat
na odcinkach: E59 Szczecin-Krzyz i Poznan-Leszno,
CE30 Wroctaw-Opole, CE65/2 Czestochowa-Zawiercie
i Oswiecim-Czechowice-Dziedzice. Znaczaco zmniej-
szyt sie tez ruch towarowy na linii Zbaszynek-Czer-
wiensk-Gubin, stanowigcej alternatywe dla ciggu
E20 (ryc. 13).

modernizacyjnymi. Cze$ciowo podobnymi powodami
mozna takze ttumaczy¢ wzrost ruchu na liniach 272,
281, 355 z Poznania przez Jarocin i Ole$nice do Wroc-
tawia, stanowiacych alternatywe dla modernizowanej
linii 271 (E59) przez Leszno.

Wyrazny wzrost ruchu nastapit na zmodernizowa-
nych liniach nr 9 (E65) Gdansk-Warszawa i szlaku E30
Wegliniec-Wroctaw-Opole oraz na linii 158 Zabrze
Makaszowy-Leszczyny po jej remoncie i przywréceniu
ruchu w okolicach Knurowa'", a takze na zrewitalizo-
wanej linii Rybnik-Chatupki, stanowiacej alternatywna

zmiana $redniej dobowej liczby pociggéw
wielko$¢ zmiany:  rodzaj zmiany:

ponizej 1 e WZrost

— 05 = spadek

- 010 brak zmiany

& (20 brak przewozéw w 2010 i 2020
@ o030 nie ustalono

@ o0 (brak danych za 2010 r.)
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@ o

stacje rozrzadowe
o czynne w 2022 1.
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Ryc. 13. Poréwnanie $redniego dobowego natezenia ruchu pociggéw towarowych na liniach normalnotorowych w Polsce

w latach 2010 i 2020.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie T. Bochenski (2016a) i danych PKP PLK.

Na zmiany w natezeniu ruchu pociagéw wptyw
miaty prace modernizacyjne ograniczajace przepu-
stowos¢ poszczegolnych linii. Widoczne byto to m.in.
w przypadku odcinka E59 Szczecin-Krzyz, skad ruch
zostat w znacznym stopniu przekierowany na trase
CE59 Szczecin—-Rzepin. Drastyczne ograniczenie ruchu
na linii 358 Zbaszynek-Gubin zostato spowodowa-
ne zamknieciem odcinka Zbaszynek-Czerwierisk
ze wzgledu na jego rewitalizacje. Podobnie zmniej-
szenie natezenia ruchu na linii nr 7 pomiedzy Pilawa
a Lublinem oraz wzrost przewozéw po linii nr 30
tukéw-Lublin, nalezy ttumaczy¢ trwajacymi pracami

trase dla szlaku Katowice-Zebrzydowice w przewo-
zach z i do Czech. Pomiedzy Wroctawiem a Opolem
widoczne byto przekierowanie ruchu towarowego
zlinii 277 (CE30) przez Jelcz na 132 (E30) przez Brzeg,
na trasach z Opola do Gliwic i z Katowic do Krakowa
z E30 przez Kedzierzyn-Kozle oraz Trzebinie na CE30
przez Strzelce Opolskie i O$wiecim.

"' Linia ta stanowi alternatywny szlak faczacy konurbacje gér-
noslaska i rybnicka. W latach 2009-2014 ze wzgledu na szko-
dy gornicze linia w rejonie Knurowa byfa nieprzejezdna.
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Na niektorych liniach kolejowych na zmniejszenie
ruchu kolejowego mogto mie¢ wptyw zmniejszenie
przewozow rozproszonych i zaniechanie obstugi pod-
miotéw nadajacych lub odbierajacych mniejsze partie
towaréw. Ocena tego wptywu wymagataby jednak
przeprowadzenia szczegdtowych badan.

4.2. Ruch graniczny

W relacjach miedzynarodowych nastapit znaczny
spadek ruchu pociggéw towarowych na granicy ze
Stowacjga i niewielki spadek liczby pociggdéw na gra-
nicy z Ukraing. Najwiekszy wzrost ruchu odnotowano
natomiast na granicy z Biatorusia, w tym 75,7% tego
wzrostu przypadato na przejscie graniczne Terespol/
Brzes¢. Znaczny wzrost ruchu pociggéw odnotowano
takze na granicy z Czechami i Niemcami (tab. 3) -w obu
przypadkach widoczna byta pewna koncentracja
przewozoéw. Granice polsko-czeska pociggi towaro-
we przekraczaty gtéwnie w Zebrzydowicach (linia
E65) i Chatupkach (linia E59), zas polsko-niemiecka
w Stubicach™ (E20). Uwidocznita sie koncentracja ru-
chu towarowego na punkcie granicznym Kunowice/
Frankfurt Oder, wczesniej czes¢ tego ruchu prowa-
dzona byta przez Gubin.

Tadeusz Bocheriski
5. Podsumowanie i wnioski

Pomimo licznych inwestycji infrastrukturalnych prze-
prowadzonych w drugiej dekadzie XXI w., dtugos¢
sieci kolejowej w Polsce i wolumen przewiezionych
towardéw byty mniejsze niz w 2010 r. Wzrosta nato-
miast praca przewozowa. Zwiekszyta sie takze liczba
przewoznikéw i konkurencja na torach, spadt udziat
najwiekszego przewoznika PKP Cargo. W przeciwien-
stwie do przewozéw pasazerskich wptyw pandemiina
przewozy towarowe koleja byt stosunkowo niewielki,
a zmniejszenie przewozéw stanowito kontynuacje
tendencji spadkowej zapoczatkowanej w 2019 r.

Przewozy koncentrowaty sie na gtéwnych szlakach.
Najwieksze znaczenie dla kolejowych przewozéw
towarowych miata wybudowana w okresie miedzy-
wojennym Magistrala Weglowa, ktéra pomiedzy Ino-
wroctawiem a Herbami posiadata typowo towarowy
charakter. Istotng role odgrywaty szlaki wschéd-za-
chéd - E20/CE20 i E30/CE30 oraz faczace konurbacje
gornoslaska - stacja w Tarnowskich Gérach zWarszawg
przez Koluszki (linia nr 1) i Poznaniem przez Ostrow
Wikp. (linie 272 i 143).

W miastach i aglomeracjach posiadajacych roz-
budowana infrastrukture kolejowa ruch towarowy

Tab. 3. Sredni dobowy ruch pociagéw na przygranicznych odcinkach linii kolejowych w Polsce w 2010 2020 r.

Linie kolejowe Sredni dobowy ruch
Panstwo Punkty graniczne | przekraczajace pociagéw towarowych

granice 2010 2020 réznica
razem 34 45(10) 240 298,8 +58,8
Rosja 2 4(2) 8,1 12,3 +4,2
Litwa 1 1 1,6 24 +0,8
Biatorus 3 8(4) 41,8 72,3 +30,5
Ukraina 6 8(4) 26,9 25,2 -1,7
Stowacja 3 3 21,8 72 -14,6
Czechy 9 1 71,5 97,6 +26,1
Niemcy 10 10 68,3 81,8 +13,5

(..) w tym linie szerokotorowe 1520 mm

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie T. Bochenski (2016a) i danych PKP PLK.

W poréwnaniu do wczesniejszych badan T. Bo-
chenskiego (2016a), dotyczacych zmian ruchu po-
ciagoéw towarowych w latach 2000-2010, widoczne
jest odwrocenie tendencji spadkowej na ciggu CE65
z Gdanska przez Bydgoszcz na Gorny Slask oraz wzrost
przewozéw na zachodnim fragmencie E20.

12 Stacja graniczna sg Kunowice.

kierowany byt zasadniczo na linie obwodowe omijajace
gtéwne stacje pasazerskie, np. Krakéw, Poznan, War-
szawa, Wroctaw. Wyjatek stanowifa stacja Katowice,
pomimo ze mozliwe bylto jej ominiecie. Przez inne
stacje potozone na kolejowej linii Srednicowej biegna-
cej przez GOP przejezdzato znacznie mniej pociggéw
towarowych. Ze wzgledu na brak obwodnicy kolejowej
i innej zelektryfikowanej linii wyprowadzajacej ruch
z portu Gdynia na potudnie kraju, duzym ruchem
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towarowym charakteryzowata sie linia kolejowa 202
prowadzaca przez Tréjmiasto. Kumulowat sie na niej
bardzo duzy ruch pasazerski i duzy towarowy.

W toku badan zidentyfikowano odcinki sieci ko-
lejowej, gdzie istnieje najwieksze ryzyko kongestii ze
wzgledu na duzy ruch réznych rodzajow i kategorii
pociggdw. Byty to przede wszystkim odcinki linii sta-
nowigce wyloty z najwiekszych miast, ze znacznym
ruchem pociggéw towarowych i pasazerskich, tj.: Kato-
wice—Mystowice, Katowice-Tychy, Wroctaw-Olesnica,
Gdynia-Gdansk-Tczew i Warszawa Praga-Legionowo.

Poréwnujac dane z lat 2010 i 2020 odnotowano
wzrost natezenia ruchu na liniach fgczacych Gdansk
z centralng i potudniowa Polska, z Wroctawia i Pozna-
nia w kierunku Niemiec oraz z Warszawy na Biatorus.
Zwiekszyta sie liczba pociggéw w relacjach miedzyna-
rodowych, zwtaszcza z Biatorusig i Niemcami. Wzrost
ruchu do i z Tréjmiasta napedzany byt rosngcymi
przetadunkamiw portach morskich, zas w przypadku
Biatorusi rosngcymi przewozami Chiny-Unia Europej-
ska. Jednoczesnie spadt ruch na granicy ze Stowacja
i o0 podobna wielkos¢ wzrdst na granicy z Czechami.
Moze to sugerowac zmiany w trasowaniu czesci po-
ciagdéw kursujacych w relacjach z Austrig i skierowaniu
ich przez Czechy zamiast przez Stowacje. Nalezy takze
dodag, ze w niektérych przypadkach zmiany w na-
tezeniu ruchu na poszczegélnych liniach zwigzane
byty z prowadzonymi pracami budowlanymi, ktére
wymagaty zamkniecia dla ruchu w przypadku linii
jednotorowych lub znacznego ograniczenia prze-
pustowosci i skierowania pociggdédw na inne trasy.
Natomiast dtugotrwate zmniejszenie wykorzystania
niektoérych linii (niezwigzane z inwestycjami) moze
przyspieszy¢ proces ich dewastacji i doprowadzi¢
do likwidacji. Zwtaszcza jezeli przewozami po nich
nie bedzie jednoczes$nie zainteresowany samorzad
wojewddzki lub wojsko.

Analiza danych o ruchu pociggéw nie pozwala na
okresdlenie wielkosci przewozéw na danym odcinku
sieci, zwfaszcza ze dtugosc i masa pociggdw towaro-
wych sa bardzo zréznicowane. W niektérych przypad-
kach mozliwe jest natomiast wskazanie konkretnego
podmiotu, ktéry generowat ruch pociagéw na danej
linii. Dotyczyto to czesci kopalni wegla, niektérych
elektrowni, zaktadéw chemicznych czy cementowni.

Pomimo licznych pozytywnych zmian, w tym zwiek-
szenia konkurencji na torach i ukonczenia moderni-
zacji wielu linii, rola kolei w przewozach towarowych
zmalata. Przewoznicy kolejowi rywalizujg o tadunki
gtéwnie pomiedzy soba. Jest to niepokojace zjawisko
i moze spowodowac, ze Polska nie osiaggnie celow
zaktadanych w ramach Europejskiego Zielonego tadu
i zapisanych w Biatej Ksiedze. Gtéwnym wyzwaniem jest
poprawa konkurencyjnosci przewozéw towarowych
koleja. Jednym z elementéw powinno by¢ tworzenie

korytarzy kolejowych dedykowanych przewozom
towarowym oraz segregacja ruchu towarowego i pa-
sazerskiego. Jest to szczegdlnie wazne w miejscach
zagrozonych kongestig w wyniku kumulacji duzych
potokéw ruchu towarowego i pasazerskiego. Mozna
to osiagnac poprzez wyznaczanie tras alternatywnych
lub rozbudowe pewnych odcinkéw linii o dodatkowe
tory. Istotne znaczenie ma utrzymanie gestej sieci
kolejowej oraz wprowadzenie systemu zachet (np.
ulgi podatkowe) dla przedsiebiorstw, korzystajacych
z transportu kolejowego (por. Bochenski, 2018).
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