Edyta ZIELINSKA

WYBRANE ASPEKTY W ZAKRESIE TRANSPORTU MORSKIEGO W POLSCE

W niniejszym artykule przedstawiono sytuacje transportu morskiego w Polsce na przestrzeni lat 2013-2015. Charaktery-
styce poddano cztery najwazniejsze porty morskie w Gdarnsku, Gdyni, Szczecinie i W Swinoujsciu w zakresie, m.in. ilosci prze-
transportowanych tadunkow oraz ilosci statkow wplywajqcych do nich. Wymieniono typy statkow, ktore wykorzystywane sq
W Polsce do przewozoéw tadunkéw i pasazeréw, podano ich wiek oraz przeznaczenie. Przedstawiono réwniez dane dotyczqce
ilosci przewiezionych tadunkow i osob w krajach UE, ktore sq najbardziej rozwiniete w zakresie Zeglugi morskiej i porownano

z sytuacjq w Polsce.

WSTEP

Transport morski w przewozach tadunkdw i oséb odgrywat
istotng role od bardzo dawna. UmozZliwit w starozytno$ci rozwéj
wielu krajow, tj. Egipt, Grecja, Imperium Rzymskie czy Bizancjum
oraz przyczynit sie do wielkich odkryé geograficznych dokonywa-
nych przez europejskich zeglarzy na przetomie XV i XVI wieku,
w szczegolnosci optyniecia Przyladka Dobrej Nadziei przez Diasa
(1488 r.), odkrycia Ameryki przez Kolumba (1492 r.), a nastepnie jej
podboju, podrézy Vasco da Gamy do Indii (1498 r.) oraz pierwsze;
podrézy dookota $wiata Magellana (1519-1522 r.). Do ery wielkich
odkry¢ dokonanych dzieki dostepowi do transportu morskiego nale-
zy takze zaliczy¢ odkrycie Australii, prawdopodobnie dokonane
przez Portugalczykéw juz w XVI w.

W Polsce transport morski obecnie, podobnie jak i w innych
krajach, ma najwieksze znaczenie w przewozach tadunkéw. Przy
wykorzystaniu réznorodnych statkéw umozliwia, np. transport sa-
mochodéw cigzarowych i wagonéw kolejowych z towarem, tadun-
kéw w kontenerach, gazu w rdznej postaci, towaréw ptynnych
(gtownie produktow przemystu naftowego), towaréw liczonych
w sztukach oraz materiatéw sypkich. W transporcie morskim nie ma
jednak mozliwosci przewozu tadunkéw nieodpornych na wilgoé,
wymagajacych szybkiej dostawy oraz niewielkich partii tadunkowych
o duzej wartosci, w przypadku ktdrych wazng role odgrywa czas
zamrozenia $rodkow obrotowych. Transport morski jest tanig forma
przewozu tadunkéw, bezpieczna, jego Srodki transportowe charak-
teryzujg sie duzg pojemnoscig tadunkowg, ale niestety takze nie-
wielkg predko$cig eksploatacyjng statkow, matg czestotliwoscig ich
kursowania oraz czasochtonnymi operacjami portowymi [2,4].

1. NAJWAZNIEJSZE POLSKIE PORTY MORSKIE

Port morski jest niezbednym elementem umozZliwiajagcym ze-
gluge oraz transport tadunkéw i os6b. Musi dysponowa¢ odpowied-
nio gtebokim kanatem wodnym, miejscami postojowymi dla statkow
oraz miejscami do sktadowania przetransportowanych towaréw, np.
magazynami, placami sktadowymi. Powinien umozliwia¢ dostep do
innych $rodkow transportu, tj. pociagi, samochody ciezarowe, barki
oraz zapewnia¢ ochrone przed wiatrem, falowaniem oraz pradami
[5,7].

Status portu morskiego w Polsce jest uregulowany prawnie.
Granice portdw morskich okresla obecnie Minister Infrastruktury
wydajac stosowne rozporzadzenia. Odpowiedzialnym za nadzor
portu jest wiasciwy mu dyrektor urzedu morskiego, ktéry swoje

zadania realizuje przy pomocy kapitanatéw i bosmanatéw. Nato-
miast za budowe i utrzymanie obiektdw infrastruktury zapewniajacej
dostep do portéw odpowiadajg urzedy morskie. Dlugo$ci nabrzezy
w polskich portach morskich oraz dtugosci przetadunkowe tych
nabrzezy pokazano narys. 1[8].
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Rys. 1. Dhugosc nabrzezy w polskich portach morskich w latach
2013-2015

Z rys. 1 wynika, ze w ostatnich latach zaréwno diugo$¢ wybrzezy
w polskich portach wzrosta z 76328 m w 2013 r. do 92917 m
w 2015 r. Podobnie wzrosta dtugo$¢ przetadunkowa polskich portéw
z43724 m w roku 2013 do 45372 m w roku 2015.

Do polskich portdw morskich wptywajg statki ptywajace pod
réznymi banderami, np. bahamskimi czy cypryjskimi. Na rys. 2
pokazano skad najczesciej przyptywaly statki do polskich portow
w latach 2013-2015 [8].
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Rys. 2. Najpopularniejsze bandery statkéw wptywajgcych do pol-
skich portéw w latach 2013-2015

W latach 2013-2015 najczesciej do polskich portéw morskich
wplywaly statki ptywajace pod banderg polska, bahamska i cypryj-
ska. Najwiekszy wzrost wptynie¢ w roku 2015 do Polski odnotowaty
w poréwnaniu do roku 2013 statki cypryjskie. Najwiekszy spadek,
spoérod pokazanych na wykresie parnstw, odnotowaty Niemcy,
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w 2013 r. az 1766 statkéw wptyneto do Polski a w roku 2015 juz
tylko 1083.

W Polsce wyrdznia sie cztery porty morskie o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej, tj. port w Gdansku, port
w Gdyni, port w Szczecinie i port w Swinoujsciu. Podmiotami zarza-
dzajacymi tymi portami sg trzy spotki akcyjne: Zarzad Morskiego
Portu Gdansk, Zarzad Morskiego Portu Gdynia i Zarzad Morskich
Portow Szczecin i Swinoujscie. Na rys. 3 przedstawiono obroty
tadunkdw w tys. ton osiggniete w najwazniejszych polskich portach.
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Rys. 3. Obroty fadunkéw w najwazniejszych polskich portach mor-
skich w latach 2013-2015

Najwieksze obroty tadunkéw osiggnat port w Gdansku, w 2013
r. przetransportowano 27170,6 tys. ton tadunkéw natomiast w 2015
r. ta ilo¢ wzrosta juz do 28771 tys. ton. Wzrost przewozéw tadun-
kéw zanotowano takze w pozostatych portach. Najmniej fadunkow
przetransportowano w porcie w Szczecinie, w 2013 r. — 7858, 6 tys.
ton a w roku 2015 - 8156,3 tys. ton [8].

Na kolejnym wykresie (rys. 4) przestawiono dane dotyczace
ilosci statkéw, ktére wptynety do najwazniejszych polskich portéw
w latach 2013-2015 [8].
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Rys. 4. llo§¢ statkéw zawijajgcych do polskich portéw morskich
w latach 2013-2015

Z powyzszego wykresu wynika, ze najwigcej statkow w latach
2013-2015 wplywalo do portu w Swinoujciu a najmniej do portu
w Szczecinie. Mozna zauwazy¢ takze, ze w roku 2015 odnotowano
wzrost wplynie¢ statkéw w poréwnaniu do 2013r. do portéw
w Gdansku, Gdyni i w Swinoujéciu, jednie w porcie w Szczecinie
iloS¢ ta spadta z 2861 statkdw w 2013 r. do 2828 w roku 2015.

2. FLOTA POLSKIEGO TRANSPORTU MORSKIEGO

Srodkami transportu morskiego sa przede wszystkim statki,
czyli urzadzenia ptywajace, ktdre sg przeznaczone lub uzywane do
zeglugi na morzu i wodach z nim potaczonych. Statki, ktérych uzy-
wa sie w celach zarobkowych, sg okre$lane mianem statkdw
handlowych, wsréd nich wyrézni¢ mozna $rodki transportu stuzgce
do przewozu fadunkdéw oraz pasazeréw (morskie statki transporto-
we), rybotéwstwa morskiego, eksploatacji podmorskich bogactw
naturalnych oraz $wiadczenia rdznego rodzaju ustug pomocniczych.

llosci statkow wchodzacych w sktad floty polskiego transportu
morskiego zostaty pokazane na rys. 5, natomiast na rys. 6 przed-
stawiono dane dotyczace ich no$nosci, czyli podstawowego para-
metru okreslajacego wielkos¢ statku. Nosnos¢ oznacza zdolno$é
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przewozowgq statku, faczng mase tadunku, zatogi, zapasow paliwa,
wody pitnej i technicznej, prowiantu, czesci zamiennych itp. jaka
statek moze przyja¢ na poktad, nie przekraczajac dopuszczalnego
zanurzenia (przy zanurzeniu do znaku wolnej burty) [6].
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Rys. 5. Morska fota transportowa wykorzystywana w Polsce
w latach 2013-2015

Z przedstawionych danych na rys. 5 wynika, ze ilo$¢ statkéw
wykorzystywanych w Polsce do transportu morskiego spada, w roku
2013 byto 110 tego typu srodkoéw transportowych, a w 2015r. juz
zaledwie 102. Zwigkszyta sie jednak ilos¢ statkéw polskich z 22
w 2013r. do 25 w roku 2015. Zmniejszyta sie nie tylko ilos¢ statkow
stanowigcych fote polskiego transportu morskiego, ale takze no-
$nos¢ statkdw, co przedstawiono na rys. 6 [8].
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Rys. 6. Nosnos¢ morskiej floty transportowej wykorzystywanej
w Polsce w latach 2013-2015

Statki polskie

W celu dokfadniejszej charakterystyki floty morskiej wykorzy-
stywanej w Polsce na rys. 7 zaprezentowano dane w zakresie
pojemnosci brutto statkéw, czyli objetosci wszystkich przestrzeni
wewnatrz kadiuba i nadbuddwek statku, z wytaczeniem zbiornikéw
balastowych [8].
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Rys. 7. Pojemno$c brutto morskiej floty transportowej wykorzysty-
wanej w Polsce w latach 2013-2015

Z powyzszego wykresu wynika, ze zmniejszyta si¢ takze obje-
tos¢ wszystkich przestrzeni wewnatrz kadtuba i nadbudéwek stat-
kow stanowigcych flote polskiego transportu morskiego.

Na kolejnym rys. 8 pokazano jakie typy statkdw wykorzystywa-
ne sg w polskim transporcie morskim. Najwiecej jest masowcow,
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chociaz ich liczba zmniejszyta sie z 64 w roku 2013 do 58 w 2015 .
Zmnigjszyta sie takze liczba statkéw typu ro-ro, drobnicowcow
i zbiornikowcdw, natomiast przybyto statkow pasazerskich, w roku
2013 bytoich 5, a 2 lata p6zniej 7 [8].
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Rys. 8. Typy statkéw transportowych wykorzystywanych w Polsce
w latach 2013-2015: 1 — masowce, 2 - kontenerowce, 3 — ro-ro,
4 - pozostate drobnicowce, 5 - zbiornikowce, 6 — promy,
7 — statki pasazerskie, 8— barki morskie

Na rys. 9 pokazano wiek statkow towarowych wykorzystywa-
nych w Polsce do przewozu o0sdb i fadunkéw [8]. Obecnie w sktad
polskiej floty transportowej wchodzi najwiecej, bo az 26 statkow,
ktdre majg przynajmniej 26 lat, duzo jest tez statkéw w miare no-
wych do 10 lat — 43. Poréwnujac strukture wiekowg statkéw trans-
portowych w Polsce w roku 2013 i w 2015 mozna wyciagna¢ wnio-
sek, ze sytuacja w tym wzgledzie ulegta pogorszeniu.
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Rys. 9. Struktura wiekowa statkow wykorzystywanych w Polsce
w latach 2013-2015

Na rys. 10 pokazano jakimi statkami najczesciej w Polsce
przewozone sg fadunki. Mozna stwierdzi¢, ze w latach 2013-2015
najbardziej w przewozach tadunkéw liczyly sie promy. Nalezy row-
niez zauwazy¢ wzrost tego typu przewozéw, w 2013r. przewieziono
5597 tys. ton tadunkdéw a w 2015 r. — 5614 tys. ton [8].
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Rys. 10. Przewozy fadunkéw zeglugg morskq w Polsce w latach
2013-2015 wedfug rodzaju statkéw

3. PRZEWOZY MORSKIE TOWAROW | 0SOB
W POLSCE

W Polsce przy uzyciu $rodkéw transportu morskiego przewozi
sie przede wszystkim fadunki. Przewdz ten odbywa sie regularnie
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zgodnie z obowigzujacym rozktadem rejséw lub nieregularnie, czyli
okazjonalnie, od czasu do czasu, wtedy kiedy jest popyt na tego
typu ustugi. Na rys. 11 pokazano ile tys. ton tadunkéw przewieziono
w Polsce przy pomocy statkow w latach 2013-2015 [8].
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Rys. 11. Przewozy fadunkéw Zeglugg morskqg w Polsce w latach
2013-2015

lloci przewiezionych towaréw zaprezentowane na rys. 11 po-
zwalajg stwierdzi¢, ze w ostatnich latach wzrosto zapotrzebowanie
na transport morski. W 2013r. przewieziono 6965 tys. ton fadunkéw
statkami, natomiast w 2015r. — 6963 tys. ton. Wzrosto takze zna-
czenie zeglugi regulamej, w 2013r. przewieziono w taki sposdb
6191 tys. ton tadunkdw a w roku 2015 - 6212 tys. ton.

Na kolejnym rys. 12 pokazano jakie tadunki w Polsce najcze-
§ciej przewozi sie przy wykorzystaniu zeglugi morskiej. Najwiece;
w latach 2013-2015 przetransportowano statkami fadunkéw drobni-
cowych (produktéw przetworzonych i wyroboéw gotowych), ktore
przemieszczane sa W opakowaniach jednostkowych lub zbiorczych.
Mozna zauwazy¢ wzrost tego typu przewozow w 2015 r. (6424 tys.
ton) w stosunku do roku 2013 (6191 tys. ton) [8].
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Rys. 12. Przewozy fadunkdéw Zeglugg morskq w Polsce w latach
2013-2015 wedfug asortymentu

Na rys. 13 zaprezentowano dane dotyczace przewozéw osdb
w latach 2013, 2014 oraz 2015. Mozna zauwazyc¢, ze ilo$¢ przewo-
zonych os6b za pomocy statkéw zmniejszyta sie, poniewaz w roku
2013 przemieszczono ponad 600 tys. pasazerdw a w roku 2015
596565 0sdb [8].
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Rys. 13. Przewozy pasazeréw zeglugg morskq w Polsce w latach
2013-2015

Na kolejnych wykresach pokazano, w ktorych trzech krajach
Unii Europejskiej najbardziej rozwiniety jest transport morski tadun-
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kéw (rys. 14), a w ktorych transport morski osob (rys. 15). Pokazano
takze dane dotyczace polskiego transportu morskiego tadunkdéw
oraz 0s6b w celu ukazania réznic [8].
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Rys. 14. Obroty w portach morskich w wybranych krajach UE
w latach 2013-2014

Z powyzszego wykresu wynika, ze najwieksze ilosci fadunkow,
przy wykorzystaniu zeglugi morskiej, przewozi Holandia, potem
Wielka Brytania oraz Wiochy. Przy czym tylko Holandia sposrod
wymienionych panstwa zanotowata w latach 2013-2014 wazrost
przewozow.
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znalazt sie na trzeciej pozycji za transportem drogowym i kolejo-
wym. Wynik uzyskany przez przewoznikdw morskich jest znacznie
lepszy od przedsiebiorstw lotniczych i $rddladowych transportuja-
cych tadunki [8].
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Rys. 16. llos¢ srodkéw transportowych przeznaczonych do prze-
mieszczania pasazerdw i tadunkéw w 2015 r.
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Rys. 15. Ruch pasazeréw w portach morskich w wybranych krajach
UE w latach 2013-2014

Najwiecej pasazerdw transportem morskim, jak wynika z rys.
15, w ostatnich latach przewieziono w Grecji, we Wtoszech i Danii.
W zakresie przewozéw 0s6b zeglugg morska liderem w 2014 r. byta
Grecja, w ktdrej przetransportowano 75411 pasazerdw, wiecej
0 2493 osoby niz w roku 2013 [8].

4. TRANSPORT MORSKI W POLSCE
NA TLE INNYCH GALEZI

W celu pokazania roli transportu morskiego w Polsce w 2015 r.
poréwnano go do innych rodzajéw transportu. Na rys. 16 przedsta-
wiono ilos¢ srodkow transportowych, niezbednych do realizowania
ustug w zakresie przewozu fadunkéw i pasazeréw, posiadanych
przez funkcjonujacych w Polsce przewoznikow morskich, $rodlgdo-
wych, drogowych, kolejowych i lotniczych. Z danych przedstawio-
nych na rys. 16 wynika, Zze przewoznicy transportu morskiego dys-
ponujq najmniejszq iloscig $rodkéw transportowych w poréwnaniu
do innych gaftezi, najwiecej pojazdéw posiadaja przedsiebiorstwa
transportu drogowego [3,8].

Na kolejnym wykresie (rys. 17) pokazano ile tadunkéw w roku
2015 przewieziono za pomocy $rodkdw transportu morskiego,
$rodladowego, drogowego, kolejowego i lotniczego. W tym zesta-
wieniu transport morski, ktéry przewidzt 6963 tys. ton tadunkow,
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Rys. 17. llos¢ przewiezionych tadunkéw w 2015 r. przy wykorzysta-
niu réznych gatezi transportowych

Znaczenie transportu morskiego w Polsce pokazano takze
w oparciu o dane dotyczace przewiezionych pasazerow w 2015 r.
przy wykorzystaniu réznych gatezi transportowych [8].
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Rys. 18. llo$¢ przewiezionych pasazeréw w 2015 r. przy wykorzy-
staniu réznych gaftezi transportowych

Pokazane na powyzszym wykresie dane pozwalajg na stwier-
dzenie, ze w 2015r. najwiecej 0s6b skorzystato z ustug przewozni-
kow drogowych, ktorzy sq dostepni dla wszystkich osdb we wszyst-
kich regionach kraju. W tym zakresie transport morski znalazt si¢ na
czwartym miejscu przed transportem $rodigdowym.



PODSUMOWANIE

Transport morski w Polsce traci ostatnio na popularnosci,
o czym $wiadczy fakt, ze sposrod czterech najwazniejszych krajo-
wych portdw w trzech obroty wynikajace z przemieszczania tadun-
kéw spadty w 2015 r. w poréwnaniu do roku 2014 i tylko w porcie
w Szczecinie odnotowano niewielki wzrost przewozéw z 8153,4 tys.
ton w 2014 r. do 8156,3 tys. ton w roku 2015. Zmniejszyta sie takze
ilos¢ statkéw transportowych wykorzystywanych w Polsce ze 110
w 2013 r. do 102 w roku 2015 oraz ograniczona zostata takze ich
no$nos¢ i pojemno$¢. Problemem jest réwniez wiek floty wykorzy-
stywanej do transportu fadunkéw oraz pasazeréw, w 2015 r. najwie-
cej bylo statkow, ktore posiadaty 26 i wiecej lat. Spadek zaintereso-
wania przewozami morskimi mozna odnotowac takze w transporcie
osob, w 2013 r. przemieszczono w taki sposob 606041 pasazeréw a
dwa lata pdzniej juz tylko 596565 pasazerow.

Transport morski w Polsce ma niewielkie znaczenie takze
w poréwnaniu z innymi krajami Unii Europejskiej [1]. Najwiecej
przewozéw tadunkéw w 2014 r. statkami morskimi zrealizowata
Holandia — 570489 tys. ton a Polska — 68744 tys. ton. W zakresie
przewozow 0s6b w 2014r. najlepsza byta Grecja, poniewaz prze-
miescita 75411 tys. pasazerow a Polska 2224 tys. pasazeréw.
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Chosen aspects of maritime transport in Poland

This article described the situation of maritime transport
in Poland over the years from 2013 to 2015. The description
covered four most significant seaports, i.e. in Gdansk, Gdy-
nia, Szczecin, and in Swinoujscie in respect of, among others,
the share of freight transported and the number of ships en-
tering the ports. Types of ships which are used in Poland for
carrying freight and passengers were listed, and ships’ age
and purpose were provided. The data on the share of freight
and passengers carried in the EU countries which are the
most developed in terms of sea transport were presented and
compared to the situation in Poland.
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