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Analiza wybranych elementow

systemu logistycznego Szczecina'

Streszczenie. Obserwujac funkcjonowanie wspélczesnych miast, moz-
na zauwazy¢, bardzo wyraznie zarysowujacy sie w ich przestrzeni sys-
tem logistyczny. Wplywa on na organizacje i funkcjonowanie miasta
i ksztaltowanie zasad i granic oddzialywania poszczeg6lnych uzytkow-
nikdw przestrzeni miejskiej. Jest postrzegany jako wyznacznik rozwoju.
System logistyczny miasta stanowia celowo zorganizowane i zintegro-
wane w obrebie danego ukladu przestrzenno-gospodarczego przeply-
wy débr materialnych, oséb i informacji. Dlatego tez istota sprawnego
systemu logistycznego jest umozliwienie zoptymalizowania proceséw
przeplywu strumieni produktéw w miescie oraz zapewnienie odpowied-
niego poziomu mobilno$ci mieszkadcéw. Warunkiem osiagnigcia wyso-
kich wskaznikéw sprawnosci systemu logistycznego jest odpowiednia
infrastruktura transportowa i efektywne zarzadzanie procesami prze-
mieszczania. Niniejszy artykul przedstawia strukture i podstawowe ele-
menty skladowe systemu logistycznego tego miasta. Przyczyna podje-
cia tej problematyki byla préba okreslenia najistotniejszych probleméw
z zakresu logistyki miejskiej Szczecina. Szczegdlna uwage zwrécono na
te elementy systemu logistycznego, ktére warunkuja réwnowage po-
miedzy popytem a podaza na ustugi logistyczne, w tym gléwnie trans-
portowo-magazynowe. Gléwnym zalozeniem bylo wykonanie charak-
terystyki wybranych elementéw systemu logistycznego Szczecina oraz
analiza ich dostosowania do aktualnych potrzeb gospodarki miasta
i mieszkaficow. W artykule przyblizono infrastrukture transportowa
Szczecina, z podzialem na poszczegdlne galezie transportu oraz podsys-
tem komunikacji miejskiej. Przeanalizowano takze niektére z istotnych
dla obstugi potokéw tadunkowych elementy infrastruktury punktowej,
jakimi sa punkty przeladunku i magazynowania. Z artykulu wynika,
ze Szczecin nadal boryka sie z problemami w zakresie niedostatecznie
rozwinietej infrastruktury logistycznej. Jednakze obserwowane sa po-
zytywne zmiany, widoczne gléwnie w aktualnie realizowanych inwe-
stycjach w podsystemie komunikacji miejskiej i zakoficzonych inwesty-
¢jach w infrastrukture transportowo-magazynowa.

Stowa kluczowe: system logistyczny miasta, infrastruktura transporto-
wa, komunikacja miejska, infrastruktura magazynowa

Wprowadzenie

System logistyczny miasta jest systemem zlozonym, skta-
dajacym si¢ ze zbioru elementéw wzajemnie ze soba po-
wigzanych. Odpowiednia konfiguracja elementéw systemu
pozwala ksztaltowad jego parametry w taki sposéb, aby
mégl on prawidlowo funkcjonowad, zaspokajajac potrze-
by uzytkownikéw. Istotng role w systemie logistycznym
miasta odgrywa infrastruktura transportowa, gdyz warun-
kuje ona procesy przemieszczania. Nalezy zaznaczy(, ze
systemy logistyczne sa réznie klasyfikowane ze wzgledu
na funkcje, jakie pelnia, natomiast na potrzeby tego arty-
kutu system logistyczny miasta bedzie rozpatrywany jako:

! OTransport Miejski i Regionalny, 2014.

zorganizowany w przestrzeni i czasie przebieg strumieni
materii (fadunkéw), ludzi i informacji. Poniewaz analiza
wszystkich sktadnikéw systemu logistycznego miasta jest
zadaniem bardzo zlozonym, przeanalizowane zostang tyl-
ko wybrane elementy systemu logistycznego Szczecina,
w tym: infrastruktura transportowa z podzialem na gale-
zie, infrastruktura magazynowa oraz podsystem komuni-
kacji miejskiej.

Istota i znaczenie systemu logistycznego miasta

System logistyczny stanowig celowo zorganizowane i zin-
tegrowane w obrebie danego uktadu gospodarczego prze-
plywy materialéw i produktéw oraz odpowiadajacych im
informacji, umozliwiajace optymalizacje zarzadzania tan-
cuchem dostaw?. Przeplywy w ramach systemu powinny
przebiegac bez zakl6cedi i aby to bylo mozliwe, niezbed-
na jest odpowiednia infrastruktura techniczna, w tym
glownie transportowa. Takie ujecie podkresla, iz systemy
logistyczne stanowia zbiér srodkéw technicznych i orga-
nizacyjnych oraz potencjalu ludzkiego, ktéry jest zdolny
planowacd i realizowal procesy przeplywu towardéw i oséb
w danym ukladzie’. Z kolei system logistyczny miasta de-
finiowany jest jako calo$¢ wszystkich zidentyfikowanych
i wyodrebnionych proceséw logistycznych, wystepuja-
cych w miejskim systemie, a takze w jego podsystemach.
Celem tych proceséw jest racjonalne wykonanie okreslo-
nych funkgji i zadan, ktére umozliwia uzyskanie oczeki-
wanej efektywnosci i sprawnosci, prowadzac jednoczesnie
do rozwoju miasta. W tym miejscu nalezy zaznaczy(, ze
w kazdym miescie istotna role odgrywaja procesy zwiaza-
ne z obstuga logistyczng podmiotéw gospodarczych, czyli
procesy transportu, zaopatrzenia, dystrybucji, magazyno-
wania itp. System logistyczny miasta mozna najogdlniej
podzieli¢ na system produkcyjny i nieprodukcyjny. System
produkcyjny obejmuje podsystemy przemystu, budownic-
twa, wytworstwa, rolnictwa i handlu, a w sklad podsyste-
mu nieprodukcyjnego wchodza: gospodarka komunalna,
mieszkaniowa, nauka i o§wiata, kultura i sztuka, ochrona
zdrowia i kultura fizyczna, administracja pafdstwowa itp.
System logistyczny miasta tworza wszystkie jego podsys-
temy, ktére sag w stosunku do siebie ekwifinalne. Ponadto

o

Abt S., Logistyka ponad granicami, Biblioteka Logistyka, Poznad 2000; zob. tez:
System logistyczny Polski. Uwarunkowania techniczno-technologiczne komodalnosci trans-
portu (red.) Jacyna M., Oficyna Wydawnicza Politechniki Warszawskiej, Warszawa
2012.

Szymczak M., Logistyka miejska, Wydawnictwo Akademii Ekonomicznej w Pozna-
niu, Poznan 2008.
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system logistyczny miasta jest silnie uzalezniony od czyn-
nikéw, ktére sa wynikiem zréznicowanych potrzeb uzyt-
kownikéw. Do najwazniejszych naleza*:

e mobilnos¢,

e wytwarzanie/produkcja,

e nauka i rozwdj,

e nabywanie débr,

o rekreacja itp.

W ramach systemu logistycznego miasta wyodrebnia
sie nastepujace podsystemy’:
e transportu débr materialnych i przesylu mediow,
e transportu i skladowania odpadéw komunalnych,
e komunikacji zbiorowej i indywidualnej,
e magazynowania dobr materialnych.

Infrastruktura logistyczna jest bardzo istotnym elemen-
tem miasta, warunkujacym jego funkcjonowanie, ktéra
stanowi baze¢ materialng wytwarzania dobr i $wiadczenia
ustug zaspokajajacych réznego rodzaju potrzeby uzytkow-
nikéw miasta. W sklad infrastruktury logistycznej miasta
wchodza takie elementy jak®:

e infrastruktura transportowa miasta:
— drogi poszczegdlnych galezi transportu,
— wezly i punkty transportowe;

e infrastruktura proceséw skladowania:

— sklady i magazyny, centra dystrybucyjne i logistyczne,

— techniczne wyposazenie skltadéw i magazynéw, cen-

tréw dystrybucyjnych i logistycznych,

— infrastruktura telekomunikacyjna i przesylania da-

nych w miescie.

Biorac pod uwage wszystkie te czynniki, chcac zapew-
ni¢ sprawne funkcjonowanie miasta, niezbednym jest od-
powiednie zaplanowanie przebiegu proceséw logistycz-
nych, zwiazanych z przemieszczaniem débr materialnych
i 0s6b. Wazna role w prawidlowej realizacji tych proceséw
pelni system transportowy. Infrastruktura transportowa
stanowi podstawowy element systemu logistycznego mia-
sta, gdyz jest warunkiem realizacji przewozu oséb i tadun-
kéw w miescie. W sklad infrastruktury transportowe;
wchodza: elementy infrastruktury liniowej poszczegdlnych
galezi transportu oraz wezly i punkty transportowe.
Infrastruktura liniowa to: ulice, obwodnice, odcinki drég
o znaczeniu regionalnym i miedzynarodowym, miejska
trakcja tramwajowa, trolejbusowa, kolejowa (kolej miej-
ska), metro, odcinki drég kolejowych o znaczeniu regional-
nym i miedzynarodowym, drogi wodne $rédladowe i mor-
skie, szczegdlnie szlaki przepraw promowych, fragmenty
drég lotniczych. Natomiast do wezléw i punktéw trans-
portowych w miescie zalicza sie: skrzyzowania ulic, wezly

* Tundys B., Logistyka miejska, Difin, Warszawa 2008.

Iwan S., Wdrazanie dobrych praktyk w obszarze transportu dostawczego w miastach,
Wydawnictwo Naukowe Akademii Morskiej w Szczecinie, Szczecin 2013.

6

Szoltysek J., Logistyczne aspekty zarzqdzania przeplywami osob i tadunkiw w miastach,
Wydawnictwo Akademii Ekonomii w Katowicach, Katowice 2009.
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drogowe i autostradowe, przystanki komunikacji miejskiej,
zajezdnie, dworce i stacje kolejowe (w tym rozrzadowe),
porty lotnicze, porty morskie, terminale kontenerowe, ter-
minale promowe, centra logistyczne i parki magazynowe
oraz miejsca postojowe i parkingowe.

Infrastruktura transportowa systemu logistycznego
Szczecina
Szczecin jest polozony w pélnocno-zachodniej czesci
Polski i jest stolica wojewddztwa zachodniopomorskiego.
Miasto ma powierzchnie okoto 301 km? i ponad 40 tysie-
cy mieszkancoéw (osoby posiadajace meldunek), a gestosé
zaludnienia wynosi 1361 os6b na km®’. Szczecin jest mia-
stem o nietypowym polozeniu geograficznym, gdyz jest
podzielone naturalna granica jaka jest rzeka Odra, a wla-
Sciwie jej wschodnie ramie Regalica. Polozenie to stawia
specyficzne wyzwania w zakresie organizacji i realizacji
transportu tadunkéw i oséb w obrebie miasta. Jednym
z tych wyzwan jest zapewnienie sprawnego i szybkiego
skomunikowania dwéch czgsci miasta tzw. prawo- i lewo-
brzeza.Poniewaz wigkszo$¢ obiektéw i instytucji admini-
stracyjno-kulturowych, bedacych miejscami pracy, nauki
czy rozrywki jest zlokalizowana w lewej cze$ci miasta,
mieszkaficy prawobrzeza zmuszeni sa do przemieszczania
sic w kierunku lewobrzeza. Podobna lokalizacje (tzn. na
lewobrzezu) ma réwniez sfera handlowa. Nalezy jednak
zaznaczyC, ze na prawobrzezu w ostatnich latach syste-
matycznie powstaja obiekty handlowe i wiele firm ma
tam swoje siedziby. Spowodowane to jest dynamicznym
rozwojem osiedli mieszkaniowych oraz dzialalnoscig wielu
firm logistycznych. Powyzsze uwarunkowania powoduja
koniecznos§¢ zapewnienia odpowiednich powiazai komu-
nikacyjnych.

Biorac pod uwage system transportowy miasta Szczecin,
mozna wymieni¢ w nim nastepujace elementy:
e infrastrukture transportu drogowego,
e infrastrukture transportu kolejowego,
e infrastrukture transportu wodnego: morskiego i $rédlg-

dowego,
e infrastrukture transportu lotniczego,
e podsystem komunikacji miejskiej.

Infrastruktura transportu drogowego

Istotnym elementem systemu logistycznego Szczecina po-
dobnie jak i innych miast jest transport drogowy, ktéry jest
wykorzystywany przy obshudze ruchu pasazerskiego i to-
warowego. Uklad drég kolowych Szczecina jest powiazany
z ukladem drogowym kraju poprzez drogi krajowe, ktére
przebiegaja przez centralny obszar miasta. Ze wzgledu na
ich funkcje w sieci drogowej, drogi usystematyzowane sg
w nastepujacych kategoriach: wojewddzkie, krajowe, po-
wiatowe, gminne. W tabeli 1 przedstawiono dtugosé i po-
wierzchnie ulic w Szczecinie z podzialem na kategorie.

" Powierzchnia i ludnosé w przekroju teryrorialnym w 2013 roku, Wydawnictwo GUS,
Warszawa 2013.
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Tabela 1
Diugos¢ drog i powierzchnia ulic w Szczecinie na koniec 2013 roku
Kategoria drog Dtugosé [km] Powierzchnia [tys. m?]

wojewddzkie 12,2 241
krajowe 45,7 704

powiatowe 246,2 1889,2

gminne 480,3 2103,8

Ogotem 784,4 4938

Zrodto: Zarzad Drog i Transportu Miejskiego.

Na uklad drogowy Szczecina skladaja sie nastepujace
drogi krajowe: autostrada A6 (E28), droga ekspresowa S3
(E65), droga krajowa nr 3 (E65), droga krajowa nr 3 (E65),
droga krajowa nr 10, droga krajowa nr 13, droga krajowa nr
31 oraz droga wojew6dzka nr 115. Ich szczegdlowy przebieg
zestawiono w tabeli 2.

Tabela 2

Przebieg drdg krajowych i wojewddzkich w Szczecinie
Rodzaj drogi ‘ Przebieg

Drogi krajowe
Jest przediuzeniem autostrady A11 z Berlina do Kotbaskowa
(na polskim odcinku: Kotbaskowo — Szczecin) i nastgpnie
przechodzi w droge krajowa nr 6: Goleniéw — Koszalin —
Gdansk. Potozona jest na pofudniu Szczecina i stanowi jego
trasg obwodowa, wykorzystywang w celach tranzytowych.

Znajduje sig w granicach miasta, rozpoczyna sig na odcinku
od A6 w rejonie Klucza i prowadzi w kierunku Gorzowa
Wielkopolskiego.

Jest to droga przebiegajaca od Swinoujécia przez Szczecin do
Jakuszyc; przecina sig z autostradg A6 w rejonie Kijewa.

Przebiega przez Szczecin — Bydgoszcz — Torun — Plonsk.
Zaczyna sig od przejscia granicznego w Lubieszynie

i biegnie przez ulice: Ku Storicu, al. Piastow, Narutowicza,
Kopernika, Wyszyniskiego, Energetykow, Gdanska, Eskadrowa,
Hangarowa, A. Struga, Zwierzyniecka, Szosa Stargardzka,

a nastepnie do granic miasta w kierunku Stargardu
Szczecinskiego.

Droga ta przebiega od przej$cia granicznego Rosowek,

a nastepnie Przectaw i przez ulice: Cukrowa, Autostrada
Poznanska, Potudniowa, Mieszkal, al. Piastow do skrzyzowa-
nia z drogg krajowa nr 10.

Przebiega przez ulice: Autostrada Poznanska, Granitowa,
Metalowa, Przodownikow Pracy, az do granic miasta.

Drogi wojewadzkie
Biegnie od Dobieszczyna przez ulice: Zegadtowicza, Wojska
Polskiego, Pitsudskiego, Matejki, Trase Zamkowa, do potacze-
nia z drogg krajowa nr 10.

Autostrada A6 (E28)

Droga ekspresowa S3 (E65)

Droga krajowa nr 3 (E65)

Droga krajowa nr 10

Droga krajowa nr 13

Droga krajowa nr 31

Droga wojewddzka nr 115

Zrédio: Raport o stanie miasta 2014:http://bip.um.szczecin.pl/UMSzczecinBIP/chapter_11808.asp -
(dostep z 18.08.2014).

Przedstawiajac uklad drég w Szczecinie, nalezy zazna-
czy¢, ze droga krajowa AG i droga (E28) oraz nr 3 (E65)
maja jednocze$nie charakter drég miedzynarodowych.
Zaprezentowany uklad wskazuje, ze przez miasto przebie-
gaja drogi kierujace ruch na: Berlin, Swinoujicie, Gdarsk,
Bydgoszcz, Torun, Gorzéw Wielkopolski itd.® Sytuacja ta
nie pozwala na wyeliminowanie ruchu tranzytowego.
Ponadto Szczecin nie posiada zachodniej obwodnicy, co
réwniez powoduje wzrost natezenia ruchu i nasilanie sie
probleméw zwiazanych z kongestia transportowa.

8 Pietrzak O., Logistyka micjska jako narzedzie optymalizujace obstuge ruchu pasazerskiego
na przykladzie aglomeracyi szczeciiiskiej, w: Zintegrowany transport publiczny w obstu-

dze miast i regiondw, Wydawnictwo Naukowe Instytutu Technologii Eksploatacji
— PIB, Radom 2009.

Infrastruktura transportu kolejowego

Istotnym elementem systemu transportowego miasta jest
takze transport kolejowy, realizujacy przewozy oséb i ta-
dunkéw. W szczeciniskim wezle kolejowym zbiegaja si¢
linie kolejowe normalnotorowe, obstugujace ruch towaro-
wy i pasazerski. W Szczecinie aktualnie eksploatowanych
jest 21 linii kolejowych, o tacznej dlugosci 117,70 kilo-
metra, w tym: 55,83 kilometra stanowia odcinki towaro-
we, a 61,87 odcinki towarowo-pasazerskie’. Najdluzszy,
znajdujacy si¢ na terenie miasta odcinek linii kolejowej, to
mierzacy ponad 22 kilometry odcinek linii nr 351 Poznan
Gléwny — Szczecin Gléwny. W Szczecinie kolej obstu-
guje ruch miedzynarodowy, dalekobiezny oraz regional-
ny. W ruchu krajowym dalekobieznym ze szczecifiskiego
wezta kolejowego sg realizowane polaczenia z najwazniej-
szymi polskimi o$rodkami miejskimi. Ze stacji Szczecin
Gléwny pociggi odjezdzaja w nastepujacych bezposred-
nich relacjach: Swinoujécie, Kamieni Pomorski, Kolobrzeg,
Koszalin, Stupsk,Gdynia Gléwna, Gryfino, Port Lotniczy
Szczecin Golenidéw, Chojna, Rzepin, Kostrzyn, Zielona
Goéra, Poznan, Wroctaw Gléwny, Stargard Szczecinski,
Choszczno, Szczecinek, Krzyz, Poznan Gléwny, Pila
Gléwna, Katowice, Olsztyn Gléwny, Bialystok, Przemysl
Gléwny, Warszawa Wschodnia, Lublin, BielskoBiala
Gléwna, Krakéw (Gléwny, Plaszéw), Zakopane. Nato-
miast komunikacja miedzynarodowa to przede wszyst-
kim ruch graniczny Polska — Niemcy. Nalezy zaznaczy¢,
ze szczecinski wezel kolejowy tworza linie magistralne
w kierunkach Szczecin—Stargard Szczecinski—Pozna,
Szczecin—Stargard Szczecifiski—Koszalin—Stupsk—Gdanisk
i Szczecin—Wroclaw oraz linia pierwszorzedna Szczecin
Dabie—Swinoujécie. Linie te obsluguja gléwnie daleko-
biezny ruch pasazerski.

Ponadto powigzania kolejowe Szczecina jako stolicy
wojewddzewa zachodniopomorskiego sa determinowane
nadmorskim i przygranicznym polozeniem regionu. Czesé
z nich ma znaczenie miedzynarodowe, dlatego tez prze-
bieg niektorych szlakéw kolejowych zaliczany jest do
gléwnych miedzynarodowych linii kolejowych. Natomiast
uklad wewnetrznych powiazan kolejowych umozliwia do-
bre polaczenia kolejowe z pozostala czescia kraju. Wsrod
nich sg m.in.: polaczenia przez Kostrzyn z poludniowa
czescig Polski, przez Krzyz—Poznan z potudniowa, cen-
tralna i wschodnia cze$cia kraju, przez Koszalin, Shupsk
i Gdansk z pétnocno-wschodnia czescia Polski. Polaczenie
przez Szczecinek—Chojnice umozliwia polaczenie regionu
z p6lnocna czescia kraju, a przez Kalisz Pomorski i Pile ze
wschodnia, natomiast przez Szczecinek i Pile ze srodkowg
cze$cia Polski'®.

? Raport o stanie miasta Szczecin 2014, Opracowanie Urzedu Miasta Szczecin:
http://bip.um.szczecin.pl/UMSzczecinFiles/file/Raport_o_stanie_Miasta_2014.pdf
—(18.08.2014).

0 Strategia rozwoju sektora transportu

vjewidztwa zachodniopomorskiego do roku 2015.
Opracowanie Urzedu Marszalkowskiego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego,
Szczecin 2008.
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Gléwne linie kolejowe obejmujg nastepujace relacje!":

e Linia E-59 (AGC) w relacji Swinoujécie — Poznat z od-
galezieniem na Szczecin Gléwany,

e Linia CE-59 (AGTC) w relacji Swinoujscie — Wroctaw
z odgalezieniem w kierunku Szczecina,

e Linia 202 Gdansk Gléwny— Stargard Szczeciniski,

Linia 402 Koszalin — Goleniéw,

e Linia 403 Pila —Szczecin Gléwny,

e Linia 404 Szczecinek — Kolobrzeg,

e Linia 409 Szczecin Gumiefice — Granica Pafistwa (w kie-
runku Berlina),

e Linia 408 Szczecin Gumiefice — Granica Parnstwa/

Grambow.

Najwazniejsza stacja obstugi ruchu pasazerskiego jest
Szczecin Gléwny, a w przewozie tadunkéw znaczaca role
odgrywa portowa stacja kolejowa Szczecin Port Centralny,
ktéra obstuguje przewozy tranzytowe towaréw dowiezio-
nych droga morska.

Infrastruktura transportu wodnego

Istotng role w obstudze potokéw ladunkowych odgrywa
takze zegluga morska i §rédladowa, co wynika z faktu, ze
w Szczecinie funkcjonuje port morski. Port ten, wraz z por-
tem w Swinoujéciu, jest usytuowany na najkrétszej drodze
taczacej Skandynawie ze $rodkowsg i poludniowa Europa.
Ponadto porty te sa najblizszymi portami morskimi dla
zachodniej i poludniowo-zachodniej Polski, skupiajacymi
takie obszary przemystowe kraju, jak: Gérny Slask, rejon
Wroclawia i Poznania.

Port w Szczecinie usytuowany jest 65 kilometréw w glebi
ladu. Laczna dlugos¢ nabrzezy w porcie wynosi 18 125 me-
tréw. Natomiast 1374 metry nabrzezy ma glebokos¢ powy-
zej 10 metréw. Do portu mogg zawijac statki o maksymal-
nym zanurzeniu 9,15 metra przy dlugosci 160 metréw.
Gléwna grupe ladunkéw w porcie szczecifiskim stanowia
fadunki masowe: mineraly, wegiel oraz zboze. Do Szczecina
zawijaja rowniez pelnomorskie statki pasazerskie w ramach
odbywanych rejséw wycieczkowych po Baltyku. Warto do-
dad, ze port odgrywa bardzo wazng role w systemie logi-
stycznym Szczecina, jak i calego regionu, gdyz jest dogodnie
skomunikowany autostrada z Berlinem i dalej z zachodnig
Europg. Dzicki temu jest punktem obshugi fadunkéw trans-
portowanych z pélnocy na poludnie Europy. Ponadto port
jest skomunikowany m.in. z droga krajowa EGS5, magistrala
kolejowa E59 i EC 59, a takze systemem wodnym rzeki
Odry. Poprzez Odre oraz kanal Odra—Hawela realizowane sg
bezposrednie polaczenia $rodladowe z Berlinem, a dalej z ca-
lym europejskim systemem zeglugi $rédladowej. Tym szla-
kiem doplyna¢ mozna do Hamburga, Bremen, Bremerhaven,
Rotterdamu, Antwerpii. W istocie duza cze$¢ ladunkéw ze-
glugi srédladowej obstugiwanych w porcie Szczecin korzysta
z tego szlaku wodnego.

"' Kaczmarek T., Stan polskiej infrastruktury kolejowej oraz przedsiqwzigcia imwestycyjne
na szlakach do polsko-niemieckiej granicy. Raport Pelnomocnika Zarzadu do spraw
wspélpracy miedzynarodowej PKP PLK S.A., Poznad 2011.
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Infrastruktura transportu lotniczego

Podsystem komunikacji lotniczej obejmuje dwa lotniska:
Port Lotniczy Szczecin—Golenidw, oraz lotnisko sportowo-
-sanitarne Szczecin Dabie. Jednakze podstawowe znaczenie
ma tylko Port Lotniczy Szczecin—Golenidéw. Jest to obiekt
obshugujacy ruch pasazerski i towarowy w ukladzie regional-
nym i miedzynarodowym. Posiada statut Lotniska Uzytku
Publicznego i jest gléwnym portem lotniczym obstuguja-
cym Szczecin i region Pomorza Zachodniego. Lotnisko po-
fozone jest okolo 45 kilometréw od centrum Szczecina oraz
5 kilometréw od Goleniowa, miasta powiatowego lezacego
na skrzyzowaniu tranzytowych drég krajowych nr 3 i 6.
Lotnisko to posiada pas startowy o wysokich parametrach
technicznych oraz jest wyposazone w obiekty kubaturowe
i techniczne niezbedne do prowadzenia odpraw pasazerskich
oraz zachowania bezpieczefistwa lotéw. Dostepnosé trans-
portowa do Portu Lotniczego Szczecin—Goleniéw zapewnia-
ja potaczenia drogowe i bezposrednie polaczenie kolejowe'?.

Nalezy zaznaczy(, ze Port Lotniczy Szczecin—Goleniéw jest

jednym z 8 lotnisk w Polsce, ktére naleza do Transeuropejskiej
Sieci Transportowej (TEN-T). Do tej sieci nalezg réwniez porty
lotnicze: Warszawa, Gdansk, Poznan, Katowice, Krakow,
Rzeszow 1 Wroctaw. Istotnym jest réwniez to, ze Port Lotniczy
Szczecin—Goleniéw zlokalizowany jest na skrzyzowaniu in-
nych waznych korytarzy lotniczych, tj.:

e B-45—prowadzacego z Europy Potudniowo-Wschod-
niej w kierunku Rgnne i dalej do Skandynawii i Wiel-
kiej Brytanii, a nastepnie w kierunku atlantyckiej
trasy transkontynentalnej;

e W-71/B-56 — prowadzacego z kierunku srodkowych
i pétnocnych Niemiec (via Berlin) w kierunku Gdan-
ska, Rygi i dalej do Finlandii.

Z lotniska w Goleniowie realizowane sa regularne bezpo-
srednie loty krajowe na linii Szczecin — Warszawa — Szczecin
oraz regularne bezposrednie loty zagraniczne — do Wielkiej
Brytanii i Irlandii oraz Skandynawii. Dodatkowo wykonywa-
ne sa nieregularne loty turystyczne (czarterowe) do Egiptu,
Tunezji oraz Turcji oraz nieregularne loty cargo realizowane dla
potrzeb wojskowych oraz komercyjnych.

Ponadto, na terenie Szczecina znajduje sie réwniez miejskie
lotnisko w Szczecinie—Dagbiu. Jest to tzw. lotnisko gruntowe,
nie posiada ono utwardzonych drdg startowych ani infrastruk-
tury nawigacyjnej. Ma natomiast znaczny potencjal prze-
strzenny i aktualnie pelni funkcje lotniska sportowego.

Infrastruktura magazynowa systemu logistycznego Szczecina
Szczecin ze wzgledu na swoje polozenie ma dostepnosé do
rynku niemieckiego i skandynawskiego. Transgraniczne po-
lozenie miasta i przebieg waznych ciagéw komunikacyjnych
generuja wzrost potokéw tadunkowych i tranzytu. Obstuga
tych potokéw wymaga rozwoju ustug logistycznych, w tym

2 Wiktorowska-Jasik A., System transportowy regionu Pomorza Zachodniego — stan obecny
7 imwestycje w infrastrukture transportowg, w: Transport w Regionie Pomorza Zachodniego.
Wyd. Uczelniane Zachodniopomorskiego Uniwersytetu Technologicznego w Szcze-
cinie, Szczecin 2013.
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magazynowania, dla wykonania kt6rych niezbedna jest od-
powiednia infrastruktura magazynowa. W tym zakresie
Szczecin oceniany jest jako jeden mniejszych rynkéw maga-
zynowo-logistycznych w Polsce. Zasoby powierzchni ma-
gazynowej w regionie Szczecina nalezg gléwnie do Prologis
Park Szczecin, North-West Logistic i kilku mniejszych in-
westorow. Istotna role odgrywaja takze obiekty magazy-
nowe nalezace do spélek funkcjonujacych na terenie Portu
Szczecin. W obstudze potokéw tadunkowych, obok wymie-
nionych istotng role odgrywa takze Zachodniopomorskie
Centrum Logistyczne wraz z terminalem kontenerowym,
zlokalizowane na terenie portu Szczecin.

Kompleks Prologis Park Szczecin powstal w 2008 roku
i posiada magazyny o powierzchni 41 600 m?. Zloka-
lizowany jest w poblizu Goleniowa, przy drodze ekspreso-
wej S3, oraz 20 kilometréw od drogi krajowej nr 10 relacji
Szczecin—Torun. Ta lokalizacja zapewnia dogodne potacze-
nie z portami w Szczecinie i Swinoujéciu, z lotniskiem
w Goleniowie oraz w kierunku Niemiec. Magazyny wypo-
sazone sa w place manewrowe oraz miejsca parkingowe.
Obiekty te sg przeznaczone pod skladowanie i lekkg pro-
dukcje. Magazyny w Prologis Park Szczecin sa jednymi
z najnowocze$niejszych w regionie. Jeden z nich posiada 10
metréw wysokosci oraz 150 metréw glebokosci. Ponadto
jest tam réwniez magazyn typu ,crossdock” zapewniajgcy
sprawny przetadunek towaréw!'?.

Kolejnym kompleksem magazynowym w Szczecinie jest
park dystrybucyjny North-West Logistic Park. Polozony
w prawobrzeznej czesci Szczecina (10 km od centrum mia-
sta), w dzielnicy Dabie. Kompleks ten jest w trakcie powsta-
wania i docelowo bedzie mial 64 000 m? nowoczesnej po-
wierzchni magazynowej. Obecnie ukonczony jest pierwszy
budynek North-West Logistic Park o powierzchni 6900 m?.
W planach sa jeszcze dwie hale, w tym jedna typu ,.cross-
dock”. Kompleks jest dobrze skomunikowany z autostrada
A6 prowadzaca do Berlina oraz trasa szybkiego ruchu S3 la-
czgca Skandynawie i poludnie Europy oraz S6 (Golenioéw—
Kolobrzeg— Koszalin— Stupsk—Tr6jmiasto)".

Waznymi na rynku powierzchni magazynowych
w Szczecinie sa rowniez obiekty magazynowe znajdujace si¢
na terenie portu morskiego. Sa w§réd nich magazyny nale-
zace do spolki DB Port Szczecin, ktéra posiada obiekty
o powierzchni magazynowej okoto 110 000 m? i ponad 182
000 m? powierzchni placowej'®. W porcie zlokalizowane sg
réwniez magazyny przedsigbiorstwa Bulk Cargo-Port
Szczecin Sp. z 0. 0. Przedsiebiorstwo to posiada kilkanascie
magazynéw krytych, o lacznej powierzchni ponad 4 hekta-
ry, a od 2014 roku dysponuje nowo wybudowanym elewa-
torem o powierzchni okolo 3000 m?, przeznaczonym do
obstugi fadunkéw sypkich: zbéz i pasz'’.

5 Dane GUS — Koniunktura gospodarcza — wyniki wstepne — maj 2014.

“ http://magazyny.pl/magazyny-do-wynajecia/szczecin/prologis-park-szczecin
—(16.08.2014)

" http://nwlp.cu/webpage/kontake.html— (14.08.2014)
16 https://portszczecin.deutschebahn.com — (20.08.2014)
7 www.bulkcargo.com.pl — (19.08.2014)

Warto zaznaczy¢, ze w Szczecinie rosnie zainteresowanie
wynajmem powierzchni magazynowych, gdyz region zyskuje
na znaczeniu, dzicki dogodnej lokalizacji na skrzyzowaniu
waznych szlakéw transportowych. Dla obshugi potokéw fa-
dunkowych i sprawniejszej logistyki magazynowej wazng role
odgrywac bedzie jeszcze jedna inwestycja, jaka jest Zachodnio-
pomorskie Centrum Logistyczne-Port Szczecin. Jest ono zlo-
kalizowane na terenie portu i majg tam powsta¢ magazyny
niskiego i wysokiego skladowania, oraz chlodnie. Zachodnio-
pomorskie Centrum Logistyczne-Port Szczecin ma by¢ istot-
nym elementem systemu obstugi tadunkéw przewozonych
transportem zintegrowanym, gdyz znajduje si¢ w bardzo do-
brym miejscu dla obstugi logistycznej importu z Dalekiego
Wschodu, a w wymiarze baltyckim — z Rosji i Finlandii.

Podsystem komunikacji miejskiej

Komunikacja miejska w Szczecinie organizowana jest w imie-
niu Gminy Miasto Szczecin przez jednostke budzetowa Zarzad
Drég i Transportu Miejskiego (ZDiTM). Podsystem komuni-
kacji miejskiej sklada sie z komunikacji tramwajowej i autobu-
sowej. Na terenie miasta funkcjonuje tacznie 77 linii komuni-
kacji miejskiej (autobusowej i tramwajowej) o facznej dhugosci
969,6 kilometréw. Komunikacja tramwajowa sklada si¢ z 12
linii tramwajowych, o lacznej dhugosci 105,94 kilometra, na-
tomiast komunikacja autobusowa to 44 linie zwykle i 7 linii
pospiesznych o tacznej dlugosci 620,27 kilometra'®. Przewozy
tramwajowe obstugiwanesa przez 94 pociagi, na ktérych kur-
sujal54 wagony tramwajowe. W komunikacji autobusowe;j
w Szczecinie kursuje (w szczytach przewozowych) 209 auto-
buséw. Pojazdy te obstuguja 36 linii zwyklych oraz 6 linii po-
$piesznych. Ponadto w ramach systemu komunikacji miejskiej
realizowane sg polaczenia z miejscowosciami przyleglymi do
Szczecina, a nie lezacymi w granicach administracyjnych. Sg
to m.in.: Kolbaskowo, Przeclaw oraz inne nalezace do gminy
Kolbaskowo. Bardzo wazna relacja w podsystemie komuni-
kacji miejskiej jest polaczenie do Polic. Wartym podkreslenia
jest rowniez fakt rozpoczecia w 2013 budowy Szczecifskiego
Szybkiego Tramwaju. Ma by¢ to nowa ekspresowa linia tram-
wajowa, ktéra polaczy lewobrzeze miasta z prawobrzezem.
Ponadto podsystem szczecifskiej komunikacji miejskiej od
sierpnia 2014 roku zostal rozszerzony o jeszcze jeden element,
jakim jest rower miejski. W miescie na lewobrzeznej czesci
zostaly zlokalizowane 33 stacje rowerowe. Natomiast caly
system sklada si¢ z 338 rowerdw, z ktérych pierwsze zostaly
juz udostepnione mieszkaficom. Wykaz stacji, liczby roweréw
i stojakéw zamieszczono w tabeli 3.

Szczeciniski rower miejski, nazywany réwniez jako , Bike-S”,
wspomaga komunikacje miejska i jest dodatkowym rozwiaza-
niem na kongesti¢ transportowa. Koszt korzystania z roweru
to: pierwsze 20 minut bezplatnie, do 60 minut 1 zt; 2 godziny
wypozyczenia roweru kosztuje 3 zl, trzy godziny 5 zk. System
ma dziata¢ dziewie¢ miesiecy w roku. Rowery mozna pozyczy¢
w dowolnej stacji dzigki tzw. inteligentnej karcie albo przesta-
nemu przez operatora PIN-owi. Osoba, ktdra chce skorzystad
Z roweru po raz pierwszy, najpierw musi si¢ zarejestrowac

'8 Dane ZDiTM w Szczecinie.
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Tabela 3
Wykaz stacji szczecinskiego roweru miejskiego
Nr stacji/ulica Liczba roweréw | Liczba stojakow/zamkow
01 Rondo Giedroycia 10 15
02 Jasne Btonia - ul. Piotra Skargi 10 15
03 Floating Arena 10 15
04 Urzad Miasta Szczecin 10 15
05 Sejmik - al. Boh. Warszawy 10 15
06 ul. Wielkopolska - Monte Cassino 10 15
07 ul. Jagiellonska - al. Boh. Warszawy 10 15
08 Plac Szarych Szeregow 10 15
09 Plac Grunwaldzki 10 15
10 Plac Rodfa - al. Wyzwolenia 10 15
11 Plac Rodfa - PZU Lewa 14 20
12 Pomnik Mickiewicza - ul. Szczerbcowa 10 15
13 Muzeum Narodowe - Waty Chrobrego 10 15
14 ul. Niemierzynska - Technopark 10 15
15 Zamek Ksiazat Pomorskich 10 15
16 Plac Zolnierza Polskiego 10 15
17 Deptak Bogustawa 10 15
18 Plac Zgody 10 15
19 Plac Ko$ciuszki 10 15
20 ul. Krzywoustego - CH Kupiec 10 15
21 Brama Portowa 10 15
22 Plac Orta Biafego 10 15
23 Most Dfugi Lewa 14 20
24 Ksiagznica Pomorska 10 15
25 Dworzec PKS 10 15
26 Dworzec Gitowny PKP - ul. Kolumba 10 15
27 Dworzec Gitowny PKP - ul. 3 Maja 10 15
28 ul. Narutowicza - ul. Potulicka 10 15
29 Plac Dziecka - ul. Narutowicza 10 15
30 Al. Piastow - ul. Sowirskiego 10 15
31 ZUT - Putaskiego 10 15
32 Rondo Siwka 10 15
33 ul. Ku Storicu - Biblioteka Gtéwna ZUT 10 15
RAZEM 338 505

Zrodto: opracowanie wasne na podstawie www.bikes-srm.pl

w systemie i wplaci¢ 20 zt abonamentu. Obecnie jest juz zare-
jestrowanych ponad 1500 oséb*.

Podsumowanie

Szczecin stanowi istotny wezel transportowy w obstudze ru-
chu pasazerskiego i towarowego w ukladzie krajowym i mie-
dzynarodowym. W systemie logistycznym tego miasta istot-
na role odgrywa podsystem transportu drogowego ze wzgle-
du na rosnace potrzeby transportowe wynikajace z polozenia
i struktury przestrzennej miasta. Przeklada sie to na wzrost
komunikacji indywidualnej oraz rosnace oczekiwania od ko-
munikacji zbiorowej. W systemie logistycznym Szczecina
bardzo wazne znaczenie maja punkty przetadunku i sktado-
wania, w tym port morski, parki magazynowe i centrum lo-
gistyczne. Nalezy stwierdzi¢, ze aktualny system logistyczny
Szczecina nie odpowiada w pelni potrzebom obstugi wzrasta-
jacych potokéw tadunkdw, jak i potrzebom przemieszczania
mieszkancow, jednakze na terenie miasta realizowane sa in-
westycje, ktére majg ten ruch usprawni¢. Ponadto polozenie
miasta w poblizu przej$¢ granicznych powoduje réwniez ob-
cigzenia infrastruktury transportowej ruchem tranzytowym,
tym bardziej ze przez obszar miasta przebiegaja drogi krajo-
we, a brak jest obwodnic. Dodatkowo struktura przestrzen-
na miasta powoduje konieczno$¢ przemieszczania sie jego

Y https://www.bikes-srm.pl/LocationsMap.aspx
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mieszkaficow pomiedzy lewobrzezna i prawobrzezng czescig
Szczecina, co wzmaga ruch uliczny i powoduje zaklicenia
w funkcjonowaniu komunikacji zbiorowej. Zarazem komuni-
kacja ta jest dominujaca w przewozach pasazerskich wewnatrz
miasta i do miejscowosci przyleglych. Natomiast infrastruk-
tura transportu kolejowego umozliwia polaczenia miedzyna-
rodowe i z najwazniejszymi polskimi osrodkami miejskimi.
Podsystem transportu wodnego to gléwnie transport morski
i obstuga portowa uczestnikéw procesu transportowego oraz
w znacznie mniejszym stopniu zegluga $rédladowa. Z ko-
lei podsystem transportu powietrznego mozna okresli¢ jako
stosunkowo dobrze dostosowany do aktualnych potrzeb go-
spodarki miasta i mieszkaficéw. Niestety stabo rozwinieta jest
infrastruktura magazynowa, szczeg6lnie w zakresie nowocze-
snych i ergonomicznych budowli magazynowych.
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