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Streszczenie

Artykut przedstawia zwile cztery osie priorytetowe TEN-T (TranseuropejskiSieci
Transportowych), ktore ze wedu na swaj charakterystyk map wplyw na rozwizania
komunikacyjne w aglomeracji miejskiej. Opisano W gposob, inwestycje poczynione w ramach 8-gj,
10-tej,11-tej i 15-tej osi TEN-T wptywajub wplym; na wybram aglomeracy miejslg. Pierwsza
zaprezentowana soopisug projekt budowy nowego lotniska w Lizbonie, ktéra by jednym
z waniejszych nad atlantyckich portéw lotniczych znpjdych s¢ w tej cazsci europy. Kolejna 6
priorytetowa dotyczy dzialagego ju portu lotniczego Mediolan- Malpensa, ktéry stat biardzo
waznym portem lotniczym na potudniu Europy. Trzecinsapm projektem jest most nad Sundem,
ktérego budowa zostata uktzona ju w 2001 roku i wplygta znaczco na rozwoj dwdch
Skandynawskich aglomeracji miejskich, Kopenhagi zorslalmo. Inwestycja mocno zostala
zintegrowana z istniggq juz infrastruktuy komunikacyjn wspomnianych aglomeraciji miejskich.
Ostatnim z opisanych projektéw jest europejski esgshawigacji satelitarnej Galileo, ktory po
uzyskaniu stanu operacyjnegedzie mogt bezpoednio wptywa na rozwizzania komunikacyjne
w wielu aglomeracjach miejskich Unii Europejskiejirm poprzez wykorzystanie go w ramach
technologii ITS (Inteligentnych Systemow Transpaytth).

WSTEP

Rozwoj poszczegllnych gdii transportu w Unii Europejskiej i patwach zgtaszagych
swoj przyszty akces, znajduje swoje odzwiercie@leniv programie tworzenia
tzw. transeuropejskich sieci transportowych (TEN-Program Transeuropejskie Sieci
Transportowe TEN-T, jest jednym z napméejszych nénikbw zmian, zwilaszcza
infrastrukturalnych, w transporcie europejskim.cbite s istotnym elementem infrastruktury
transportowej na terenie Europy. Zdecydowavicksza¢ z nich twora osie priorytetowe
zwigzane z transportem kolejowym, jednak uwdgione zostaly tale inne gaizie,
pozostate osie obejmage szlaki wodne, autostradyodladowe, autostrady morskie, system
Galileo czy wreszcie pgtzenia multimodalne.

Pomimo # podstawowym zadaniem sieci TEN-T jestdenie obszaréw centralnych Unii
Europejskiej z obszarami peryferyjnymi, to realjaadziatan w ramach konkretnych osi
TEN-T maze pozytywnie wplywd na rozwiazania komunikacyjne w aglomeracjach
miejskich. Dlatego zmiany infrastruktury transpevey, realizowane w ramach osi TEN-T
w niektorych przypadkach wptywajakze na powstawanie utatwikomunikacyjnych, ktére
dotycz bezpdrednio konkretnych aglomeracji.
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Spasrod 30 osi priorytetowych sieci TEN-T wytypowanestady cztery, ktérych realizacja
W znacznym stopniu wphgha badZz wptynie pozytywnie na komunikagcjw aglomeracji
miejskiej znajdujcej skt obszarze wplywu realizowanej inwestycji. Pierwszym
z przedstawionych projektéw jest planowana budowaeago lizbaskiego lotniska Novo
Aeroporto de Lisboa — Alcochete, ngstie opisane zostato wybudowane Jatnisko Milan-
Malpensa. Trzegiomawian 0Sh jest jedenastasqriorytetowa sieci TEN-T, patzenie nad
ciesning Sund, na kacu pokrétce oméwiono potencjalny wptywgdacego na etapie budowy,
europejskiego systemu nawigacji satelitarnej Galilea rozwazania komunikacyjne w
aglomeracjach miejskich.

1. OS PRIORYTETOWA NR 8, MULTIMODALNE POt ACZENIE
(KOLEJOWO-SAMOCHODOWE) NA TRASIE PORTUGALIA-
HISZPANIA-RESZTA EUROPY

Zadaniem osi priorytetowej nr 8 jest uzyskanie kéciz ktére mana osigna¢ dzieki
inwestycjom w infrastruktwr drogows, kolejowa, powietrzr i morsky, w celu zwegkszenia
efektywndci i zmniejszenia czasu podnid pomidzy Hiszpari a Portugali.. O5 pozwoli
rowniez na ulepszenie pgtzen kazdego z tych pa@stw z pozostatymi krajami Unii
Europejskiej.

Inwestycje w ramach tej osi naapa celu wzmocnienie trzech korytarzy multimodamyc
ktére hcza Portugalg i Hiszpang, pomagajc lepiej skomunikowate dwa kraje z Eurap
W ramach dziakadla tej osi priorytetowej, do roku 2015, zmodeowanych ma zoséal067
kilometrow linii kolejowych, wybudowanych 2265 kiteetrow nowych autostrad oraz
wybudowane nowe Lizhiskie lotnisko.

Oprécz prac w ramach infrastruktury drogowej i kobeej, ktore w chwili obecnejas
mocno zaawansowane ma zésakonana modernizacja portoéw atlantyckich w tygioeie
oraz budowa wanego lotniska, jakim jest nowe lizhgkie lotnisko [1,4,12].

1.1. Wptyw inwestycji zwigzanych z realizacp 8 osi priorytetowej sieci TEN-T na
aglomeracje miejska Lizbony

W Osmej osi priorytetowej] Transeuropejskich Sieaangportowych wrod innych
zamierzé dotyczcych budowy drég oraz modernizacji pten kolejowych, znajdy sie
plan budowy nowego liziskiego lotniska. Budowa tego lotniska, ze wdgl na kryzys
finansowy, zostata przesuta w czasie, obecne ustalenia zaktadajdanie nowego portu
lotniczego do aytku w 2017 roku. Zgodnie z zaeniami nowe lizbaskie lotnisko, wane
dla tego regionu, ma bypofaczone kolej dwzych prdkosci z Lizbory i Madrytem. Budowa
tego strategicznego portu lotniczego jest jednympriorytetow wiadz portugalskich.
Inwestycja ta pozwoli zlikwidowawaskie gardta przepustowa ruchu lotniczego obecnie
funkcjonupcego lotniska w Lizbonie, ktére nie jest wstanieospg tym wymaganiom. W
przyszigci planowane jest wykorzystane partnerstwa pubtigarywatnego w celu
ukonczenia zakiladanej inwestycji. Jednak wedziyczasie przebudowie poddane zostato
obecnie istnigjce lotnisko. Dokonano modernizacji samego lotnigkla,rowniez utworzono
pofaczenie portu lotniczego z sigclizbonskiego metra. Przy obecnym lotnisku Lizbona-
Portela zostata wybudowana stacja metra, ktoralapagic zaledwie dwa przystanki od stacji
Oriente Station, ktora jest staqyrzesiadkow kolei, metra oraz komunikacji autobusowej w
Lizbonie, stacja ta ma bytakze, pierwsz stacyp przesiadkow szybkiej kolei z nowego
lotniska w Lizbonie.

W ramach realizacji tej g%ci osi priorytetowej ma powstadéwniez pofaczenie lotniska
w Lizbonie, w ramach linii kolejowej Minho, zapevaice multimodalne patzenie z
metrem miasta Porto. Jak wigadzigki catkowitej realizacji osi priorytetowej nr 8 sie
TEN-T, powstan pofaczenia nowego portu lotniczego w Lizbonie z liniametra w dwoch
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najwickszych aglomeracjach miejskich Portugalii, liabkiej oraz aglomeracji miejskiej
miasta Porto. ROwnielokalizacja nowego lizhiskiego lotniska w miejscowioi Alcochete
jest istotna ze wzgtlu infrastruktug¢ znajdujca sie w poblizu m.in. bliské¢ mostu Vasco da
Gama, ktéry jest jednym z diszych mostoéw Europy. Most ten przekracza ¢Z€&g i hczy
aglomeragj Lizbonska z drug strory rzeki, gdzie znajdaj sie rOwniez polczenia z
autostradami wylotowymi aglomeracji miejskiej Liziyo[1,4,12].

2. O$ PRIORYTETOWA NR 10, LOTNISKO MALPENSA

Inwestycja w ramach 10 osi priorytetowej sieci TENRiata na celu sprostavyzwaniom
bardzo szybko zwkszajcego st ruchu lotniczego na pétnocy Wioch. Budowa lotniska
Malpensa miata na celu efektywniejsze wykorzystang&nego centrum transportowego,
jakim na potnocy Wioch jest Mediolan. Inwestycjaramach tej osi priorytetowej zostata
ukonczona w 2008 roku, tak we w chwili obecnej lotnisko Malpensa funkcjoayyz 5 lat.

Ciekawe jest2 budowa samego lotniska zostata fukmona w 2001 roku, jednak aby
zwickszy¢ obszar zaggu lotniska, przez kolejne lata budowano infragunuktransportow
pozwalajca na dobre skomunikowanie lotniska z trzema regionagministracyjnymi
potnocno-zachodnich Wioch: Piemontem, LombardiLiguria, a take z obszarem
potudniowe] Szwajcarii. W chwili obecnej lotnisko dipensa jest po lotnisku w Rzymie
(Fiumicino) drugim najwikszym portem lotniczym Wioch, spetnia funkajowoczesnego
terminalu transportowego o zkj przepustowgri. Nalezy zwrécic uwag; na fakt, # lotnisko
to stalo st jednym z podstawowych portéw lotniczych potudnipieropy, ktéry na dzie
dzisiejszy stanowi bardzo way wezet transportowy [1,4].

2.1. Wplyw inwestycji zwigzanych z realizacy 10 osi priorytetowej sieci TEN-T
na aglomeracg miejska Mediolanu

Lotnisko Malpensa jest skomunikowane z Mediolanergbky, wyodrbniors linia
kolejowa i stopniowo rozbudowywanymi autostradami. Bgchazwany Malpensa Express
kursug z portu lotniczego bezprednio do Mediolanu gdzie zatrzymugi¢ na takich stacjach
jak m.in. Milano Centrale czy Milano Cadorna. Mita@entrale jest najwkszym dworcem
kolejowym Mediolanu i jednym z wkszych w catej Europie. Obstugupn pohczenia
szybkiej kolei do Bolonii, Rzymu, Turynu i Neapabwaz poiczenia kolejami tradycyjnymi
do innych wioskich miast m.in. Wenecji, Genui czscko, jak rownig do miast na potudniu
Szwajcarii: Berna czu Zurychu. Dworzec jest goabny zintegrowany z transportem
miejskim Mediolanu: metrem, sieciramwajow oraz siegipolczer autobusowych. Milano
Cadorna jest innym waym dworcem kolejowym Mediolanu, ktory obstuguprzede
wszystkim padczenia podmiejskie i regionalne, stanowi rownieezna stacg przesiadkow
do mediolaskiego metra.

Oprocz tego lotnisko Malpensa jest obstugiwane prgehczenie autobusowe, ktore
rowniez jest skomunikowane ze stacjkolejowa Milano Centrale. Inne patzenia
autobusowe obstugujtakze komunikaci pomkdzy lotniskiem Malpensa oraz dwoma
pozostatymi mediokeskimi lotniskami: Bergamo/Orio al Serio i Mediolamate. Lotnisko
Malpensa jest patzone z Mediolanem réwniebezpdrednim podczeniem autostradowym,
ma take bezpérednie paiczenie drogowe z miejscodma Gravellona-Toce gdzie znajauj
si¢ autostradowy wzet laczacy potudniows Szwajcart z Mediolanem, Varese oraz regionem
Liguria. Port lotniczy jest patzony z drogamiaczacymi migdzy sola Mediolan i Turyn oraz
Como z Chiasso na potudniu Szwajcarii. Lokalizadgdniska zostata odpowiednio
przemylana, poniewa jest to strategiczne miejsce na potinocny-zachoediolanu, gdzie
krzyzuja sie drogi i pohkczenia kolejowe pomdzy Mediolanem, Varese, Turynem i
Potudniova Szwajcar. Powstanie tak diego i istotnego portu lotniczego wphja na
koniecznd¢ skomunikowania go z centrum Mediolanu, co z kalptyneto bezpdrednio na
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te aglomerag] miejsky, drugs co do wielkdci we Wioszech.Trwaja dalsze prac nad
rozwojem infrastruktury w poblu lotniska jak rownig nad dalszym zwkszeniem
dostpnasci komunikacyjnej portu lotniczego (drogowej i kiaieej). Celem na kolejne lata
jest rozwdj i ulepszenie pmizenia kolejowego z Mediolanem, Potudnip@zwajcari i
Piemontem oraz patzenie z infrastrukturszybkiej kolei na linii Mediolan-Turyn. Pare;
przedstawiono schemat infrastruktury transportodiej aglomeracji miejskiej Mediolanu
[1,4,7,10].

AUTOSTRADE

[VARESE - LUGANG|
LUNG - GOTTARDG), [e) — STRADE STATALI

s COLLEGAMENTO TRENI

GRAVELLONA TOCE - CH

"

SEMPIONE I VARESE - CH

SESTO CALENDE

GALLARATE

MALPENSA

VENEZIA
SARGN“O_:?N ,—'a
BUSTO ARSIZIC) - :

N g

| R FIERA CENTRALE
LIMATE
TORINO o 5] //' m
. -
MOVARA EST U’c,',r:mm I ‘.‘
BOLOGNA
(| wareensa |
I |
ALESSANDRIA - GENOVA :
GENOVA
TREMNI PULLMAN

"'\ |Ii L'aeroporto di Milano Malpensa 1 pud essere faciimente raggiun- & L'asroporto o Miano Malpensa 1 & faciiments

m.. (odalcentro di Milano con il Malpensa Express (stazione Cador- raggungibde con diverse inee automobilistiche

—-___-’";-"‘ na e stazione Centrale) e con il Freccla Rossa. : _.=.0—|-£L aeroportual
Rys. 1.Schemat infrastruktury transportowej dla aglomenaogjskiej Mediolanu

Zrodto: www.bewelcome.org [7]

3. 08 PRIORYTETOWA NR 11, ORESUND, MULTIMODALNE
POLACZENIE NA MO SCIE ORESUND

Most Oresund jest symbolem Skandynawii i znaczrnpé/mat na rozwéj gospodarczy w
jednym z najbardziej produktywnych i najlepiej gvesupcych regionéw Europy. Budowa
tego mostu pozwolita na utworzenie gr#enia drogowego oraz kolejowego peday stolia
Danii - Kopenhag i Malmo w Szweciji. Palczenie to skltada siz czteropasmowej autostrady
na goérnym poziomie mostu pod kidbiegnie dwutorowa linia kolejowa. Rokenie skiada
si¢ z 4-kilometrowego tunelu biegoego dnem morza, 4-kilometrowej sztucznej wyspy ora
7,5-kilometrowego wisgcego mostu przeznaczonego dla ruchu kolejowegogaivego, a
takze z nowych drég dojazdowych. Inwestycje poczyniameramach realizacji tej osi
priorytetowej maj ogromny wpltyw na gospodaykregionow Danii i Szwecji, a ruch na
mascie rasnie praktycznie co roku. Projekt ten pozwolitzakha lepsze skomunikowanie tych
regionow z resatEuropy [1,2,4].
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3.1. Wplyw inwestycji zwigzanych z realizacy 10 osi priorytetowej sieci TEN-T
na aglomeracg miejska Kopenhagi i Malmo

Dzisiaj ruch przez most Oresund jest bardzo dolzidegrowany z lokalnym i
regionalnym transportem publicznym. Ruch podmigjdkicki budowie mostu nad Sundem,
w ostatnich latach praktycznie caly czasreizwija. Wikszy ruch podmiejski jest rezultatem
zwigkszapcego i zaciéniajacego s¢ rynku pracy i mieszkaniowego jest zorganizowany
wokot mostu Oresund. Wielu @azykow osiedlito s§ w regionie Skania, a wielu Szwedow
rozpoczto prag w Kopenhadze. Oprécz ruchu zwanego z prag od jesieni 2008 roku
mozna zaobserwowainny nurt w przewozach przez most Oresunda2d/ist to z faktem
ostabienia wartéci korony Szwedzkiej w poréwnaniu do korony fi3kiej. Wptyrgto to na
wigkszy ruch w celach wypoczynkowych z Danii do SzweBudowa podczenia Oresund
przegta duza czes¢ ruchu w tym regionie. Podté kolejowe na tym odcinku bardzog si
rozwinegty, od 2001 roku odnotowano 230% wzrostu popytaenastugi, Przewidgjsig, iz w
2015 roku, ruch obstugiwany przez podmiejskie pgicbedzie stanowit okoto 44% caloi
obstugiwanego ruchu. Rozwdj transportu publicznegeegionie Skania jest najgkszy w
catej Szwecji. Maliwos¢ aby kontynuowaten pozytywny trend dla regionu, jak réwnida
ochronysrodowiska ley w zlikiwdowaniu waskich gardet przepustowo transportowej w
systemie komunikacji miejskiej, zarOwno przez gusizenie pojemniei pochgow, jak
rowniez przez zwgkszenie wydajnéci samych paiczen. Wptyw na tak dobr sytuacg
transportu publicznego miata rowaieudowa tunelu pod centrum Malmo tzw. Citytunnel.
Réwniez plany rozwoju kolei szybkich pdkosci w Szwecji i podczenie ich z Malmo na
potudniowym zachodzie kraju wptynie na dalszy rogpwizewozow przez most Oresund.
Zauwaono take iz ponad 90% ruchu samochodowego naaigjest wykonywanego przez
samochody osobowe [1,2,4,9].

Ponizej zaprezentowano plan Citytunnel w Malmo i jegéappenie z lini Oresund.
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City Tunel w Malmo jest 17 kilometrowym pmizeniem, ktére komunikeljze soh
Malmo Central Station z Oresund Line. §ze siedemnastu kilometréw poprowadzone jest
w tunelu pod centrum Malmo, tak aby zksz\¢ przepustows ruchu kolejowego sieci
transportowej w regionie Skania. Nayezwrécié uwag: na fakt, # Malmo Central Station
jest gtbwnym dworcem w Malmo, ¢dac zaréwno drugim co do wielkoi dworcem
kolejowym w Szwecji. Z dworca w Malmo odaja pocihgi dalekobiegne m.in. do
Sztokholmu, Goteborga, Kopenhagi czy Berlina oraaciqgi regionalne do takich
miejscowdci jak: Angelholm, Kristianstad, Karlskrona, Kalmezy Simrishamn. Trzy razy
na godzine w kierunku Kopenhagi oraz miasta ElsyjorHelsingg) z Malmo odjedza
pociag Oresund (seDresundstdyy Przy stacji kolejowej w Malmo usytuowany jestvriez
dworzec autobusowy z ktérego kurswicksza¢ gtownych linii autobusowych komunikacii
miejskiej, przesiada¢ sk na autobus mma sid dojeché& do portu lotniczego Malmo-
Sturup, jednego z wkszych me¢dzynarodowych lotnisk w Szwecji. W okolicy dworca
znajdug sie takze postdj taksdwek oraz przystanki autobuséw podikieh, ktore dcza
Malmo z takimi miejscowsciami jak Falsterbo, Lund i Trelleborg.

W przypadku pajczenia Oresund i jego wptywu na aglomeganjiejsks Kopenhagi
mozna zaobserowa rowniez bardzo pozytywny wplyw inwestycji w ramach tej osi
priorytetowej sieci TEN-T. Pierwgzstach po przekroczeniu granicy szwedzkoadkiej na
moaoscie Oresund jest stacja Copenhagen Airport, KasBigpion, znajduca s¢ przy porcie
lotniczym Kopenhaga-Kastrup, ktéry pod wadgm przepustowai pasaerow jest jednym z
najwickszych lotnisk w Europie Poinocnej. W pahlistacji kolejowej znajdgjsie rowniez
stacja kopenhaskiego metra Lufthavnen metro statbacje te, kolejowa i linii metrags
potozona rownie obok autostrady E20, znajdgic tutaj take wielopoziomowy parking. Na
lini pociagu kursugcego przez most Oresund w kierunku Kopenhagii zijajsic nastpnie
m.in. Copenhagen Central Station, naksizy dworzec kolejowy w Kopenhadze i catej
Danii, obstugut on pohczenia dalekobiae jak rownie pofaczenia lokalne tzw. S-train czyli
miejska sie¢ kolejowa, ktora obstugw aglomeragj miejska Kopenhagi. Na stacji
Copenhagen Central Station, kimje sie wszystkich sz& linii kolejowych, ktore obstugaj
rézne kierunki i hcza centrum miasta z miejscowmami podmiejskimi. System kolei jest
zintegrowany z innymgrodkami transportu publicznego: kopenhaskim metoeaz z Movia
bus services, czyli operatorem gm#en autobusowych na terenie aglomeracji miejskiej
Kopenhagi (rys. pougj) [6,8,9,11].
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4. OS PRIORYTETOWA NR 15, GALILEO-EUROPEJSKI SYSTEM
NAWIGACJI SATELITARNEJ

Wychodzc naprzeciw oczekiwaniom rozwoju wspoétczesnej gdapki, Unia Europejska
jest na etapie budowy systemu Galileo tj. Globan&ystemu Nawigacji Satelitarnej
IGNSS/. System nawigacji satelitarnej ma uhwa ¢ ustug; lokalizacji oraz synchronizowa
réznego rodzaju ustugi, z bardzozuwloktadndcia i niezawodnécia. Dotyczy to wszystkich
sektorow i poziomoOwycia spotecznego. System jest wspaimcjatywa Unii Europejskiej i
Europejskiej Agencji Kosmicznej, ebdaca odpowiedzi na wyzwania stawiane przez
wspotczesa globalm gospodark i postp technologiczny. Jest to napkszy projekt oparty
na budowie i wykorzystywaniu infrastruktury kosmmeg w historii Unii Europejskiej.
Nawigacja satelitarna i bazige na niej ustugi znagdzastosowanie w wielu dziedzinach
gospodarki, rowniew transporcie.

Obecnie aby ok&li¢ swop pozycg na podstawie systemu nawigacji satelitarnegmao
korzyst& jedynie z systemow GPS (USA) jak i GLONASS (Raskafre charakteryzujsic
wojskowym pochodzeniem, co z kolei nie gwarantujgytkownikom poprawngci i
nieprzerywalnéci dziatania. W zwizku z tym faktem zdecydowanog¢sha stworzenie
wlasnego, niezaklmego, cywilnego systemu nawigacji satelitarnej. Wedzalozen Galileo
ma zapewni@ dwa doktadnd¢ i dostpnas¢ swoich sygnatdw nawet na dich
szerokdciach geograficznych (nawet do 75°), zapewgiayzytkownikom znajdujcym skt na
poinocnych terenach Europy petnnozliwosci funkcjonalnych systemu. Systemdaie sé
sktadat z trzech segmentéw: kosmicznego, naziemwoegbp segmentu przeznaczonego dla
uzytkownika [1,4].

4.1. Wpltyw inwestycji zwiazanych z realizac 15 osi priorytetowej sieci TEN-T
na aglomeracg miejskie

System Galileo jest réwniewaznym projektem ze wzgtlu na rozwoj transportu, jest to
jeden z czynnikbw wptywagych na usprawnienie systemu transportowego UE.idémja
satelitarna staje «i coraz czsciej elementem codzienfm ze wzgédu na swoje
wszechstronne zastosowanie m.in. w nawigacji saoumiej. System Galileo
wykorzystywany kdzie na przyktad do kontroli wszelkich faz lotu,pppez automatycazn
identyfikacg poruszajcych se jednostek do optymalnego sterowania ich trasarni do
ostrzegania o potencjalnych niebezpiést@ach i konieczniei zmiany zaplanowanego toru
I tempa jazdy. System me by wykorzystywany w telematyce, wdzeniach
nawigacyjnych, czy réwniepodczas elektronicznego pobieraniu optat EFC (Bhegtronic
Free Collection za autostrady czy wjazd do miasta. System tervemmie takze
zastosowanie zwrane z bezpiecastwem dz¢ki wykorzystaniu go do dokiadnego
pozycjonowania pojazdoéw i automatycznego powiadaiiao wypadkach. Do poprawy
efektywndci transportu przyczyniajsic rowniez systemy zargzania ruchem oraz systemy
udostpniajce w czasie rzeczywistym informacje o ruchu co wighpozytywnie na unikanie
zattoczenia. Tatke wiele inicjatyw zwiazanych z inteligentnymi systemami transportowymi
moze zosta zrealizowanych dzki temu systemowi. Inteligentne systemy transpoetay
jeszcze w chwili obecnej nowtia w Polsce, jest to nie do kca rozpoznani wykorzystan
w naszym kraju dziedzina transportu. Niestety widaaczne opthienia w stosunku do
istniejacych systemoOw zagdzania transportem w miastach europejskich, jediyéikacja ta
zaczyna si pozytywnie zmieni@ Wptywa na to réwnie fakt m.in. powszechnego depti
do nawigacji satelitarnej na bazie GPS, natomiasiprayszigci dostpu do systemu
nawigacji satelitarnej Galileo [Burnewicz].

Galileo kzdzie mana wykorzystywa rowniez w takich systemach jak Europejski System
Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) oraz Europejskit&ys Sterowania Pogjiem
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(ETCS). Galileo bdzie mogt réwnie wptywat na ustugi zwizane z nawigagj lotnicza,
pozwoli to na lepsze wykorzystanie istamjch lotnisk, ktére obecnie nie mpgziata& w
ztych warunkach pogodowych [1,3,4,5].

PODSUMOWANIE

W wigkszaici przypadkow osie priorytetowe sieci TEN-T majapewnt polczenia
migedzynarodowe #&dz dalekobiene pohkczenia w danym kraju, jednak w pewnych
wypadkach realizacja osi priorytetowych wptywa résnna aglomeracje miejskie i ich
system transportowy. Pows] pokrotce opisane zostaty przyktady tego typuastycji, ktore
ze wzgkdu na koniecznmi ich integracji z systemem komunikacji miejskiejlcageracii
znajdupcych s¢ w poblzu wptyrety pozytywnie na ten system. RKi tego typu
inwestycjom mana implementow@ najnowsze rozwizania technologiczne, ktére w
znacznym stopniu utatwi@ji optymalizup ruch w danej aglomeracji, a co za tym idzie
wptywaja pozytywnie na wszelkie aspekty gospodarcze, spoéeorazrodowiskowe.

BIBLIOGRAFIA

1. Brdulak J., Pawlak P., Krysiuk QRozw0j ga¢ziowy transportu w Europie — priorytetowe
osie sieci TEN-TWydawnictwo Instytutu Transportu Samochodowegay$awa 2012.

2. Brdulak J., Pawlak P., Krysiuk GNptyw priorytetowych osi sieci TEN-T na rozwoj
gospodarczy danego region@Autobusy: technika, eksploatacja, systemy trarspe,
2013, nr 3.

3. Burnewicz J., Nowoczesna infrastruktura transportowa jako podstaw element
intensyfikacji procesow rozwojowych w projektowdnydokumentach strategicznych
Ekspertyza dla Ministerstwa Rozwoju Regionalnegeer@iec 2010.

4. TEN-T, Trans-European Transport Network, Implemimtaof the Priority Projects

European Commission, November 2012.

Plan dziatania na rzecz racjonalizacjiycia energii: sposoby wykorzystania potencjatu,

COM (2006)0545.

www.abildskou.dk.

www.bewelcome.org.

www.dsb.dk/s-tog/.

. www.malmo.com.

10.www.malpensaexpress.it.

11.www.oresundsregionen.se.

12.www.portugal.gov.pt.

m

©oNO

INFLUENCE OF PRIORITY AXES
OF THE TEN-T ON COMMUNICATION
SOLUTIONS IN URBAN AREAS

Abstract
Paper presents briefly four priority axes of theNFET (Trans-European Transport Network),
which, due to its characteristics have an impactcommunication solutions for an urban areas .
Paper describes how , investments made under the Bith ,11th and 15th axis of the TEN-T affect
or will affect the selected urban agglomerationsEpresented axis describes the project of bugdin
new airport in Lisbon , which will be one of thejoraairports of the Atlantic shore and in this pant
Europe. Another described priority axis refers igart Milan Malpensa, which has become a very
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important airport in southern Europe. Third des@&tb project is Oresund fixed link, whose
construction was completed in 2001 and contribuséghificantly to the development of two
Scandinavian cities, Copenhagen and Malmo. Thigeptohas been strongly integrated with the
existing communication infrastructure of these urksyglomerations. Last described project is the
European satellite navigation system Galileo, whafter obtaining operational status will be able to
directly affect the communication solutions in mampan areas of the European Union, among
others by using it in ITS technology (Intelligenafisport Systems ) .
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