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Streszczenie. W referacie przedstawiono obowiqzujqce zasady organizacyjne i techniczne
w zakresie Obstugi Technicznej Przekazinikdw w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaprezentowa-
no réwniez sposéh nadzoru nad jakosciq wykonywanych prac w oparciu o systematykg i obowiqzu-
Jace uregulowania prawne. Na zakoiiczenie podzielono si¢ wizjg rozwoju tej dziedziny.
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1. Wstep

Wspdlczesna technika sterowania ruchem kolejowym (srk) wykorzystuje tech-
nologie przekaznikowa do realizacji podstawowych funkcji i oparta jest na urza-
dzeniach réznej generacji, poczawszy od urzadzeni mechanicznych a skoficzywszy
na wspoélcze$nie implementowanych przekaznikowo-komputerowych i kompute-
rowych. Przez dziesieciolecia przekazniki przeznaczone do urzadzen srk na sku-
tek zmian wymagafi podyktowanych rozwojem systeméw, podlegaly zmianom
konstrukeyjnym i technologicznym. Powstaly dziesigtki odmian przekaznikéw
dedykowanych do realizacji wyrafinowanych zadad. Pewno$¢ ich dzialania stala sie
podstawowym czynnikiem przekladajacym si¢ na niezawodnos¢ systeméw srk i w
konsekwencji zapewnienie wymaganego poziomu bezpieczefistwa.

Potocznie mozna powiedzied, ze przekaznik to element elektryczny, ktéry shuzy
do tworzenia obwod6w elektrycznych pod wplywem dzialania energii elektrycznej,
powoduje on zamykanie, otwieranie lub przelaczanie sterowanych obwoddéw elek-
trycznych. Przekazniki umozliwiaja powiazanie obwodéw o réznych poziomach
napied oraz tworzg zalezno$ci pomiedzy obwodami. Stanowia jeden z najbardziej
rozpowszechnionych elementéw elektrycznych w urzadzeniach stk stosowanych
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w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., a takze u innych zarzadcéw infrastrukeury
badz bocznic. Wystepuja w newralgicznych dla bezpieczefistwa ruchu kolejowego
obwodach: kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw, blokady liniowej i kontroli po-
ozenia zwrotnic. Jak we wszystkich eksploatowanych urzadzeniach, tak i w przy-
padku przekaznikéw istnieje konieczno$¢ wykonywania okresowych przegladow,
w ramach ktérych dokonuje si¢ regulacji, a nastepnie sprawdzenia poprawnosci
dziatania. Obecnie zabiegi te okreslane sg jako obsluga techniczna przekaznikéw
(OTP). Permanentne dazenie do ciaglego podnoszenia poziomu jakosci wykony-
wanych zabiegéw obshlugi technicznej leglo u podstaw decyzji Spétki o centralizacji
tych zabiegéw, w ramach jednej jednostki organizacyjnej. W roku 2014 w ramach
dziatadi organizacyjnych w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokonano centrali-
zacji 26 punktéw OTP dzialajacych w 18 Zakladach Linii Kolejowych w ramach
jednej jednostki organizacyjnej. Centrum Diagnostyki stalo si¢ jednostka wyko-
nawcza w zakresie OTP, realizujaca obstuge przekaznikéw w systemie wlasnym,
w kolejowych punktach i zleconym w firmach zewnetrznych. W celu zapewnienia
wysokiej jako$ci wykonywanych ushug wprowadzono wlasna certyfikacje punktéw
i autoryzacje pracownikdw, oparta o System Zarzadzania Bezpieczefistwem (SMS).

2. Podzial przekaznikéw

W urzadzeniach stk eksploatowanych na sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. stosuje si¢ przekazniki typu zamknietego: JRV, JRY,
JRK, RK, JRB, JRC, JRG, JRJ, JRM, JRE ERF, ERE, JRR i otwartego z luto-
wanymi kofcéwkami: RL21, JRF-3, ERF-1, ERT, JRF-1. W niniejszym referacie
przedstawiono zagadnienia dotyczace przekaznikéw typu zamknictego. Podzial
przekaznikéw wedlug cech konstrukceyjnych i whasciwosci technicznych przedsta-
wiono na ponizszym rys. 1.

Klasa bezpieczefistwa przekaznikéw

Przekazniki stosowane w urzadzeniach srk powinny zapewnial wysoki po-
ziom bezpieczefistwa i niezawodnosci w calym ich cyklu zycia. Podzial przekaz-
nikéw wedlug klas bezpieczeristwa odnosi sie do ich zasadniczej konstrukeji bez
uwzglednienia dodatkowego wyposazenia, ktdre stanowi cze$¢ obwodu elektrycz-
nego urzadzen sterowania ruchem kolejowym. Pod wzgledem klas bezpieczeistwa
przekazniki zgodnie z Karta UIC Nr 736 R oraz Wytycznymi Ie-121 podzielono
na klasy N i C:

a. Przekazniki klasy N (dawniej klasy I) - dzieki okreslonym wlasnosciom
technicznym same spelniaja funkcje zapewniajace bezpieczenstwo ruchu
kolejowego, bez pomocy innych przekaznikéw lub szczegdlnych przedsie-
wzie¢ w ukladach elektrycznych. Przekazniki te cechujg sie powrotem do
stanu niewzbudzonego, spowodowanym ciezarem kotwicy lub elementu
napedowego, albo tym cigzarem, w polaczeniu z sita dodatkowej sprezyny.
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Przekazniki te maja styki poruszane przez kotwice, wirnik lub tarcze ste-
rujaca, polaczone ze soba w sposéb trwaly. Styczki tych przekaznikéw po-
winny by¢ wykonane z materiatlu niezgrzewalnego z inna styczka. W prze-
kaznikach klasy N zamkniecie chocby jednego styku zwiernego, bedzie
mozliwe dopiero woéwczas, gdy otwarte zostana wszystkie zestyki rozwierne
i odwrotnie. Przekazniki klasy N charakteryzuja si¢ rowniez wytrzymaloscia
mechaniczna wynoszaca co najmniej 107 zadzialan. Do tej klasy zostaly za-
liczone nastepujace przekazniki: JRB, JRC, JRV, JRY i ERE.
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Rys. 2. Przekaznik klasy N typu JRV10108

b. Przekazniki klasy C (dawniej klasy II) - dzicki okreslonym wiasciwosciom
technicznym moga spetniaé¢ funkcje zapewniajace bezpieczefistwo ruchu,
jednak ich dziatanie powinno by¢ kontrolowane podczas kazdej czynnosci
faczeniowej za pomoca innych przekaznikéw lub odpowiednich obwodéw
elektrycznych. Przekazniki nalezace do tej klasy powinny cechowa¢ te same
wlasciwosci, jakim podlegaja przekazniki klasy N, z dopuszczeniem powro-
tu do stanu niewzbudzania, spowodowanego sila sprezystosci sprezyn sty-
kowych lub sila sprezystosci sprezyn stykowych w polaczeniu z sila sprezy-
ny dodatkowej. Dopuszczalne jest réwniez stosowanie styczek wykonanych
z materialu, ktéry moze w skrajnym przypadku zgrzewac ze soba wspélpra-
cujace styczki. Do klasy C zostaly zaliczone przekazniki: JRG, JRK, JRM,
JRR, RK, JRF, ERF.
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Rys. 3. Przekaznik klasy C typu JRK11110

3. Podstawy prawne OTP w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. prowadzi obstuge techniczna przekaznikéw
w oparciu o System Zarzadzania Bezpieczenistwem (ang. Safety Management Sys-
tem) Spotki, tj. SMS-PW-01 ,,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicz-
nej i organizacyjnej”. Szczegdlowe wymagania i zasady badan technicznych prze-
kaznikéw zarzadca narodowej infrastruktury kolejowej zawarl w dokumentach
pt.: ,Wytyczne obstugi technicznej przekaznikéw stosowanych w urzadzeniach
sterowania ruchem kolejowym Ie-121” oraz ,Instrukcja o zasadach eksploatacji
i prowadzenia robét w urzgdzeniach sterowania ruchem kolejowym Ie-5 (E-11)
i ,Instrukcja konserwacji, przegladéw oraz napraw biezacych urzadzen sterowania
ruchem kolejowych Ie-12 (E-24)”.

Na podstawie przyjetych regulacji wewnetrznych, wszystkie przekazniki typu
zamknietego, bez wzgledu na ich wiek, podlegaja w ramach zabiegéw utrzyma-
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nia obstudze technicznej. Obstuga techniczna jest okresowym zabiegiem, pozwa-
lajacym na potwierdzenie prawidlowosci parametréw krytycznych przekaznika.
Podstawowo obejmuje takie czynnosci jak ogledziny przekaznika, pomiary spraw-
dzajace, regulacje mechaniczng i elektryczng oraz Scisle okreslony zakres czesci
zamiennych, ktére moga by¢ wymieniane w przekaznikach w punkcie OTP.

Obstuga  techniczna  przekaznikéw  nie  jest  nowym  zabie-
giem  utrzymaniowym, od  dziesiecioleci  przekazniki  eksploatowane
w urzagdzeniach stk byly poddawane cyklicznym zabiegom utrzymaniowym,
ktére okreslano mianem legalizacji. W roku 2005 wraz z aktualizacja ,In-
strukcji konserwacji i przegladéw urzadzen sterowania ruchem kolejowym
E-24” z roku 2000, wprowadzono zmiany w nomenklaturze i zastapiono pojecie
wlegalizacji” na ,,obstuge techniczna przekaznika”.

W zalezno$ci od typu przekaznika, obstuga techniczna wykonywana jest w na-
stepujacych czasookresach:

— c¢o 5 lat dla przekaznikéw typu JR], JRR i JRG (styki C-C),

— o 6 lat dla przekaznikéw typu JRB, JRC, JRY i JRV,

— c¢o 10 lat dla przekaznikéw typu JRM,

— co 12 lat dla przekaznikéw typu JRK, RK, JRE ERF, ERE oraz JRG (styki

Ag-Ag).

4. Proces obstugi technicznej przekaznikéw (OTP)

Proces obstugi technicznej przekaznikéw obejmuje ciag czynnosci organizacyj-
nych, technicznych i dokumentacyjnych, zmierzajacych do oceny (potwierdzenia
lub zaprzeczenia) prawidlowosci parametréw techniczno-elektrycznych przekazni-
ka. Celem procesu jest zapewnienie bezpieczenistwa ruchu pociagéw, poprzez pod-
niesienie poziomu urzadzen srk. Jednym z podstawowych elementéw tego procesu
jest utrzymanie parametréw przekaznikow w zakresie wartosci dopuszczalnych
w calym okresie ich eksploatacji.

Zarys procesu obstugi technicznej przekaznikéw

Na chwile obecna w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jednostka organizacyjna
bezposrednio odpowiedzialng za utrzymanie infrastruktury kolejowej jest Zaklad
Linii Kolejowych. W jego strukturach funkcjonuja Sekcje Eksploatacji, bedace
jednostkami bezposrednio wykonawczymi, ktére w ramach procesu utrzymania
przekaznikdw, zglaszaja swoje potrzeby do biura Zakladu Linii Kolejowych. Na tej
podstawie tworzone sa zakladowe zapotrzebowania na wykonanie obstugi tech-
nicznej przekaznikéw na najblizszy rok kalendarzowy. Tak skonstruowane zapo-
trzebowania stanowia projekt planu. Podstawa jego konstrukcji jest uwzglednie-
nie obowigzujacych czasookreséw OTP wymienionych w pkt 3. W szczegdlnych
przypadkach Dyrektor Zaktadu, na zasadach okreslonych Instrukcja Ie-12 (E-24),
moze dokonaé zmiany terminu wykonywania OTP przekaznika. Nie dotyczy to
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jednak przekaznikéw o okresie uzytkowania dluzszym niz 40 lat, a takze stosowa-
nych w obwodach majacych bezposredni wplyw na bezpieczefistwo ruchu kolejo-
wego, okreslonych w Instrukcji Te-12 (E-24).

Po sporzadzeniu zapotrzebowania OTP na nastepny rok, Zaklad Linii Kolejo-
wych kieruje je do jednostki wykonawczej ds. OTP, tj. PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Centrum Diagnostyki, ktéra jest odpowiedzialna za stworzenie szczegélo-
wego harmonogramu OTP, jego uzgodnienie z jednostka Centrali Spétki, ¢j. Biu-
rem Automatyki i Telekomunikacji, a nastepnie realizacje. Harmonogram OTP
uwzglednia wszystkie zabiegi obstugi technicznej przekaznikéw planowane do
wykonania w trybie wlasnym i zleconym w ciagu roku kalendarzowego. Przekaz-
niki kierowane do obstugi, przekazywane i odbierane sg wylacznie na podstawie
dokumentacji zdawczo-odbiorczej. Zadaniem Sekcji Eksploatacji jest przekazanie
przekaznikéw do wskazanego punktu OTPE zgodnie z przyjetym Harmonogra-
mem OTP oraz odbiér przekaznikéw po OTP i ich niezwloczna zabudowe w urza-
dzeniach stk wraz z rejestracja i archiwizacja dokumentacji zwigzanej z OTP. Na-
tomiast zadaniem Centrum Diagnostyki jest wykonywanie obstugi technicznej
przekaznikéw systemem wlasnym w 25 punktach oraz zlecenie certyfikowanym
firmom zewnetrznym, w przypadku niewystarczajacych mozliwosci wykonaw-
czych kolejowych punktéw OTP. Obstuga techniczna przekaznikéw wykonywana
jest wylacznie w punktach posiadajacych stosowna certyfikacje PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

5. Utrzymanie jako$ci OTP

Opisany powyzej zarys procesu planowania i realizacji OTP kryje caly sze-
reg dziala organizacyjnych, ktérych naczelnym celem jest nie tylko wykonanie
sprawdzenia przekaznikéw, ale przede wszystkim utrzymanie regularnej, na moz-
liwie najwyzszym poziomie jakosci prac, ktére sprawdzane sa systemowo m.in.
przy pomocy dedykowanych urzadzen komputerowych. Zasady dotyczace oséb
i punktéw OTP obowiazuja wszystkie podmioty, zaréwno wewnatrz Spétki, umiej-
scowione organizacyjnie w Centrum Diagnostyki, jak i w firmach zewnetrznych.

5.1. Wymagania dla pracownikéw OTP

W dalszej czesci referatu przedstawiono pokrétce wymagania dla punktu OTP,
ale omawianie ich nalezy zaczaé od czlowieka, jako podmiotu wykonujacego okre-
slone przepisami czynno$ci. Z przyczyn oczywistych pracownik punktu OTP, to
pracownik posiadajacy wiedze i umiejetnosci oraz praktyke do prowadzenia ob-
stugi technicznej przekaznikéw, potwierdzong swiadectwem kwalifikacyjnym. Ze
wzgledu na zlozonos$¢ i wage czynnosci oraz réznorodnosé typéw i odmian prze-
kaznikéw pracownikom nadawane sa uprawnienia OTP, upowazniajace do obstugi
technicznej konkretnych typéw przekaznikéw, razem z prawem plombowania ich
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obudéw. Osoby uprawnione umieszczane sa w Centralnym Rejestrze Uprawniefi
(CRU) prowadzonym przez Biuro Automatyki i Telekomunikacji Centrali Spotki
(IAT). Punktem kieruje pracownik, posiadajacy uprawnienia, wykonujacy czyn-
nosci obstugi, ktéremu na postawie odrebnych przepiséw, przypisano obowigz-
ki kontroli jako$ci i nadzér nad prowadzonymi czynnosciami obstugi technicznej
przekaznikow.

5.2. Wymagania dla punktu OTP

Dla zapewnienia wymaganej jakosci prowadzonej obshugi technicznej przekaz-
nikéw stosowanych w urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym i zachowania
wiarygodnosci sprawdzen ich parametrow krytycznych, obsluga prowadzona jest
wylacznie w punktach OTPE ktére spelniaja wymagania , Wytycznych obstugi
technicznej przekaznikéw stosowanych w urzadzeniach sterowania ruchem kole-
jowym Ie-121” i posiadajg stosowny dokument wydany przez Czlonka Zarzadu
- Dyrektora ds. utrzymania infrastruktury kolejowej, po przeprowadzonej certy-
fikacji punktu.

Posiadanie uprawnionego personelu oraz spelnienie wielu wymagan potwier-
dzonych podczas procesu atestacji punktéw OTP jest podstawowa uzyskania
Certyfikatu oraz zapewnienia wysokiej jakosci prowadzonej obstugi technicznej
oraz wiarygodnosci sprawdzefi parametréw krytycznych przekaznikéw. Procedura
certyfikacji punktéw OTP dotyczy punktéw OTP whasnych i realizujacych OTP
w trybie zleconym. Punkty OTP musza spelnia¢ wymagania w zakresie:

1) warunkéw lokalowych i $rodowiskowych,

2) personelu wykonujacego obstuge technicznag,

3) wyposazenia w narzedzia i sprzet pomiarowy,

4) uwierzytelnienia stosowanych przyrzadéw,

5) dostepu do dokumentacji technicznej przekaznikow.

Kazdy punkt OTP powinien posiadaé odpowiednio wyposazone - w techniczne
srodki pracy - stanowiska, spelnia¢ wymagania w zakresie wilgotnosci i tempe-
ratury oraz standardéw budowlanych pomieszczeri do wykonywania sprawdzen
i regulacji przekaznikéw oraz odrebne pomieszczenia do czyszczenia i przecho-
wywania przekaznikéw. Personel zatrudniony w punkcie musi posiadaé stosowne
uprawnienia OTP.

Obecnie wazne Certyfikaty punktu OTP posiada 25 kolejowych punktéw i 9
punktéw prowadzonych przez firmy zewnetrzne.

Od ponad 3 lat Centrum Diagnostyki podejmuje dzialania w celu zapewnia
standaryzacji stanowisk pracy i wykonywanych ustug w zakresie:

1) szkolenia i doszkalania pracownikéw,

2) uniwersalno$ci kompetencji pracownikéw i punktéw OTP,

3) modelowego wyposazenia stanowisk pracy w urzadzenia, sprzet i narzedzia,

4) zwickszenia ergonomii stanowisk pracy, m.in. poprzez prowadzenie prac re-

montowych i modernizacyjnych w punktach, doposazenia w klimatyzacje
czy zakup dedykowanych stoléw laboratoryjnych, itd. (rys. 4),
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5) inicjowania zmian przyjaznych uzytkownikowi w oprogramowania przyrza-

Rys. 4. Stanowiska do regulacji i sprawdzania przekaznikéw w punkcie OTP w Tarnowskich Gérach

5.3. Nadzor nad jakosciq wykonywanej OTP

5.3.1. Sprawdzanie kontrolne

Juz kilkakrotnie wskazano na zapewnienie i kontrole jakosci wykonywanej
OTP. W procesie OTP nadzér nad jakoscia jest wielopoziomowy. Na etapie wyko-
nywanej obstugi kazdy przekaznik, jak i cala partia przekaznikéw, przed przekaza-
niem ich do odbiorcy (uzytkownika), jest poddawana sprawdzeniu kontrolnemu,
ktére pozwala oceni¢ przygotowanie ich do eksploatacii.

Czynnosci kontroli jakosci polegaja na sprawdzeniu:

1) stanu obudowy przekaznika,

2) czy wewnatrz przekaznika nie ma luznych lub obcych czesci,

3) trwalosci polaczen,

4) zalozonych plomb,

5) czy na obudowie przekaznika znajduje si¢ Marker OTP,

6) czy przekaznik posiada blokade na czas transportu,

7) kompletnos¢ i poprawnos¢ dokumentacji.

Sprawdzenie wykonuje pracownik kierujacy punktem OTP Potwierdzenie
przygotowania przekaznika do eksploatacji zostaje odnotowane w dokumentacji
zdawczo-odbiorczej. Obecnie jeden podmiot zewnetrzny i ponad 3/4 kolejowych
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punktéw OTP wyposazonych jest w komputerowe stanowiska do badania i ar-
chiwizacji parametréw przekaznika TELS-3 (rys. 5), ktére po wykonanym spraw-
dzeniu generujg protokdt wskazany w Wytycznych Ie-121, w jednym z dwdch
standéw: pozytywnym z wydrukiem poszczegblnych uzyskanych parametréow lub
bezwzglednie odrzucajacym i kwalifikujacy przekaznik do wykonania ponownych
czynnosci OTP. Jest to kontrola obiektywna na urzadzeniu komputerowym.

Rys. 5. Stanowisko do badania i archiwizacyi parametréw przekaznikéw TELS-3

5.3.2. Kontrole planowe i wyrywkowe

W celu utrzymania wysokich standardéw jakosci wykonywanej obstugi tech-
nicznej przekaznikéw, punkty OTP, zaréwno kolejowe jak i zewnetrzne, poddawa-
ne sg kontrolom planowym i wyrywkowym przez upowaznionych pracownikéw
Centrum Diagnostyki. Stwierdzone podczas kontroli nieprawidlowosci w zakresie
obstugi technicznej usuwa kierujacy punktem OTP. W przypadku razacego na-
ruszenia obowiazujacych standardéw, stwierdzone nieprawidlowosci zglaszane sg
do komérki odpowiedzialnej za certyfikacje punktéw OTP. W roku 2016 Cen-
trum Diagnostyki przeprowadzilo w kolejowych punktach 43 kontrole planowe
oraz 8 kontroli w punktach zewnetrznych. Ponadto w punktach zewnetrznych
przeprowadzono 54 kontrole wyrywkowe polegajace na sprawdzeniu parametréw
elektrycznych przekaznika po OTP na komputerowym stanowisku do badania
i archiwizacji przekaznikéw TELS-3.

5.3.3. Audyty weryfikacyjne

Wazno$¢ zagadnien OTP wymagala wprowadzenia jeszcze jednej instytucji
nadzoru, tj. audytu z poziomu Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. W ra-
mach audytéw weryfikacyjnych, upowaznieni pracownicy Biura Automatyki i Te-
lekomunikacji i/lub Biura Bezpieczefistwa, przeprowadzaja audyty punktéw OTP,
co najmniej 1 raz w roku. W przypadku uchybied majacych istotny wplyw na
jako$¢ OTP, stwierdzonych podczas audytu sprawdzajacego lub uniemozliwienia
przeprowadzenia audytu punktu OTP nastepuje zawieszenie waznosci Certyfikatu
lub jego cofniecie w przypadku nie spelnienia w wyznaczonym terminie warunkéw
okreslonych w decyzji o zawieszeniu waznosci Certyfikatu.
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5.3.4. Sprawdzenia poprawnosci dziatania przyrzadiw pomiarowych

W celu uzyskania bezwzglednej pewnosci stosowanych przyrzadéw pomiaro-
wych koniecznym i powtarzalnym cyklicznie dzialaniem jest wzorcowanie. Defini-
cyjnie mozna powiedzieé, ze sa to wszystkie czynnosci ustalajace zalezno$é miedzy
wartoSciami wielkosci mierzonych i wskazanych przez przyrzad pomiarowy a od-
powiednimi wartoSciami wielko$ci fizycznych, realizowanymi przez wzorzec jed-
nostki miary. Warunkiem jest podanie niepewnosci tego pomiaru. Odpowiednie
i uznane instytucje lub/i firmy po wykonaniu wzorcowania dokumentuja popraw-
no§¢ dzialania oficjalnym dokumentem - Swiadectwem Wzorcowania, potwier-
dzajacym, ze wzorcowany przyrzad spelnia okreslone wymagania metrologiczne.
Okresowo$¢ poddawania przyrzadéw sprawdzeniu i wzorcowaniu gwarantuje po-
zadanag jako$¢, w tym przypadku wykonanej OTP.

5.4. Szkolenia pracownikow

Teoria i praktyka stosowana w réznych obszarach dziatalnosci Centrum Dia-
gnostyki, wskazala na konieczno$¢ podnoszenia kwalifikacji oraz stalego dosko-
nalenia kadr. Dla zapewnienia w punktach OTP wysokiej jakosci wykonywane;j
obshugi technicznej przekaznikéw, pracownicy kierowani do pracy w punkcie OTP
musza uzyskaé uprawnienia kwalifikacyjne na poszczegblne typy przekaznikéw.
Aby uzyskaé uprawnienia, pracownik podlega dwuetapowemu procesowi przygo-
towania zawodowego, ktére koniczy sie egzaminem kwalifikacyjnym (wg. rys. 6).

ETAP I
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Rys. 6. Przygotowanie zawodowe pracownika OTP

W pierwszym etapie pracownik zatrudniony w punkcie OTP odbywa trzy-
miesieczny staz stanowiskowy, w ramach ktérego zostaje przeszkolony i poddany
egzaminowi z podstawowych technik pomiarowych (PTP). W drugim etapie pra-
cownik jest przygotowywany do egzaminu kwalifikacyjnego OTP na typ przekaz-
nika. Warunkiem przystapienia do egzaminu kwalifikacyjnego jest odbycie szko-
lenia teoretycznego oraz praktycznego w punkcie OTP w wymiarze co najmniej
120 godzin roboczych na kazdy typ przekaznika. Szkolenie praktyczne obejmuje
wykonywanie wlasciwych dla danego typu przekaznika czynnosci pod nadzorem
pracownika posiadajacego stosowne uprawnienia. Szkolenie teoretyczne realizo-
wane jest w oparciu o przyjety w Spélce program szkolen pn. ,,Kurs kwalifikacyjny
w zakresie obstugi technicznej przekaznikéw typu zamknietego”.

W ramach podnoszenia kompetencji zawodowych pracownicy punktéw OTP
uczestnicza w szkoleniach doszkalajacych z zakresu obstugi technicznej przekazni-
kéw i obshugi specjalistycznych stanowisk pomiarowych, wykorzystywanych np.
do regulacji elektrycznej przekaznikéw. Dziatania te, w zaleznosci od zagadnien,
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podejmowane sa bezposrednio na stanowiskach pracy oraz podczas szkolen z ode-
rwaniem od pracy.

6. Kierunki dzialan

Centrum Diagnostyki jako jednostka organizacyjna odpowiedzialna w Spélce
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. za obstuge techniczna przekaznikéw, dostrzega
koniecznos¢ dalszego rozwijania obszaréw w zakresie podnoszenia kwalifikacji ka-
dry, standaryzacji technicznego wyposazenia stanowisk pracy i pomieszczefi, roz-
wijania i modernizacji urzadzen i sprzetu. Inwestycje w infrastrukture kolejowa
generuja powstawanie kolejnych LCS-6w, a w przysztosci RCS-6w, wyposazonych
w komputerowe lub/i przekaznikowo-komputerowe urzadzenia do prowadzenia
ruchu kolejowego. Rozwdj ten prowadzi do powstawania nowych typéw i odmian
przekaznikéw do gamy juz istniejacych, jak np. ERE. Juz obecnie koniecznym
stalo sie wyposazenie kolejowych punktéw OTP w nowe, dedykowane przystawki
do sprawdzania tych przekaznikéw. Doskonalenie metod nadzoru i kontroli jako-
$ci OTP oraz determinacja i konsekwencja w dziataniu, stanowia site motoryczna
postepu. Tak zrodzil si¢ pomyst na powstanie modulowego systemu bazodano-
wego do ewidencji przekaznikéw, obejmujacego 3 obszary: eksploatacje, obstuge
techniczng i diagnostyke przekaznika, nazwanego roboczo ISEP (Informatyczny
System Ewidencji Przekaznikéw), ktérego przykladowq architekture pokazano na
rys. 7.

W celu efektywniejszego zarzadzania zasobami sprzetowymi i ludzkimi, wy-
korzystywanymi w procesie obshugi technicznej przekaznikéw, zasadne jest zaim-
plementowanie sieciowego sytemu informatycznego do ewidencji przekaznikéw
eksploatowanych na sieci zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Sys-
tem powinien umozliwial zbieranie, przetwarzanie, zarzadzanie i przechowywanie
danych o przekaznikach eksploatowanych w Spétce PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., w tym rejestrowa¢ i udostepniac dane o ich obstudze technicznej.

Funkcjonalno$é¢ docelowego systemu powinna pozwoli¢ jednoznacznie identy-
fikowa¢ przekaznik na podstawie numeru fabrycznego lub unikalnego kodu kre-
skowego nadawanego podczas obstugi technicznej przekaznika.
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Architektura systemu ISEP
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Rys. 7. Przyktadowy schemat architektury systemu ISEP
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