Inzynier Stanistaw Hofman-Kalinowski

(biografia)

MAREK MISTEWICZ

Zycie Stanistawa Hofmana-
Kalinowskiego przypadto na przetom
XIX i XX wieku, na czasy intensywne-
go rozwoju europejskiej gospodarki
i infrastruktury przerwane wybu-
chem pierwszej wojny Swiatowej, czasy chaosu Rewolucji
Pazdziernikowej 1917 roku w Imperium Rosyjskim, a potem
odrodzenia i zmudnej odbudowy Rzeczypospolitej Polskiej.
Targane wichrami historii losy cziowieka pracowitego i twor-
Czego, pnacego sie po szczeblach zawodowej i admini-
stracyjnej kariery, najpierw w panstwie zaborczym, potem
w odrodzonej ojczyznie mogtyby postuzy¢ za scenariusz
sensacyjnego filmu wkomponowanego w scenografie tam-
tych ciezkich czasow.

Urodzit sie w samym sercu Polski, w prastarym Kaliszu,
znajdujgcym sie wowczas tuz przy zachodniej granicy
Krolestwa Polskiego (pod bertem caréw Rosiji), z Wielkim
Ksiestwem Poznanskim wchodzgcym w skiad Krélestwa
Pruskiego. Miato to miejsce 4 maja 1864 roku, a ojcem
Stanistawa byt Ludwik Hofman, zatrudniony w charakterze
robotnika [1]. W tym samym czasie w Krolestwie Polskim
dogasato antyrosyjskie powstanie styczniowe 1863 roku,
a w Warszawie konczono budowe pierwszego trwate-
go mostu przez Wiste, zaprojektowanego przez generata
Stanistawa Kierbedzia (1810-1899).

Pomimo robotniczego pochodzenia, miodzieniec
Stanistaw zostat zapisany do prywatnej szkoty realnej Jana
Pankiewicza w Warszawie. Po jej ukonczeniu wyjechat do
Rosiji, gdzie podjgt studia w Mikotajewskiej Wojskowej
Szkole Inzynieryjnej w Petersburgu. W kolejnych latach
(1886-1891) studiowat na petersburskiej Wojskowej
Akademii Inzynieryjnej, a nastepnie odbyt trzyletnig stuzbe
w wojsku rosyjskim. Po przejsciu do stuzby cywilnej podjat
sie kierowania budowg drogi na Kaukazie, biegnacej wzdtuz
wybrzeza Morza Czarnego z Noworosyjska do Suchomu
[1]. Zapewne na tej budowie dostrzezono zdolnosci orga-
nizacyjne 45-letniego inzyniera i w 1909 roku zaproponowa-
no mu objecie stanowiska naczelnika catego Kaukaskiego
Okregu Komunikacji. Z jego udziatem w goérach Kaukazu
powstato 4 200 kilometrow nowych drog [2]. Dzieki stuz-
bowym osiggnieciom inz. Hofman-Kalinowski awansowat
w hierarchii wojskowej i urzedniczej otrzymujgc stopien
generata lejtnanta (rzeczywistego radcy stanu) w Imperium
Rosyjskim [7], a w roku 1910 — generata majora [1].

1 sierpnia 1914 roku wybuchfa pierwsza wojna swiato-
wa i juz w pierwszych dniach rodzinny Kalisz Hofmana-
Kalinowskiego staf sie jej ofiarg, w sposob systematyczny
spalony i zburzony przez wojsko niemieckie. U kaliszanina
fakt ten mogt tylko pogtebi¢ polskie nadzieje poktadane
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w Rosji carskiej i motywowac do pracy na rzecz zaborcy.
Rok po wybuchu wojny Rosjanie powierzyli mu kolejne,
jeszcze bardziej odpowiedzialne stanowisko naczelnika
Moskiewskiego Okregu Komunikacji i zadania w samym
centrum wielkiego imperium. Pod jego nadzorem zbudo-
wano tam woéwczas setki mostow statych [3].

U szczytu zawodowej kariery generata Hofmana-
Kalinowskiego w Rosji nastgpit wybuch Rewolucji
Pazdziernikowej 1917 roku. Podobnie jak i wiekszo$¢ pro-
minentow obalonej sitg carskiej wtadzy, zostat poddany
licznym represjom. Byt kilkakrotnie aresztowany i skazywa-
ny na Smierc i tylko dzieki zabiegom najukochanszej Jego
Towarzyszki zycia i wstawiennictwu Konsula Wtoskiego zwol-
niony powrdcit do Polski przez Konstantynopol w r. 1922 [3].

Fot. 1. Inzynier Stanisfaw Hofman-Kalinowski, Koncern llustrowany
Kurier Codzienny — Archiwum llustracji (Narodowe Archiwum Cyfrowe,
sygn. 1-A-2237)

Zaraz po powrocie do kraju, w 1922 roku doswiadczony
58-letni juz inzynier podjat prace w polskim Ministerstwie
Robot Publicznych (fot. 1). Z koncem 1926 roku, w zwigz-
ku z przejsciem na emeryture inz. Strézeckiego (Strozec-
kiego) (1862-1929) — naczelnika Wydziatu Mostowego
w Departamencie Drog Kofowych, inz. Hofmana-Kali-
nowskiego powofano na to stanowisko. Zastgpit rowniez
inz. Strézeckiego w pracach Komitetu Odbudowy mostu ks.
J. Poniatowskiego w Warszawie zniszczonego przez woj-
sko rosyjskie podczas pierwszej wojny $wiatowej (fot. 2).
Pracom komitetu przewodniczyt inz. Bronistaw Plebinski
(1876-1940). Po odbudowie i otwarciu dla ruchu pierwszej
jezdni mostu 9 sierpnia 1925 roku, prace kontynuowano
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Fot. 2. Posiedzenie Komitetu Odbudowy Il-ej potowy mostu ks. J. Poniatowskiego
w Warszawie, inz. Hofman-Kalinowski siedzi jako trzeci od prawej strony, a za nim
stojg inz. Plebiniski i inz. Tylbor, Most i wiadukt imienia Ks. Jozefa Poniatowskiego
przez rzeke Wiste w Warszawie, Warszawa 1927 (Biblioteka Cyfrowa Politechniki

Krakowskiej)

na jezdni drugiej. Udziat Skarbu Panstwa w finasowaniu
tej miejskiej inwestycji wymagat nadzoru przedstawicie-
li Ministerstwa Robot Publicznych, do ktorego petnienia
wyznaczono inz. Hofmana-Kalinowskiego i inz. Ludwika
Tylbora (1887-1953).

Wydziat Mostowy Departamentu Drég Kotowych koor-
dynowat odbudowe i budowe mostow na catym terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, a o jego nowym naczelniku na-
pisano: W stosunku do podwfadnych byt bardzo wymaga-
jgcym a miat ten dar, ze nie tylko podlegty sobie bezpo-
Srednio personel potrafit trzymac w statym napieciu pracy
i wydajnosci ale i tych, ktorzy o setki kilometrow byli od
Niego oddaleni [3]. Duzym zadaniem realizowanym wow-
czas w podlegtej ministerstwu Dyrekcji Robot Publicznych

Fot. 3. Komisja Techniczna Komitetu Odbudowy na moscie ks. J. Poniatowskiego
w Warszawie, od prawej strony stojg z laseczkami inz. Plebinski i inz. Hofman-
Kalinowski, Most i wiadukt imienia Ks. Jozefa Poniatowskiego przez rzeke Wiste
w Warszawie, Warszawa 1927 (Biblioteka Cyfrowa Politechniki Krakowskiej)
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Wojewddztwa Warszawskiego byfa przebudowa
mostu przez Wiste w Wyszogrodzie. Péttrwaty
most, zbudowany przez niemieckie Generalne
Gubernatorstwo Warszawskie w 1916 roku, miat
zbyt matg skrajnie dla zeglugi i z tego powo-
du stalowe kratownicowe 60-metrowe przesfo
trzeba byto podnies¢ o 2,4 m, a przylegte do
niego szesc¢ innych przeset utozy¢ w spadkach
po 2,45%. Roboty miaty zosta¢ wykonane z za-
chowaniem ciggtosci ruchu drogowego i bez
przerw w zegludze. Przebudowa mostu odby-
wajgca sie pod kierownictwem inz. Seweryna
Skwierczynskiego (?-1931), ktérg nadzorowaty
wydzialy mostowe z dyrekcji i ministerstwa, za-
konhczyta sie w roku 1928 [8].

9 pazdziernika 1927 roku uroczyscie otwar-
to drugg jezdnie wislanego mostu ks. J.
Poniatowskiego w Warszawie, ktérej odbudo-
we nadzorowat inz. Hofman-Kalinowski osobi-
Scie, jako cztonek Komisji Technicznej Komitetu
Odbudowy mostu (fot. 3). Rozpietg pomiedzy
wiezycami mostu wstege przecigt prezydent
Polski Ignacy Moscicki (1867-1946) w obecnosci ambasa-
dora Francji Julesa Laroche, posta Zwigzku Sowieckiego
Dymitra Bogomotowa, ministra sprawiedliwosci Aleksandra
Meysztowicza (1864-1943), ministra rolnictwa i doébr na-
rodowych Karola Niezabytowskiego (1865-1952), mi-
nistra pracy i opieki spotecznej Stanistawa Jurkiewicza
(1884-1954), prezydenta miasta st. Warszawy Zygmunta
Stominskiego (1879-1943) i wielu innych znamienitych
gosci [9]. Z pewnoscig z tej okazji cztonek Komitetu
Odbudowy inz. Stanistaw Hofman-Kalinowski otrzymat pa-
migtkowy medal (fot. 4).

W okresie ledwo dwoch lat, w ktérych inz. Hofman-
Kalinowski kierowat Wydziatem Mostowym, rozpoczeto wie-
le nowych inwestycji, a w szczegélnosci odbudowe stalowe-
go mostu drogowego przez Niemen w Grodnie,
o rozpietosciach przeset: 52 m, 60 m i 52 m oraz
budowe stalowego mostu drogowego przez
Dniestr w Uscieczku koto Zaleszczyk, z przesta-
mi o rozpigtosciach: 40 m, 100 m i dwoma po
40,0 m. Obie budowy zakonczyly sie otwarciem
mostow dla ruchu w roku 1930 [1].

Doswiadczony inzynier byt jednoczesnie
zwolennikiem innowaciji. Podczas jego pracy
w Ministerstwie Robét Publicznych wprowadzo-
no do stosowania pierwsze przepisy techniczne
dotyczgce spawania budowlanych konstrukciji
stalowych i zatwierdzono opracowany przez
prof. Stefana Bryte (1886-1943) projekt pierw-
szego w sSwiecie spawanego stalowego mo-
stu drogowego przez Studwie w Maurzycach
pod towiczem, ktéry zbudowano i oddano
do uzytku 12 sierpnia 1929 roku [8]. W roku
1927 naczelnik Hofman-Kalinowski zatwier-
dzit do realizacji projekt zelbetowego mostu
tukowego przez Sofe w Kobiernicach na dro-
dze Oswiecim-Biata—Cieszyn, o niespotykanej
w tamtych czasach w Polsce i w przypadku
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Fot. 4. Awers medalu pamigtkowego wybitego z okazji odbudowy
Mostu Poniatowskiego, Koncern llustrowany Kurier Codzienny —
Archiwum llustracji (Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 1-G-3498-3)

tego typu konstrukcji rozpietosci przesta wynoszacej 68 m
[1]. Autorami projektu byli wspomniany inz. Ludwik Tylbor
i inz. Wactaw Straszynski (1894-1982), a budowe zakon-
czono w roku 1932 (fot. 5).

Pomystem, ktérym inz. Hofman-Kalinowski zapisat sie
w historii miedzywojennego dwudziestolecia w sposob
szczegolny byto przeniesienie wislanego mostu z Opalenia
(Opalen koto Kwidzyna) do Torunia. Most w Opaleniu zo-
stat zbudowany przez niemieckich inzynierow i oddany do
uzytku w 1910 roku. Stalowy, kratownicowy ustrdj niosacy
mostu o dtugosci 1058 m sktadat sie z dziesigciu przeset:
dwoch 78 metrowych, pieciu po 130 m i trzech po 78 m [5].
Kratownice 130 metrowe miaty paraboliczne pasy gorne,

MOST nR SOLE"

Fot. 5. Most przez Sofe w Kobiernicach w roku 1938, Koncern llustrowany Kurier Codzienny

— Archiwum llustracji (Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 1-G-3405)
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a w pozostatych zastosowano pasy rownolegte. Po moscie
przebiegaly dwa tory waskotorowej linii kolejowej, jezdnia
drogowa i chodnik dla pieszych. Wjazdu na most strzegty
wielka ceglana brama (fot. 6) i zlokalizowana nieopodal
cytadela.

W wyniku ustalenh traktatu wersalskiego i rezultatu plebi-
scytu na Warmii, Polsce przyznano most w Opaleniu, ktory
znalazt sie tuz przy granicy panstwowej, wyznaczonej po
prawym brzegu Wisty. Na konferencji paryskiej 21 kwietnia
1921 roku nie przewidziano prowadzenia po tym moscie
transgranicznego ruchu kolejowego, a ruch kotowy i pieszy
zamieraty. Wobec braku cywilnych potrzeb komunikacyj-
nych kosztowny w utrzymaniu most stat sie niepotrzebny,
a dodatkowo tworzyt potencjalne zagrozenie w przypadku
konfliktu zbrojnego. Realnos$¢ tego zagrozenia potwierdzity
wydarzenia drugiej wojny Swiatowej. Jeden z pierwszych
mostow pontonowych (z kratownic typu Herbert na bar-
kach), ktory postawili Niemcy we wrze$niu 1939 roku w celu
ataku na Polske, zlokalizowano pomiedzy Kwidzynem
a Gniewem [8]. A zaraz potem, podczas okupacji Polski,
Niemcy ponownie podjeli w Opaleniu budowe mostu przez
Wiste, lecz jej nie zakonczyli.

W 1927 roku, z niepotrzebnego Polakom mostu
w Opaleniu mozna byto odzyska¢ 11 800 ton petnowar-
tosciowej konstrukcji stalowej, granitowe oktadziny filarow
i wykorzysta¢ te materialy do budowy mostu drogowe-
go przez Wiste w Toruniu i mostu na zalewie Warty koto
Czarkowa pod Koninem [2] (fot. 7).

Z polskich planéw rozbiérki niedawno zbudowanego
mostu Niemcy nie byli zadowoleni, a i w kraju ujawnili sie
ich przeciwnicy. Wychodzgca w Polsce Gazeta Handlowa
Codzienna donosita, ze projektowi przeniesienia tego mo-
stu przeciwstawit sie rzgd niemiecki, wysuwajgc szereg
objekcji a m. in. | takg, Ze inzynierowie polscy nie bedg
w stanie uporac sie z trudnosciami technicznemi, ktore wy-
nikng przy przeniesieniu tak olbrzymiego mostu z jednego
miejsca na drugie. Sprawa wsparfa sie az o Lige Narodow,
jednak Niemcy nic nie mogli uzyskac
[5]. Na roboty rozbiérkowe ogtoszo-
no przetarg publiczny, ktéry wygrato
Przedsiebiorstwo Robét Inzynieryjnych
inz. Leszek Muszynski i szybko przysta-
pito do ich wykonywania. Przesta mo-
stu demontowano i sptawiano 135 km
w goére Wisty. Robotami kierowat ab-
solwent Politechniki Warszawskiej inz.
Wactaw Frankowski (1896-1940) [2].
Zapewne polskie tempo prac rozbior-
kowych wyprzedzito terminarz dziaftan
niemieckiej dyplomacji. O duzym po-
Spiechu strony polskiej swiadczy prze-
chowywany w Archiwum Akt Nowych
w Warszawie list, ktory 16 pazdziernika
1928 roku minister robdt publicznych
inz. Jedrzej Moraczewski (1870-1944)
skierowat do ministra skarbu Gabriela
Czechowicza (1876-1938). Napisat
w nim, ze sprawa rozebrania mostu dro-
gowego na Wisle w Opaleniu posiada
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Fot. 6. Brama wjazdowa na most przez Wiste w Opaleniu na niemieckiej pocztéwce bez

obiegu (zbior autora)

Fot. 7. Konstrukcja stalowa niemieckiego mostu przez Wiste w Opaleniu przed rozbi6rka,
Koncern llustrowany Kurier Codzienny — Archiwum llustracji (Narodowe Archiwum Cyfrowe,
sygn. 1-G-3464)

specjalnie wazne znaczenie zardwno z punktu widzenia obro-
ny Panstwa jak i stosunkow politycznych, przyczem koniecz-
ne jest rozebranie wspomnianego mostu w najkrotszym cza-
sie. Dalej Pan Minister przekazuje informacje: Ministerstwo
Robdét Publicznych w porozumieniu z Ministerstwem Spraw
Zagranicznych i Sztabem Generalnym przystgpito juz b.r. do
spetnienia tego zadania /ustalifo ze wzgleddow budzetowych
dwuletni program robdt i wyasygnowato w roku biezgcym
na ten cel caly dyspozycyjny kredyt w wysokosci jednego
miliona ztotych z kredytu nadzwyczajnego Dz. Z, rozdz. 4 §
14 budzetu na rok 1928/29/, a nastepnie wnioskuje o przy-
znanie i wyasygnowanie w najkrotszym czasie specjalnego
kredytu w wysokosci 600.000 zi. [szescset tysiecy zfotych],
niezbednych w celu ukoriczenia tych robot w roku biezg-
cym. O postepie roboét rozbidrkowych byt na biezaco in-
formowany minister spraw zagranicznych August Zaleski
(1883-1972) [11], ktérego zadaniem byto wyjasnianie sta-
nowiska Polski wobec niemieckich zabiegéw dyplomatycz-
nych prowadzonych w Lidze Naroddw.
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Przeciwko Polsce prowadzono kam-
panie prasowa. Jeszcze 3 kwietnia 1929
roku w amerykanskim tygodniku ,The
Nation” z Nowego Jorku niemiecki ko-
respondent zamiescit artykut na temat
mostu w Opaleniu zatytutowany Polish
Vandalism (Polski Wandalizm) [10].

29 wrzeénia 1928 roku inz. Hofman-
Kalinowski uczestniczyt po raz ostat-
ni w uroczystosci, ktéra odbyta sie
w Toruniu. Miata ona na celu potoze-
nie kamienia wegielnego pod budowe
mostu drogowego przez Wiste, ktére-
mu zamierzano nada¢ imie marszatka
Jozefa Pitsudskiego. W tym waznym
wydarzeniu wzigli migdzy innymi udziat:
6wczesny minister komunikacji Jedrzej
Moraczewski, p.o. wojewody pomor-
skiego Wiktor Lamont, senatorowie
Pawet Ossowski i Otton Steinborn, sta-
rosta krajowy pomorski Jozef Wybicki,
prezydent miasta Torunia Antoni
Bolt (1891-1941), biskup chefminski
Stanistaw Okoniewski (1870-1944)
i cztonkowie Komitetu Budowy Mostu.
Uczestnicy uroczystosci podpisali,
a nastepnie zamurowali w filarze akt
erekcyjny mostu, w ktdérego pierwszym
zdaniu znalaztfa sig¢ informacja, ze ...inz.
Stanistaw Hofman-Kalinowski, naczelnik
wydziafu mostowego w MRR, z nieztom-
ng sifg prowadzit do realizacji mostu [2].

Budowg torunskiego mostu z ra-
mienia wtadz panstwowych kierowat
wspomniany Komitet Budowy Mostu
pod przewodnictwem inz. Kazimierza
Mackowskiego - naczelnika wy-
dziatu komunikacyjno-budowlanego
Pomorskiego Urzedu Wojewddzkiego.
W sktad komitetu wchodzili: prezydent
miasta Torunia Antoni Bolt, inz. Artur Born, inz. F. Roth
oraz czionkowie delegowani przez Ministerstwo Robot
Publicznych: inz. Stanistaw Hofman-Kalinowski, inz. Ludwik
Tylbor i inz. Stanistaw Wilman [5]. Kierownikiem budowy
byt inz. Edward Widugier (1891-1941) a jego zastepcg inz.
Stefan Zagrodzki (1893-1962), ktory petnit rowniez funkcje
projektanta. Zaprojektowano most o o$miu przestach; dwa
po 78 m, pie¢ po 130 m i jedno 78 metrowe. W przestrzeni
pomiedzy kratownicowymi dzwigarami umieszczono dwie
jezdnie drogowe i dwukierunkowe torowisko tramwajowe,
a na zewnetrznych wspornikach dwa chodniki dla pie-
szych. Przetarg na budowe podpd6r nowego mostu wygrato
Towarzystwo Przemystu Metalowego K. Rudzki i Ska, ktore
rozpoczeto ich wykonywanie. Filary posadawiano na keso-
nach, a przyczotki na palach. Robotami fundamentowymi
kierowat inz. Bernard Morawski (1883-1937), a zastepowat
go siostrzeniec Jan Martelus (1901-1977) — doswiadczony
specjalista od roboét kesonowych. Montaz stalowej konstruk-
cji mostu, ktérym kierowat wspomniany inz. Frankowski,
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wykonywato Przedsiebiorstwo Robot
Inzynieryjnych inz. Leszek Muszynski [2].
15 listopada 1929 roku po moscie
w Opaleniu pozostaly juz tylko kikuty fila-
réw ogotocone z kamiennych okfadzin.
Inzynier Stanistaw Hofman-Kalinowski
ich juz nie zobaczyt, jak réwniez nie
doczekat oddania do uzytku wiekszosci
mostow, ktérych budowe rozpoczynano
Z jego inicjatywy. Zmart 22 lutego 1929
roku w Warszawie i zostat pochowa-
ny na Cmentarzu Powgzkowskim [1].
Redakcja Czasopisma Technicznego
zamiescita nekrolog inz. Hofmana-
Kalinowskiego, w ktérym czytamy:
Asceta w zyciu prywatnem, oddany
byt catkowicie swej ukochanej pracy
technicznej — pracujgc ponad sity,
a w ostatnich latach Swego zycia oddat
dla dobra Ojczyzny cafe swe doswiad-
czenie i wiedze. Za prace swag, ofiarng
i przyktadng odznaczony zostat Krzyzem
Oficerskim ,Polonia Restituta” [3].

Zakonczenie

Dzieto naczelnika Hofmana-Kalinowskiego kontynuowat
jego nastepca inz. Stanistaw Wilman (1882-1934), byty
student Warszawskiego Instytutu Politechnicznego, ab-
solwent Politechniki w Pradze Czeskiej, budowniczy kolei
zelaznych i mostow w Rosji oraz na Syberii, od 1918 roku
pracujgcy w polskim Ministerstwie Robét Publicznych (fot.
8). Poczawszy od 1920 roku inz. Wilman blisko wspofpra-
cowat z Wydziatem Mostowym petnigc funkcje kierownika
odbudowy, zniszczonych podczas pierwszej wojny $wia-
towej mostéw drogowych: przez Bug w Wyszkowie, przez
Narew w Rozanie i Wierzbicy, przez Bzure w Sochaczewie,
przez Wiste w Krakowie i wspomnianego mostu przez
Dniestr w Uscieczku kofo
Zaleszczyk [6]. Bedac
radcg ministerialnym V
stopnia stuzbowego zostat
mianowany naczelnikiem
Wydzialu  Mostowego
w Departamencie Droég
Kotowych [4].

Podczas reorganizacji
administracji publicznej
w roku 1932 zlikwido-
wano Wydziat Mostowy
w Departamencie Droég
Kotowych - przenie-
sionym z Ministerstwa
Robdét Publicznych do
Ministerstwa Komunikacji.
Inzynier Stanistaw Wilman
kontynuowat prace w cha-
rakterze pracownika

Fot. 8. Inzynier Stanistaw Wilman,
Inzynier Kolejowy Nr 1 z 1935
roku (Biblioteka Gidwna Akademii
Gdrniczo-Hutniczej)
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Fot. 9. Most drogowy przez Wiste w Toruniu po zakoriczeniu budowy, Koncern llustrowany
Kurier Codzienny — Archiwum llustracji (Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 1-G-3489)

Wydziatu Mostow w Departamencie Budowy i Utrzymania
Kolei Ministerstwa Komunikacji.

Dopiero w 1934 roku zakonczono budowe mostu przez
Wiste w Toruniu (fot. 9), ktéry powstat z inicjatywy i wedtug
pomystu $p. inz. Stanistawa Hofmana-Kalinowskiego i jest
uzytkowany do dzisiaj. W uroczystosci oddania do ruchu
torunskiego mostu w dniu 11 listopada 1934 roku, z ramie-
nia wladz panstwowych wzigli juz udziat funkcjonariusze
zatrudnieni w nowym Ministerstwie Komunikacji. Otwarcia
mostu dokonat wiceminister komunikacji inz. Julian
Piasecki (1896-1944) w asys$cie dyrektora Departamentu
Drég Kotowych inz. Stefana Sita-Nowickiego i naczelnika
Wydziatu Drogowego inz. Edmunda Nowakiewicza [5].
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