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BADANIA NAD NOWOCZESNYMI KONCEPCJAMI
WZORNICZYMI PROMU BOCZNOKOLOWEGO
ORAZ INNOWACYJNY KONTENEROWIEC

NA RZEKE ODRE

12.1 WSTEP

Przedstawione w artykule prace projektowe, byly wykonywane w ramach
Miejskiego Programu Wsparcia Partnerstwa Szkolnictwa Wyzszego i Nauki oraz
Sektora Aktywnosci Gospodarczej. Skr6cona nazwa przedsiewziecia to MOZART i jest
to program rozpoczety w 2012 roku przez Rade Miejskqg Wroctawia. Jego celem jest
wsparcie wroctawskiego rynku pracy poprzez umozliwienie firmom dostepu do
intelektualnego potencjalu naukowcéw. W ramach projektu, miasto Wroctaw
udziela finansowego wsparcia partnerstwom naukowo-biznesowym na realizacje
zgloszonych przez nie projektdw z réznych dziedzin. Warunkiem otrzymania przez
partnerstwa dofinansowania jest wystgpienie z propozycja projektu, lokalizacja
firmy we Wroctawiu i zatrudnienie w niej minimum dwéch oséb. Srodki z budzetu
miejskiego wspierajg najwyzej ocenione pomysty.

Kazdego roku dofinansowanie z budzetu miejskiego otrzymuje maksymalnie
trzydziesci partnerstw. Realizowane przez nie projekty trwaja 12 miesiecy, a
miesieczny wymiar czasu w ramach kazdego wynosi Srednio 32 godziny.

Udziat w programie daje firmie mozliwo$¢ skorzystania z potencjatu intelektualnego
naukowca i wykorzystania jego rozlegtej, specjalistycznej wiedzy na rzecz rozwoju
przedsiebiorstwa. Naukowiec natomiast, zyskuje mozliwo$¢ pracy w srodowisku
biznesowym i wykorzystania swojej wiedzy w praktyce. Elastyczna formuta
programu pozwala naukowcowi na 1aczenie pracy na rzecz przedsiebiorstwa z
dotychczasowa pracg na uczelni. Jest to niezwykle cenne, gdyz daje mozliwos¢
przeniesienia nowo zdobytych dos$wiadczen podczas pracy w Srodowisku
biznesowym do praktyki dydaktycznej. W konsekwencji, na uczelniach powstaja
aktualne programy nauczania, dostosowane do realnych potrzeb rynku pracy.
Skutkiem tego jest lepsze przygotowanie absolwentéw do podjecia zatrudnienia po
ukonczeniu studiéw. Doswiadczenie minionych edycji programu pokazuje, ze w
wyniku wspotpracy partnerstw, powstajg nowe innowacyjne rozwigzania, produkty
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i ustugi. W konsekwencji zwiekszaja sie obroty i dochody firm, co owocuje rozwojem
lokalnych przedsiebiorstw, a takze powstawaniem nowych miejsc pracy. Dodatkowa
korzyscia ze wspotpracy jest mozliwo$¢ przedstawienia oddziatywania efektéw
projektu na macierzyste Srodowisko pracy naukoweca, jak réwniez mozliwos$¢ dalszej
wspotpracy w ramach programoéw badawczych o szerszym kontekscie.

12.2 PROM BOCZNOKOLOWY, MIEDZYBRZEGOWY [1, 2]

Badania nad nowoczesnymi koncepcjami wzorniczymi promu i kontenerowca byty
prowadzone w firmie Navishipproject. Firma ta sktada sie w znacznej czesci z
wcze$niejszych pracownikow Navicentrum (firmy, w Kktérej rok wczes$niej autor
realizowal poprzedni projekt Mozart). Na poczatku lat dziewiecdziesigtych XX
wieku, cze$¢ pracownikéw Navicentrum postanowito poprowadzi¢ wtasng firme o
podobnym profilu projektowym. Dla autora, oznaczato to mozliwo$¢ poréwnania
sposobu pracy w obu przedsiebiorstwach i ich podejscia do projektanta wzornictwa.
Wypada otwarcie przyznal, ze opisywana w tym fragmencie wspétpraca byta
znacznie lepsza niz w poprzedniej firmie, a kierownictwo bardziej $wiadome
korzys$ci ptynacej z mojej obecnos$ci w przedsiebiorstwie. Od pewnego czasu istnieje
w tej branzy pewne przeswiadczenie, ze polskie projekty statkow wcigz wygladaja
jak te wykonane w latach piec¢dziesigtych ubiegtego wieku, a np. holenderskie s3
znacznie nowocze$niejsze wizualnie. Dlatego w jakim$ stopniu liczono na powiew
SwiezoSci, ktéry autor i jego projekty mogitbym wnie$¢ do firmy. Ztozony przez
partnerstwo wniosek zaktadal, ze wykonane przez naukowca koncepcje beda mogty
by¢ rozwijane od strony nautycznej w poOzZniejszym okresie przez pracownikow
firmy. Istotg rocznego projektu byto wiec jedynie wzornicze zaprojektowanie dwo6ch
wybranych jednostek plywajacych, przeprowadzenie niezbednych badan i
pomiardéw. Ustalono, Ze jesli dojdzie do budowy statkéw to autor koncepcji bedzie w
niej uczestniczyt i pilotowat zgodnoSci z projektem wstepnym. Doswiadczenia
poprzedniej edycji Mozarta, pozwolity wstepnie oszacowac czas potrzebny na te
zadania. Lepszym rozwigzaniem wydawal sie wybdér dwdch jednostek do
zaprojektowania o nieco mniejszym zakresie uszczegotowienia w detalach, niz
jednej opracowywanej do ostatniej $rubki jednostki. Przeciez po wykonaniu
wylacznie projektu wzorniczego firma mogta skorzysta¢ z wynikdw badan na dwéch
jednostkach, a detale techniczne mogli opracowac sami, jesli w przysztosci zajdzie
taka potrzeba. Wspdlnie z kierownictwem Navishipproject okreslono zakres badan i
ich temat. W owym czasie w catej Polsce pojawita sie potrzeba zaprojektowania i
wybudowania m.in. lodotamaczy, ktére zar6wno na Wisle jak i Odrze wymagaja
wymiany, nowoczesnych kontenerowcéw rzecznych oraz promu osobowo-
towarowego na trudne w zegludze rejony Wisty na wysokosci Solca Kujawskiego.
Starajac sie najlepiej wykorzysta¢ prace naukowca wspolnie zdecydowano o
badaniach koncepcji promu bocznokotowego i kontenerowca zasilanego LNG
dedykowanego Zegludze na Odrze (rys. 12.1).
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Rys. 12.1 Kontenerowiec zasilany LNG i prom bocznokolowy, miedzybrzegowy.
Wizualizacja dwéch statkow opracowywanych w ramach programu Mozart

Prace badawcze miaty potrwac¢ po 6 miesiecy na kazdy obiekt. Na taki okres zostato
zagwarantowane finansowanie. Prace musiaty by¢ prowadzone zgodnie z
harmonogramem ztozonym na etapie sktadania wniosku. Projektowany prom stuzy
do transportu zaré6wno pojazd6éw jak i oséb. Na poziomie wjazdu do promu znajdujg
sie miejsca dla pojazdoéw, sitownie, magazyny, toalety, miejsca do pozostawienia
roweréw oraz miejsca wydzielone wytacznie dla zatogi, stuzace prawidtowemu
dziataniu promu, bezpieczenstwu i cumowaniu (rys. 12.2).

Rys. 12.2 Prom bocznokotowy, miedzybrzegowy. Wizualizacja z pojazdami
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DojScia do pomieszczen na tym poziomie prowadzone s3a wzdluz ciggow
komunikacyjnych po obu stronach promu. Na podwyzszeniu, na prawej i lewej
burcie (nad pomieszczeniami sitowni, toalet i magazynéw) znajduja sie miejsca
siedzace dla pasazerow. Wejscie na gorny poktad jest mozliwe z czterech stron
pokiadu jednostki. Siedziska znajdujg sie pod dachem. Asymetrycznym akcentem
bryty promu jest jedynie steré6wka podniesiona ponad zadaszenie gérnego poktadu
(prawa burta) oraz szalupa ratunkowa umieszczona na przeciwnej burcie (lewa
burta). Czes$¢ zadaszenia w bliskoSci steréwki jest przeszklona w celu zapewnienia
lepszej widocznosci dla kapitana. Na rys. 12.3, przedstawiono podstawowe rysunki i
bazowa koncepcje promu oraz jej ewolucje do wykonanego podczas wspéipracy
projektu wzorniczego.
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Rys. 12.3 Poréwnanie bazowe] koncepcji promu wykonanej przez pracownikéw
Navishipproject i wersji opracowanej przez naukowca

Charakterystycznym, wizualnym elementem projektowanego promu byt jego naped.
Kota napedowe, umieszczone na burtach jednostki sg bardzo uwydatnione i dlatego
nalezy w odpowiedni sposéb budowac pozostate formy, aby dopetnialy sie one z
duzym, okraglym elementem ruchomego kota. Dlatego w bryle promu pojawiajg sie
tuki ,nadkoli” biegnace przez niemal catg szerokos¢ bryty. Symbolicznie nawigzuja
one do przemieszczania z jednego brzegu na drugi (rys. 12.4).

Goérne tuki nad zadaszeniem zamykajg wizualnie forme jednostki i s elementem
nawigzujagcym wizualnie do konstrukcji mostéow. Wydaje sie to odpowiednim
skojarzeniem w przypadku promu miedzybrzegowego. Najwazniejszym elementem
opracowania wzorniczego jest uszczegotowiona sylwetka promu. Problem
zachowania charakteru jednostki jest kluczowy w trakcie produkc;ji, dlatego wtasnie
temu aspektowi posSwiecono znaczg cze$SC opisu i materiatéw graficznych
przygotowanych dla firmy. Niektore elementy, takie jak wnetrza i szerokosci ciagdw
komunikacyjnych zaktadaja niewielki margines na poprawki lub zmiany uktadu
rozmieszczenia. Ich lokalizacja ponizej gornego poktadu nie wptywa na ilo$¢ miejsc
siedzacych dla podrézujacych.
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Rys. 12.4 Prom bocznokotowy, mie;dzybrzewy. izualizacja 1-1a wodzie

Realizacja badan nad promem byta zaplanowana na pierwsze miesigce prac
badawczych. Pozwolito to zatgczy¢ materiat, ktéry wykonano do dokumentow
przetargowych na budowe promu w okolicach Solca Kujawskiego,
wspotfinansowanego z funduszy Unii Europejskiej. Nazwa przetargu to:
»Zaprojektowanie, wybudowanie, dostawa i rozruch eksploatacyjny wraz z
wyposazeniem ruchomym promu pasazersko samochodowego bocznokotowego” w
ramach Projektu pn.: ,Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 249 wraz z
uruchomieniem przeprawy promowej przez Wiste na wysokosci Solca Kujawskiego i
Czarnowa”. W maju 2018 roku zostat wyloniony zwyciezca realizacji promu -
stocznia Techno-Marine Sp. z o.0. z Malborka. Budowa promu potrwa okoto 2 lat.
Catos$¢ wartosci projektu wraz z budowg przyczotkéw to 18,7 mln PLN. Wykonane
badania (wykonane do momentu kompletowania dokumentacji przetargowej),
polegaty na opracowaniu nowoczesnej koncepcji wzorniczej promu, poprzedzonymi
pomiarami i wstepnymi badaniami ergonomii, funkcjonalno$ci oraz opracowaniu
stylistyki w oprogramowaniu 3D. Za opracowanie zatozen technicznych promu
odpowiadali pracownicy Navishipproject. Obie koncepcje praktycznie pokrywajg sie
na rzutach bocznych, a ich technologia produkcji jest bardzo zbliZzona. Po wytonieniu
zwyciezcy przetargu, prace rozwojowe byty kontynuowane. Jednak wykonawca
promu nie zdecydowat sie na kontynuowanie i finansowanie wspotpracy z
Navishipproject. Takie sg prawa wygranego. Kazdy moze wybra¢ wiasne
rozwigzanie je$li wygra w przetargu. Autor ze swojej strony poinformowat obie
strony o swojej gotowos$ci wspotpracy przy budowie promu. Zarzad wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego uczulono na konieczno$¢ kontroli zgodnos$ci realizacji
projektu z dokumentacjg wstepng. Warto wspomnie¢, ze sylwetka promu, jaka
opracowano podczas wspéipracy, bardzo przypadta do gustu pracownikom firmy
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Navishipproject oraz osobom zaangazowanym w organizacje przetargu.
Prawdopodobnie przez znacznie nowoczeS$niejsza forme promu niz pierwotnie
zaktadano. Wzornictwo promu zostalo do$¢ doktadnie opracowane w kolejnych
miesigcach trwania programu. Oczywiscie, na tyle ile pozwalat okres 6 miesiecy.
Projekt zawierat takze kluczowe wnetrza (ster6wke rys. 12.5) i toalety, wraz z
dedykowanymi materiatami.

Rys. 12.5 Ster6wka promu z dwoma miejscami do sterowania

Wytworzona do konca trwania badan dokumentacja pozostala wtasnoscia
Navishipproject. Firma moze w razie budowy kolejnego promu postuzy¢ sie tymi
wynikami badan. W ostatnim miesigcu finalizujacych prace nad promem, powstat
dokument opisujacy szczego6ty projektu wzorniczego. Wyjasniono w nim sens, lub
rezygnacje z pewnych zatozen projektowych. Zrezygnowano z kilku rozwigzan na
etapie badan w przestrzeni wirtualnej, gtéwnie z powoddéw bezpieczenstwa,
ograniczonej widocznosSci lub ewentualnych ztych warunkéw atmosferycznych
mogacych wystapi¢ podczas przysziej eksploatacji. Na nos$nikach cyfrowych firma
otrzymata od takze modele 3D promu, wizualizacje wysokiej jakos$ci, mogace
postuzy¢ dla celéw promocji projektu i opracowania dokumentacji wykonawczej
oraz duza plansze prezentujaca projekt. Modele 3D przygotowano takze w formie
bardzo uniwersalnych plikéw .obj. Nowe systemy operacyjne komputeréw
pozwalajg na ich przegladanie bez koniecznosSci instalowania specjalistycznego
oprogramowania. Dzieki temu praktycznie kazdy kontrahent, potencjalny inwestor
czy sekretarka, moze bez problemu zobaczy¢ efekty pracy w projekcie w wirtualnym
tréj wymiarze. Dla firmy to najprostszy sposéb szybkiej prezentacji promu.
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12.3 KONTENEROWIEC ZASILANY LNG
W kolejnym poétroczu realizowane byty prace badawczo-rozwojowe nad
kontenerowcem dedykowanym zegludze na rzece Odrze, zasilanym LNG (rys. 12.6).

Rys. 12.6 Kontenerowiec. Wizualizacja na wodzie

Od pewnego czasu Navishipproject prowadzito prace projektowe zwigzane z tym
statkiem. Ich prace byty realizowane dzieki finansowaniu z funduszy europejskich w
ramach projektu pt: ,Badania przemystowe i prace rozwojowe dotyczace
opracowania technologii budowy kontenerowca z innowacyjnym systemem
balastowania i napedem LNG w firmie Stocznia KoZle Sp. z 0.0.”. Autor, bazujac na
wstepnym projekcie firmy, rownolegle opracowywat inng, pod wzgledem stylistyki,
koncepcje statku. Postanowiono, Ze projekt wzorniczy bedzie identyczny w
gabarytach, jednak nowoczes$niejszy w formie od proponowanej wstepnie przez
inzynieréw (rys. 12.7).

Rys. 12.7 Poréwnanie bazowej koncepcji kontenerowca wykonanej przez pracownikow
Navishipproject i wersji opracowanej przez naukowca

Dawato to szanse ewentualnego wdrozenia juz w najblizszych miesigcach lub przy
nadarzajacej sie w niedalekiej przysztosci okazji. Wszak kontenerowiec to obiekt,
ktory w razie potrzeby mozna wydtuzy¢ lub skréci¢ bez wiekszej straty na walorach
estetycznych. Przy projektowaniu w firmie kilku tego typu statkow na przestrzeni
ostatnich lat, jest na to szansa. Harmonogram prac rozwojowych zaktadat jednak
konkretne efekty w danym miesigcu pracy, wiec konieczne byto przyjecie
okreslonych zatozen wstepnych. W tym przypadku byty to: 70 metréow diugosci
catkowitej statku, 9 metrow szerokos$ci, 42 kontenery TUE, 3 cztonkéw zatogi, 4
cztonkow zatogi badawczej, opuszczana sterowka.
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Zatozenia te zostaly utrzymanie do konca badan. Jednostka ma by¢ zasilana gazem
LNG. Dlatego na poktadzie zaplanowano miejsce na zbiornik gazowy w ramie
kontenera. Na etapie projektowym zatozono, ze zbiornik ten moze by¢ wymieniany
na pelny lub tez napelniany na poktadzie. Z racji wyboru napedu
charakterystycznym elementem wystajgcym ponad statek jest ciSnieniowy zawér
nadmiarowy, ktéry musi znajdowac sie 10 metréow od wyjscia z nadbudéwki i 10
metrow od wylotéw spalin z silnika. Jego szczegbly sa nadal opracowywane przez
inzyniero6w. Wykonane przez autora prace projektowe i badawcze na zewnatrz
statku, koncentrowaty sie gtéwnie na opracowaniu szczegétéw nadbudowki i
powigzaniu ich z detalami barierek, relingéw i konstrukcji podtrzymujacej szalupe
ratunkowaq. Poszczegodlne wejscia do pomieszczen, okna i schody pozostawiono w
tych samych miejscach, ktére wstepnie zaproponowano. Cze$¢ z okien, $Scian i
fragmenty dachu wykonane miaty by¢ z materiatéw przeciwwybuchowych, wiec nie
powinno sie ingerowa¢ w tak istotng kwestie. Jednym z istotnych dodatkéw w
nadbudéwce wykonanego projektu wzorniczego jest ,spoiler”. Stuzy on zaréwno
jako wizualne dopetnienie form nadbudéwki jak i rowniez posiada zastosowanie
funkcjonalne. Jest on ostong krawedzi nadbudéwki podczas zatadunku zbiornika
LNG. Jego ksztatt pozwala skierowa¢ na odpowiednie miejsce Zle tadowany zbiornik
i przyja¢ na siebie ewentualne uderzenie. W tym przypadku wymianie bedzie
podlegac jedynie spoiler, a jednostka bedzie nadal sprawna. Dodatkowym atutem tej
konstrukcji jest mozliwo$s¢ wprowadzenia do jej wnetrza dodatkowego
zabezpieczenia przeciwwybuchowego, ktore w tylnej strefie nadbudéwki jest
bardzo istotne. Ciggi komunikacyjne miedzy dziobem i rufg prowadza wzdtuz
obwodu catego statku. Przod kontenerowca dostosowany jest do pchania przed
jednostke barki rzecznej. Dlatego dodano ukos$ne, pochylone do przodu elementy
zabudowania fragmentu barierek kontenerowca w rejonie przodu nadbuddéwki.
Dzieki temu caty statek sprawia wrazenie silniejszej jednostki pltywajacej. Jednostki,
ktéra nie tylko przewozi kontenery, ale i potrafi pcha¢ kolejny, niemal tak samo
dtugi obiekt przed soba. Kat pochylenia tego elementu pojawia sie takze w kilku
detalach nadbuddwki, scalajgc wizualnie wszystkie niezbedne czeSci konstrukgiji.
Whnetrze nadbudéwki to gtéwnie pomieszczenia dla zatogi, kuchnia (w projekcie
nazywang pentrq), pralnia i ruchoma steréwka. Steréwka i maszt na dziobie statku
opuszczane s3 podczas przeptywania pod niskimi mostami rzecznymi. WejScie do
steréwki mozliwe jest zaréwno w pozycji obnizonej jak i podwyzszonej. Wejscie do
korytarza prowadzacego do kajut znajduje sie po obu stronach burt. Na dziobie
jednostki zaplanowano pomieszczenia badawcze dla czterech oséb. Pomieszczenia
te znajduja sie w kontenerach mieszkalnych. Szczegélowe przeznaczenie
konteneréw jednak nie byto sprecyzowane i firma nie zajmowata sie szczegétowo
tym aspektem. Zaktadano takze mozliwos¢ catkowitego demontazu konteneréw
badawczych w przysztosci (rys. 12.8). Statek zyskatby wtedy dodatkowe dwa
miejsca na tadunek. Budowanie nowocze$niejszego charakteru dziobu wydawato mi
sie konieczne z racji zastosowania w statku ruchomego elementu szczepiajacego do
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przylaczenia barki. Forme tego elementu przeniosiono z oryginalnej koncepcji, bez
znaczacych zmian. Drobnym odstepstwem jest bryta zderzakéw. Sg one tej samej
wielko$ci i gabarytéw, jednak finalnie sg niejako owiniete blachg na okoto, co
pozwala delikatnie zdjg¢ z nich ciezar wizualny.

Rys. 12.8 Dzi6b kontenerowca z ruchomym elementem szczepiajacym
i kontenerami dla zalogi badawczej

Ksztaltowanie barierek na dziobie nawigzuje do stylistyki nadbuddéwki.
Dodatkowym elementem rozbijajacym te wielka bryte ruchomego elementu
szczepiajgcego jest kolor. Ciemniejszy bok nawigzuje do reszty czesci kadtuba, a
zielone elementy pozwalajg lepiej usytuowac¢ barke w osi kontenerowca. Wazng
czescig catosci projektu wzorniczego jest kolorystyka. Zwtaszcza jaskrawy kolor
zielony, ktory podkres$la istotne elementy statku takie, jak: obrys przestrzeni
tadowni, wystajace fragmenty nadbudowki, ktére mozna zniszczy¢ podczas
zatladunku lub obrys wejsScia do steréwki (jako wazny punkt ,dowodzenia”,
rys. 12.9). Soczysty kolor zieleni komponuje sie z szaroSciami i czernig pozostatych
elementéw statku tworzac nowoczesne wzory graficzne na powierzchni blach.
Celem tych zabiegow stylistycznych jest zaprojektowanie nowoczesnej wizualnie
bryty statku dos$¢ prostymi metodami. Mozna zalozy¢, Ze stoczniowcy nie beda
podchodzi¢ z pietyzmem do budowy stylistyki obiektu technicznego jakim jest
kontenerowiec. To w koncu nie jacht, w ktéorym jako$¢ zawsze musi byc¢
pierwszorzedna. Zaproponowanie ciekawych, prostych do odtworzenia przez
kazdego pracownika stoczni detali, wydaje sie stuszne i mato uporczywe.
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Rys. 12.9 Kontenerowiec. Wizualizacja szczeg6tow stylistyki nadbudéwki

Uktad pomieszczen w trakcie badan kilkakrotnie sie zmienial. Finalnie, plan zaktada
rozmieszczenie w centralnej czeSci nadbudéwki pralni i zmniejszenie kajuty
kapitana. W projekcie wzorniczym zaproponowano niewielkie zmiany, ktére maja
wptyw na lepszy uktad poszczegélnych wnetrz i ich funkcjonalno$ci. Dotyczy to
kajuty kapitana i pentry. Glownie dotyczy to: rozstawu wyposazenia wnetrz,
kolejnosci ustawienia kuchenki, lodowki i zlewéw.

We wnetrzach dominujg szarosci i btekity. Podlogi winylowe imitujg drewno. Na
Scianach wnetrz pojawiajg sie grafiki z panoramg miast wzdtuz szlaku zZeglugi
kontenerowca. Pozwala to nieco ,0zdobi¢” prywatng przestrzen zatogi i sprawic, ze
chwile poza wykonywaniem obowigzkéw bedg dla zatogi przyjemniejsze (rys. 12.10
i12.11).

Rys. 12.10 Kajuta mchanika. Wizualizacja
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Rys. 12.11 Kajuta kapitané. Wizualizacja

Celowo uzywa sie sformutowania ,ozdobi¢”, gdyz wszystkie wcze$niejsze
wizualizacje wnetrz statkéw technicznych, wykonanych przez wspétpracownikéw
Navishipproject, sprawialy wrazenie ascetycznych pomieszczen urzadzanych z
mysla o wywotaniu u zatogi depresji. Wyobrazajac sobie jak dtugi czas zatoga spedza
na statku, postanowiono cho¢ odrobine zadba¢ o ich komfort psychiczny i
nieznacznie ,dopieSci¢ ich wizualnie”. Projekt wzorniczy jaki powstal, pomija
maszynownie, poniewaz nie jest ona istotnym elementem wizualnym, na ktéry
praca projektanta wzornictwa moglta mie¢ wplyw. Podobnie jak w przypadku
promu, materialem finalizujgcym prace badawcze byl dokument wyjasniajacy
najwazniejsze aspekty projektu wzorniczego kontenerowca.

12.4 PODSUMOWANIE

Przygotowany opis w prosty i niewymagajacy godzin czytania sposéb, prezentowat z
jakich modeli i rysunkow trzeba skorzystac¢, w sytuacji przygotowania dokumentacji
wykonawczej. Oprocz niego firma otrzymata na nos$niku cyfrowym modele 3D z
ostateczna wersja statku, serie wizualizacji wnetrz, statek wizualizowany na wodzie
(w tym symulacje przeptywania pod najniZszym mostem, ujecia statku z barka
dedykowang kontenerowcowi pchang przed statkiem) oraz plansze prezentujaca
projekt catoSciowo. Materiaty graficzne powstate podczas badan okazaty sie dla
firmy szczegbélnie wazne, poniewaz wczeSniej nie wykonywano az tak
zaawansowanych modeli 3D i dobrej jako$ci wizualizacji. Opisywany na etapie
sktadania wniosku transfer wiedzy, od firmy do studentéw, dokonywany jest
poprzez zadania projektowe realizowane obecnie w Pracowni Projektowania
Srodkéw Transportu. Studenci starszych lat wykonuja projekty kontenerowca i
promu, bazujac na takiej samej dokumentacji jaka otrzymano od firmy
Navishipproject. Natomiast projekty studenckie sg bardziej koncepcyjne. W ramach
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dydaktyki i ¢wiczen projektowych studenci mieli odrobine wiecej wolnosci
projektowej i swobody. Projekty te dostepne sg w petnym kolorze, ktéry czasem
pelni wazna role na stronie internetowej Pracowni Projektowania Srodkéw
Transportu
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BADANIA NAD NOWOCZESNYMI KONCEPCJAMI WZORNICZYMI PROMU
BOCZNOKOLOWEGO ORAZ INNOWACYJNY KONTENEROWIEC NA RZEKE ODRE

Streszczenie: Przedstawione w artykule prace projektowe, byly wykonywane w ramach
Miejskiego Programu Wsparcia Partnerstwa Szkolnictwa Wyzszego i Nauki oraz Sektora
Aktywnosci Gospodarczej "MOZART". Program rozpoczety byt w 2012 roku przez Rade
Miejska Wroctawia (Polska). Jego celem jest wsparcie wroctawskiego rynku pracy. W
ramach projektu, miasto Wroctaw udziela finansowego wsparcia partnerstwom naukowo-
biznesowym, na realizacje zgtoszonych przez nie projektow z réznych dziedzin. Opisywany
projekt miat miejsce na przetomie 2017-2018 roku. Przedsiebiorstwo Navishipproject jest
inzynierskim biurem projektowym o duzej praktyce w projektowaniu statkéw
$rodladowych i morskich. Ich personel skitada sie z wysoko wykwalifikowanych
projektantéw statkdw technicznych, dos§wiadczonych w réznego rodzaju specjalnosciach, w
tym: opracowywaniu kompletnych projektéw, projektéw wstepnych, uméw i kategoryzacji.
Dr Wojciech Wesotek jest prowadzgcym pracownie projektowania srodkéw transportu w
Akademii Sztuk Pieknych we Wroctawiu. Sam specjalizuje sie w projektowaniu jachtéw, ale
na co dzien ksztatci studentéw w kierunku projektowania pojazdéw a w szczeg6lnosci
samochod6w. Powstaly materiat (projekty wzornicze promu bocznokotowego i
kontenerowca rzecznego) opracowano gtéwnie z mys$la o mozliwosci dostosowania do
produkcji w pdZniejszym czasie.

Stowa kluczowe: prom bocznokotowy, kontenerowiec, projektowanie wzornicze

RESEARCH ON MODERN DESIGN CONCEPTS OF A SIDE-WHEEL FERRY
AND AN INNOVATIVE CONTAINER SHIP FOR THE ODRA RIVER

Abstract: The project presented below has been completed within the scope of the
Municipal program for the university-business linkage "MOZART". The program launched in
2012 in Wroctaw and was founded by the Wroctaw City Council in Poland. Its aim is to
support Wroctaw’s labor market. Within the scope of the project, the City of Wroctaw
provides financial support for projects submitted by science-business partnerships. This
project took place at the turn of 2017-2018. Navishipproject is an engineer designing studio
that specifies in designing inland and sea ships. Their staff consists of highly qualified
technical ship designers experienced in all sorts of specialties including: developing
complete projects, proposals, contracts and categorization. PhD Wojciech Wesotek is an
assistant at the Means of Transport Design Studio at the Academy of Art and Design in
Wroctaw. He specializes in ship designing, but usually educates students in vehicle design,
especially cars. The resulting material (industrial design concept of side-wheel ferry and
river container ship) was developed mainly with the possibility of adapting to production at
a later time.

Key words: Side-wheel ferry, container ship, industrial design

Wojciech Wesotek

Akademia Sztuk Pieknych im. E. Gepperta we Wroctawiu
Pracownia Projektowania Srodkéw Transportu.
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