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Tematem artykutu jest nowy Jedwabny Szlak, ktory moze potaczy¢ Europe z Chinami poprzez
wybudowanie autostrady. Ma ona na celu umozliwienie transportu towaréw przez samochody cigza-
rowe w jak najkrotszym czasie, a takze wybudowanie nowych terminali przetadunkowych. Projekt
ten pozwoli na rozwoj i otwarcie si¢ nowych rynkéw w przemysle oraz zwigkszenie globalizacji
pomigdzy krajami, przez ktére zostanie poprowadzona wspomniana wczesniej autostrada.

1. WSTEP

Od III az do XVII wieku Jedwabny Szlak peknit funkcje drogi handlowej taczace;j
Chiny z Bliskim Wschodem i Europa. W dzisiejszych czasach Chiny bardzo duzo
inwestuja 1 czgsto sa pionierami wsrod wytwarzania nowych technologii, ktore sg nie-
zbedne w rozwoju innych panstw. Nic wigc dziwnego, iz wyrazaja coraz wigksze
zainteresowanie oraz che¢ odtworzenia dawnego szlaku, ktérego zadaniem byloby
zwickszenie ilosci towardw transportowanych na tej trasie. Wspotczesnie przewodz
towarow z Chin realizuje si¢ gldwnie za pomoca transportu morskiego, ktory oferuje
m. in. mozliwo$¢ przetransportowania duzej ilosci kontenerow (nawet do 20000 TEU).
Taki transport ma jednak jedna bardzo istotng wade, ktdra jest ucigzliwa, badz nie do
zaakceptowania przez liczne przedsiebiorstwa - czas realizacji transportu. Przetrans-
portowanie kontenerow z Chin trwa bowiem $rednio od 32 do 40 dni. Oczywiscie
realizuje si¢ takze przesytki za pomoca samolotéw, gdzie czas realizacji takiego trans-
portu jest najszybszy, jednak bardzo kosztowny i jak powszechnie wiadomo
niezbyt ekologiczny. Dlatego uwazamy, ze przewoz realizowany na zrekonstruowa-
nym Jedwabnym Szlaku powinien by¢ dokonywany przez transport szynowy.

* Koto Naukowe ,,Logistics”, Politechnika Wroctawska
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Rys. 1. Trasa Szlaku Jedwanego [1].
Fig. 1. Silk Road [1].

2. TRANSPORT KOLEJOWY W EUROPIE

Transport kolejowy w Europie przezywa odrodzenie. Glownie za sprawa
Bialej Ksiegi, na mocy ktorej panstwa cztonkowskie zobowigzuja si¢ do modernizacji
oraz wickszego wykorzystania migdzy innymi tej galezi transportu. Moze by¢ ciekawg
alternatywa dla transportu morskiego, bowiem oferuje dobry stosunek ceny do szybko-
$ci dostawy (jest ok. 20 - 30% drozszy, natomiast czas dostawy jest zredukowany
do ok. 50%). Tras¢ 11000 km jest w stanie przeby¢ 16-18 dni (przyktadowo transport
z Chengdu — £.6dz7 liczacy ok. 10000 km mozna zrealizowa¢ w 12 — 14 dni), jest row-
niez znacznie tanszy i bardziej ekologiczny w pordwnaniu z transportem powietrznym
(emisja dwutlenku siarki jest 5 razy mniejsza). Dodatkowo kolej jest stosunkowo
bezpieczna, punktualna i oferuje stabilne ceny (stawki sa na staltym poziomie).
Do jej wad zaliczamy natomiast uzaleznienie od atmosfery (w przypadku silnych wia-
trow zatadunek jest czesto niemozliwy), mata liczba zabieranych kontenerow (40 — 43)
czy rozstaw kot (na $wiecie rozstaw szyn nie jest unormowany) [2].
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Rys. 2. Wykres zalezno$ci kosztoéw i czasu transportu dla poszczegdlnych galezi
transportu [3].
Fig. 2. A graph of the cost and time relationships for each mode of transport [3].

2.1. SZLAK JEDWABNY SZANSA DLA POLSKI

Polska, dzigki dobremu potozeniu geograficznemu i obecnos$ci skrzyzowania szla-
kéw kolejowych podtnoc — potudnie oraz wschod — zachdd moze mie¢ kluczowa role
podczas tworzenia omawiane] trasy. Stworzenie takiego potaczenia nie jest jednak
tak proste, jak sie wydaje. Gtéwnymi barierami z jakimi trzeba si¢ zmierzy¢ to rézna
szeroko$¢ torow, systemy sterowania ruchem kolejowym oraz system zasilania.

Rys. 3. Mapa korytarzy transportowych w Polsce [4].
Fig. 3. Map of transport corridors in Poland [4].
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Jak wiadomo, kraje nalezace kiedyS do ZSRR posiadajg inng szerokosc
torow - 1520 mm, podczas gdy w Chinach i w Polsce wynosi ona 1435 mm.
Problem ten moglby by¢ rozwigzany dzigki zastosowaniu nowatorskiego systemu
Polsuw, czyli rozwinigcie systemu SUW2000. Dzigki wykorzystaniu tego nowego
systemu nie byloby potrzeby zatrzymywania si¢ i wymiany wozkow na podnosnikach,
tylko w sposob automatyczny, w ruchu przy predkosci 30 — 40 km/h. Pozwolitoby to
zaoszczedzié¢ kilka godzin w zaleznosci od wielkosci sktadu [5].

W panstwach europejskich, ale takze w Chinach i Rosji istniejg rézne systemy ste-
rowania ruchem kolejowym, co bytoby dodatkowym utrudnieniem podczas tworzenia
Jedwabnego Szlaku. Wyposazenie pojazdu w urzadzenia umozliwiajace wspolprace z
kazdym systemem funkcjonujacym w danym panstwie byloby trudne ze wzgledow
finansowych, jak i pod wzgledem ilo$ci miejsca. Co wiecej, istniejace czujniki wyko-
rzystywane do réznych systemoéw moga si¢ wzajemnie zaktdca¢. Rozwigzaniem tego
problemu mogtoby by¢ wprowadzenie uniwersalnego i zmodernizowanego systemu,
jakim przyktadowo bytby ETCS, badany skrupulatnie gléwnie w Europie. Umozliwil-
by on swobode poruszania si¢ pociggow w roznych sieciach kolejowych (panstw po-
siadajacych te infrastrukturg) bez konieczno$ci zatrzymywania si¢ na granicach oraz
wymian lokomotyw lub maszynistow.

Kolejna istotng bariera mogltby by¢ system zasilania pociagow, gdyz w panstwach,
przez ktore potencjalnie przebiegatby szlak jest on inny. Jednak wydaje sie, ze nie jest
to az tak znaczace utrudnienie, gdyz pojazdy takie sa juz coraz czeSciej stosowane
np. w Belgii (3 kV) i w Niderlandach (dawniejszej Holandii)(1,5 kV) stosuje si¢ sys-
temy ,,dwunapigciowe” [6].

2.2. WYMIANA TOWAROW POMIEDZY POLSKA, A KRAJAMI WSCHODNYMI

W 2019 roku warto$¢ eksportu wyniosta 235,8 mld euro i byla wyzsza
o 1,8 mld euro od importu z krajow zagranicznych. Najwigkszym eksporterem z Polski
za wschodnig granica jest Rosja. Warto$¢ eksportu towarow wyniosta 7,4 mld euro,
co daje 7 miejsce w zestawieniu wszystkich Panstw do ktorych docieraja polskie pro-
dukty. Natomiast najwigkszym importerem za granicy wschodniej sa Chiny,
ktore zajmujg drugie miejsce w catym zestawieniu. Warto$¢ calego importu towarow
pomiedzy Polska, a Chinami wyniosta 29,1 mld euro. Warto doda¢, ze po Chinach
na trzecim miejscu w tym zestawieniu znajduje si¢ Rosja z wartoscig importu
14,4 mld euro. Z powyzszych warto$ci wynika jednoznacznie, ze Polska utrzymuje
bliskie kontakty handlowe z krajami dalekiego wschodu. Zestawienie tych danych
jednoznacznie pokazuje nam, ze Nowy Jedwabny Szlak jest przysztoscig i moze
okaza¢ si¢ pomocny w zwickszeniu wymian towaréw z krajami bliskiego wschodu.
Zapotrzebowanie wynikajace importu towaréw do Polski z roku na rok jest co raz
wicksze, a przybywajace towary z Chin zasypuja rynek naszego Panstwa, co sprawia,
ze zwiekszy sig¢ czestotliwos¢ transportéw na linii Polska-Bliski Wschod [7].
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3. BUDOWA NOWEGO SZLAKU JEDWABNEGO

W 2013 roku z inicjatywy przewodniczacego Chinskiej Republiki Ludowej XI
Jinpinga zostal przedstawiony projekt budowy autostrady laczacej Chiny z Europa.
Autostrada ma sktadac si¢ z dlugosci 8 tys. km 1 zosta¢ oddana do uzytku w 2024 roku.
Do dzi§ wiadomo, ze brakuje tylko odcinka autostrady pomiedzy Moskwa,
a Kazaniem. Wedlug najnowszych informacji rosyjska wtadza ztozyta juz wszystkie
potrzebne dokumenty zwigzane z tym odcinkiem drogi, z ktorych jednoznacznie wyni-
ka, ze odcinek ten bedzie kosztowat 600 mld rubli, czyli 36 mld ztotych. Wszystkie
pozostate odcinki drog zostaly juz wybudowane lub sa w realizacji. Wybudowana
autostrada pozwoli na przejazd samochodem z Hamburga do Pekinu w okoto 10 dni,
co jest najkrotszym czasem przejazdu i sprawia, ze droga bedzie najkrotszym mozli-
wym przejazdem dla wszystkich samochodow. Projekt ten ma na celu zwickszenia
globalizacji, ktéra dociera do Europy z Chin poprzez zakupéw internetowych,
ktore z roku na rok powigkszaja swoj udziat na rynku komercyjnym. Nowy Jedwabny
Szlak ma nie tylko faczy¢ Chiny z Europa, ale tez pozwoli¢ takim panstwom
jak Kazachstan, czy Mongolia na mozliwos¢ zwigkszenia swojego exportu i otworze-
nia si¢ na Europe, a co za tym idzie, rozwoju swojej gospodarki. Dzigki wybudowaniu
tej autostrady zostana zrealizowane projekty odbudowy dworcéw kolejowych czy
mozliwo$¢ wybudowania terminali przetadunkowych, ktore umozliwily wykorzystania
transportu intermodalnego np. potaczenie transportu cigzarowego z transportem kole-
jowym. W tym projekcie uwzglednia si¢ takze Polske przez ktora bedzie przebiegat ten
szlak. Pozwoli to na mozliwo$¢ wymiany towaréw pomigdzy krajami przez ktore be-
dzie przechodzita autostrada, a takze na mozliwos¢ otworzenia nowych szlakow tury-
stycznych 1 poznania nowych kultur. Calkowity koszt projektu ma wynosi¢
okoto 90 mld dolaréw w tym 50 mld dolarow zainwestuje Azjatycki Bank Inwestycji
Infrastrukturalnych do ktorego od 15 czerwca 2016 roku nalezy Polska [8].

3.1. NOWA WIZJA SZLAKU JEDWABNEGO

Jednak ciekawym rozwigzaniem mogloby okaza¢ si¢ wykorzystanie transportu
intermodalnego i zalet, jakie oferuje. Transport drogowy jest najpopularniejszym
srodkiem przewozu towarow, dlatego niemozliwe byloby zrezygnowanie z niego cal-
kowicie. Potaczenie funkcji kolei z transportem drogowym mogloby przynies¢ pewne
usprawnienia na badane;j trasie, zmniejszajac miedzy innymi ilo$¢ samochoddw cieza-
rowych na pewnych odcinkach. Ciekawym rozwigzaniem bytoby wdrozenie systemu
Modalohr Iub Flexiwaggon. Sa to systemy poziomej obstugi towaréw wymagajace
specjalnych wagonoéw z obrotowa platforma, na ktore wjezdza i jest transportowany
pojazd z naczepa (Flexiwaggon) lub sama naczepa (Modalohr). Systemy te do funk-
cjonowania potrzebuja wyspecjalizowanych terminali wyposazonych w niezbedne
urzadzenia, jednak oferujg szereg zalet takich jak: szybki czas zatadunku i roztadunku,
zrezygnowanie z wykorzystania dzwigdéw, czy obstuga wielu wagondéw w tym samym
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czasie. Innym ciekawym systemem, ktory moglby by¢ polaczony z wezesniejszymi
jest CargoBeamer. W znaczacy sposob usprawnilby on proces zatadunku naczep
na specjalnie przystosowane do tego wagony (czas przetadunku moze by¢ skrocony
nawet o 1/10 obecnego czasu). Do prawidlowe] pracy niezbedny jest jednak zabudo-
wany terminal z modutami przetadunkowymi oraz wagony z mobilnymi platformami.
Pofaczenie tych wszystkich systemow mogloby jeszcze bardziej poprawi¢ bezpieczen-
stwo przetransportowywanych towardw oraz czasy jakie pociag traci na terminalach
w celu ewentualnego przetadunku, a wlasciwe rozmieszczenie na calej trasie kilku
odpowiednio przystosowanych terminali mogloby w rezultacie doprowadzi¢
do krotszego oczekiwania na towaru przez klienta.

3.2. ANALIZA SWOT

Tab. 1. Analia SWOT dla nowego Szlaku Jedwabnego [9].
Tab. 1. The SWOT analysis for new Silk Road [9].

Mocne strony Stabe strony
- Najkroétsze potacznie samochodowe. - Zwigkszenie emisji COx.
- Zwigkszenie globalizacji. - Zagrozenie dla ekosystemu otaczajacego
- Odnowienie kontaktow handlowych autostrade.

pomigdzy Europa, a Chinami.
- Stworzenie nowych miejsc prac.
- Mozliwo$¢ poznania azjatyckich kultur.

Szanse Zagrozenia
- Rozwdj transportu intermodalnego. - Zwigkszenie wystepowania korupcji w
- Zwigkszenie przychodow panstwa pol- | takich panstwach jak Rosja czy Kazach-
skiego zwiazanych z exportem. stan.
- Rozwoj branzy e-commerce. - Zagrozenie dla transportu morskiego.

- Otwarcie si¢ nowych rynkow dla Polski. |- Zasypanie rynku europejskiego przez
- Rozwoj polskiej branzy transportowe;. produkty niskiej jakos$ci pochodzacych z
Chin.

4. PODSUMOWANIE

Podsumowujac, koncepcja stworzenia na nowo Jedwabnego Szlaku, jest cieka-
wym rozwigzaniem, pozwalajgcym na naptyw inwestycji zagranicznych i wymiang
gospodarcza Chin z UE. Stworzenie takiej alternatywnej drogi transportu towaréw
jest bardzo realnym projektem, gdyz wraz z zastosowaniem nowych technologii
panstwa mogg zmierzy¢ si¢ z wszelkimi istniejagcymi barierami. Zwiekszenie moz-
liwosci transportu towaréw w relacjach z Chinami moze by¢ jednocze$nie zagro-
zeniem catkowitego przejecia rynku poprzez jeszcze wigksze spopularyzowanie
przedmiotow z tamtego regionu, a inwestycje chinskie mogg doprowadzi¢
do uzaleznienia si¢ od nich panstw znajdujacych si¢ w Europie.
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FUNCTIONALITY ASSESMENT OF THE NEW SILK ROAD,
PROPOSALS OF IMPROVEMENT EXISTING ROUTES AND
DEVELOPING A NEW APPROACH
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The subject of the article is the new Silk Road, which can connect Europe with China by building
a highway. Main aims of that project are to enable transporting goods by lorries in the shortest possi-
ble time and building new transshipment terminals. The concept of building new Silk Road will open
new opportunities for already existed and new markets industry but also increase globalization
between countries which through the motorway will run.
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