WIESLAW DABROWSKI

Wizja Zero dla Polskich Alej

Whioski z konferencji
»Poprawa bezpieczenstwa ruchu na drogach obsadzonych drzewami”
w Ozarowie Mazowieckim w dniach 3—4 grudnia 2015 r.

OAT Sp. z 0.0.
wieslaw.dabrowski@oat.pl

Mobilnos¢, tj. sktonnos¢ do zmia-
ny miejsca i wynikajgca stad potrzeba
sprawnej komunikacji, jest naturalng
cechg i niezbywalnym prawem czto-
wieka. Sprawna sie¢ drogowa istotnie
utatwia mobilno$¢. Pozytywng strong
mobilnosci jest niwelowanie réznic
spotecznych, poprawa jakosci zycia,
rozwoj nowych inwestycji, zmniejsza-
nie bezrobocia itp., za$ negatywng —
koszty spoteczne mobilnosci, takie
jak kolizje i wypadki drogowe, zuzy-
wanie nieodnawialnej energii, obcigzenie srodowiska natural-
nego w formie emisji szkodliwych zanieczyszczeh powietrza,
emisji hatasu itd.

Aleje sg specyficznym rodzajem drég, na tyle wyrdzniajg-
cym sie od pozostatych, ze zyskaty wtasng nazwe. Sg prze-
waznie bardzo urokliwe z punktu widzenia architektury krajo-
brazu, czego przyktadem jest fotografia nr 1.

Na uroku krajobrazowym zalety alej bynajmniej sie nie kon-
czg. Fitoremediacja powietrza oraz redukcja dwutlenku wegla
i wytwarzanie tlenu przez drzewa przydrozne réwniez nie kon-
czy listy czynnikow istotnie obnizajacych koszty spoteczne
mobilnosci zwigzane z obcigzeniem srodowiska naturalnego.

Koszty spoteczne mobilnosci powinny by¢ mozliwie naj-
mniejsze, dlatego organizatorzy kon-
ferencji Wizja Zero dla Polskich Alej
~Poprawa bezpieczenstwa ruchu na dro-
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Stan istniejacy

Fot. 1. ,Aleja” — przykfad urokliwej drogi obsadzonej drzewami. Autor
Maciej Rodziewicz

Organizatorzy konferencji zatozyli hipotetycznie, iz nie ma
sfzeczy niemozliwych”, tj. ze ,Wizje Zero” mozna zrealizowac,
potrzeba jednak na to dobrej woli spotecznej, czasu, wysitku
intelektualnego, naukowego podejscia do rozwigzania pro-
blemu oraz wspotpracy zaréwno w skali krajowej, jak i mie-
dzynarodowej wszystkich grup spotecznych zainteresowa-

Stan pozadany

gach obsadzonych drzewami” zwrocili
uwage na niezbedng i pilng koniecznos¢
poprawy bezpieczenstwa ruchu na ale-
jowych odcinkach drdg, czyli odcinkach
drog obsadzonych drzewami. Wiadomo,
ze poziom bezpieczenstwa ruchu na dro-

»

gach obsadzonych drzewami jest nizszy
niz na innych odcinkach drogowych.

Roczna liczba wypadkéw: "X"

Nadajgc konferencji tytut ,Wizja Zero
dla Polskich Alej” juz na wstepie zaak-
centowano, ze docelowo jedynym do
zaakceptowania spotecznie poziomem
bezpieczenstwa ruchu na alejowych od-
cinkach drogowych powinien byc¢ ten,
jaki zaktada szwedzka strategia o na-

Roczna liczba wypadkoéw: "0"
Roczna liczba niszczonych alej: "0"

zwie ,Wizja Zero”, czyli zero wypadkow
drogowych, w ktorych uzytkownicy drog
ponoszg $mier¢ lub odnoszg rany.
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Roczna liczba niszczonych alej: "Y”

Rys. 1. ,Wizja Zero dla Polskich Alej” — wizualizacja stanu istniejgcego i stanu pozgdanego
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drzewa. Pilng koniecznoscig jest zmiana ste-
reotypowego myslenia, jakoby drzewa byly

winne wypadkom drogowym, na myslenie
racjonalne, zgodne z prawami fizyki.
2. Podejmowanie pochopnych decyzji o wycina-

niu drzew przydroznych jako reakcji na zde-

wran e rzenia z drzewami nie powinno by¢ akcepto-
Pojazd Uzy(t’tg:imk wane spotecznie — jest to dziatanie sprzeczne
z zasadg ,,po pierwsze nie szkodzi¢”. W pierw-

dedededed

Infrastruktura

v

szej kolejnosci powinna by¢ wykonana grun-
towna analiza przyczyn wypadkow i dopiero
PO niej wyciagniecie wnioskdw majgcych na
celu wyeliminowanie ich faktycznych przy-

r

drogowa

Rys. 2. Wizja Zero dla Polskich Alej — schemat przedstawiajgcy grupy czynnikow majg-
cych wplyw na bezpieczeristwo ruchu drogowego na drogach obsadzonych drzewami

(,pieciogwiazdkowy ideat”)

nych skuteczng poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego
na drogach obsadzonych drzewami.

W trakcie trwania konferencji wygtoszono 7 referatow, kto-
rych tresci gruntownie przedyskutowano w ramach dwoch
paneli dyskusyjnych. W referacie wprowadzajgcym pt. ,Wizja
Zero dla Polskich Alej” zwrécono uwage, ze skuteczne roz-
wigzanie problemu poprawy bezpieczenstwa ruchu w ob-
rebie alej nie moze ograniczac sie do dyskusji miedzy tzw.
,drogowcami” i ,ekologami”. Powotujgc sie¢ na metodyke
rozwigzywania probleméw w sposéb naukowy stwierdzono,
iz realnym jest doprowadzenie do zerowej liczby wypadkow
nie przy zatozeniu, ze zlikwiduje sie aleje, lecz zaktadajac, ze
zadna z alej nie zostanie zniszczona. Stan aktualny oraz stan
pozadany w ramach ,Wizji Zero dla Polskich Alej” zobrazowa-
no graficznie na przestawionym powyzej wyciggu z referatu
wprowadzajgcego (rys. 1).

Majac na celu dgzenie do skutecznego osiggniecie stanu
pozgdanego, {j. ,zero wypadkdéw” i ,zero niszczonych alej”,
na podstawie wygtoszonych referatéw oraz dyskusji wycia-
gnieto szereg praktycznych wnioskéw. Przyporzgdkowano je
do czterech nastepujacych grup czynnikéw:

1. Wnioski zwigzane z jakoscig uczestnikéw ruchu drogo-
wego.

2. Wnioski zwigzane z jakoscig infrastruktury technicznej alej.

3. Wnioski zwigzane z jakoscig pojazddw.

4. Wnioski zwigzane z jakos$cig drzew przydroznych.

Ideatem bytoby, aby wszystkie czynniki wptywajgce na bez-
pieczenstwo ruchu byty najwyzszej jakosci, tj. aby mozna byto
im przyzna¢ pie¢ gwiazdek w pieciogwiazdkowym systemie
kwalifikacji standardoéw bezpieczenstwa opracowanym w ra-
mach szwedzkiej strategii ,Wizja Zero”. Obrazuje to zamiesz-
czony schemat na rysunku 2.

Ogolne wnioski wyptywajgce z obrad

konferencji

1. Dynamiczng strong w ruchu drogowym nie jest drzewo,
lecz cziowiek i kierowany przez niego pojazd. Jesli do-

chodzi do najechania na drzewo, to bynajmniej nie z winy
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czyn, a nie bezzasadne wycinanie drzew.

3. Jesli konieczng jest decyzja o wycieciu drzew
przydroznych, powinna by¢ ona poprze-
dzona profesjonalng, wielokryterialng ana-
lizg ekonomiczng, w ktdrej najwazniejszym
kryterium bedzie najnizszy koszt spoteczny
mobilnosci; nie wolno dopuszcza¢ do sytu-
acji, gdy rozwigzujac jeden problem generuje sie inne, im-
plikujgce wyzsze koszty spoteczne mobilnosci.

4. Wypadki sg najczesciej pochodng zbiegu catego szere-
gu niekorzystnych czynnikow, majacych istotny wptyw
na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Koniecznym jest
konsekwentne, sukcesywne ich eliminowanie. Im szybciej
zostanie osiggniety ,pieciogwiazdkowy ideat” w zakresie
czynnikbw majgcych wplyw na bezpieczenstwo ruchu
drogowego, tym mniej osob zginie i zostanie rannych na
drogach obsadzonych drzewami.

5. Problem poprawy bezpieczenstwa ruchu na drogach ob-
sadzonych drzewami jest trudniejszy do rozwigzania niz
na drogach, na ktorych nie ma drzew przydroznych, ale
to wtasnie dlatego nalezy jemu w pierwszej kolejnosci po-
Swiecic¢ szczegoblng uwage spoteczna.

6. W celu skutecznej poprawy bezpieczenstwa ruchu na
drogach obsadzonych drzewami konieczna jest tzw. ,pra-
ca bez hierarchii”, tzn., ze niezwykle wazne sg kontakty
miedzyludzkie oraz dobra wspofpraca osob z réznych
branz i srodowisk, ktorym zalezy na skutecznej poprawie
bezpieczenstwa ruchu na drogach obsadzonych drzewami.

7. Wiedze na temat spotecznie cennej i bardzo praktycznej
szwedzkiej strategii ,Wizja Zero” posiada w Polsce praktycz-
nie jedynie waskie grono specjalistow. Rozpowszechnienie
tej wiedzy poczawszy od dzieci a skonczywszy na do-
Swiadczonych kierowcach moze odnie$¢ skutek w postaci
mniejszej liczby wypadkow i to nie tylko na alejowych od-
cinkach drég. Jednym z priorytetowych dziatarn majgcych
na celu skuteczng poprawe bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego powinno by¢ skuteczne upowszechnienie tej wiedzy.

8. Stosunkowo niewielka grupa kierowcow (12%-13%) zda-
je sobie sprawe z duzego niebezpieczenstwa jakie niesie
zderzenie pojazdu z drzewem. Koniecznym jest wigc sku-
teczne uwrazliwianie kierowcow na alejowych odcinkach
drog na ten szczegolny rodzaj niebezpieczenstwa.

9. Stosujgc na alejowych odcinkach drég odpowiednie pla-
katy lub ekrany dialogowe (dialog-display) mozna dostar-
cza¢ kierowcom dodatkowe informacje i w istotny sposob
uwrazliwi¢ ich na mozliwos¢ wystgpienia potencjalnych
zagrozen i koniecznosc¢ obnizenia predkosci.
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10. Prostym i dzieki temu bardzo praktycznym rozwigzaniem
jest pieciogwiazdkowy system oznakowania standardow
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Ten system powinien
znalez¢ niezwtocznie zastosowanie do informowania kie-
rowcow o poziomie bezpieczenstwa ruchu na poszcze-
golnych odcinkach polskich alej.

11. Swiadomo$¢ w polskim spoteczenstwie o tym, jak wielkg
narodowg wartoscig sg stare aleje i drzewa przydrozne,
jest nadal stosunkowo mata. Te sSwiadomos¢ trzeba sku-
tecznie poprawi¢ miedzy innymi po to, aby kierowcy oraz
politycy decydujgcy o drogach nie postrzegali alej w kate-
goriach ucigzliwosci, lecz poprawy jakos$ci zycia spotecz-
nego oraz minimalizacji spotecznych kosztow mobilnosci
dzieki fitoremediaciji, redukcji poziomu dwutlenku wegla,
produkciji tlenu, wzbogacania krajobrazu itd.

12. Poprawie bezpieczenstwa ruchu na drogach obsadzo-
nych drzewami powinna by¢ nadana wysoka ranga
spoteczna i polityczna. Jest to warunek konieczny, aby
osiggnac¢ zauwazalny postep w zakresie poprawy bez-
pieczenstwa ruchu drogowego w Polsce.

Whnioski zwigzane z zachowaniem si¢
uczestnikéw ruchu drogowego

Definicje jakosci

Jakos¢ (gr. poiotes, fac. qualitas) — pojecie filozoficzne zde-
finiowane przez Platona jako ,pewien stopien doskonafosci”.

Jakos¢ jako dewiza Carla Heinricha von Siemensa: ,,0O ja-
kosci mozna mowi¢, kiedy tym co do nas wraca sg klienci
a nie produkty”.

Jako$c¢ jako parafraza dewizy Siemensa w odniesieniu do
jakosci uczestnikdéw ruchu drogowego: ,,O jakosci uczestni-
kéw ruchu drogowego na alejowych odcinkach drog mozna
mowic, kiedy jadacy alejg dojezdzajg do celu a nie konczg
jazde na drzewie”.

Praktyczne wnioski

Majac na uwadze ww. definicje, na podstawie referatow

i dyskusji wyciggnieto nastepujgce wnioski konferencyjne:

1. O jakosci uczestnikdw ruchu drogowego $wiadczy sku-
tecznos¢ ich dziatan, tj. czy bezpiecznie osiggajg zatozony
cel lub czy stworzg niebezpieczenstwo dla siebie i innych
uczestnikdw ruchu drogowego i celu nie osiggaja.

2. Zachowania uczestnikdédw ruchu drogowego nie sg czyms
statym, lecz uzaleznionym od sytuacji. Nawet najbardziej
Swiatli i doswiadczeni kierowcy moga popetni¢ btad jesli
nie dysponujg skuteczng informacijg o sytuacji szczegdlnej,
np. o tym, ze ich organizm jest przemeczony, o tym, ze
dobrze wygladajgca nawierzchnia drogowa jest w danym
miejscu Sliska, o tym, ze na danym odcinku alei mogg wtar-
gnac¢ na droge zwierzeta itd.

3. O zachowaniu kierowcy w konkretnej sytuacji decydujg nie
tylko jego cechy temperamentalno-osobowosciowe, po-
stawy, doswiadczenia, w tym zdolnos¢ dedukcji o poten-
cjalnych zagrozeniach, lecz réwniez jako$¢ informaciji jakg
otrzymuje odnosnie potencjalnych zagrozeh mogacych
wystgpi¢ na alejowym odcinku drogi.
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4. Wszelkie informacje, istotne z punktu widzenia bezpie-
czenstwa ruchu drogowego, powinny by¢ odpowiednio
przygotowane i dostarczone kierowcom w formie bardzo
praktycznej — pewnej, jasnej, prostej, niezwtocznej. Duze
mozliwosci w tym zakresie dajg najwyzszej jakosci infor-
macje przekazywane w formie plakatowej, na elektronicz-
nych ekranach dialogowych oraz dzigki elektronicznym
systemom nawigacji. Tego rodzaju systemy powinny byc¢
sukcesywnie udoskonalane i rozpowszechniane.

5. W Polsce juz wiele zrobiono odnosnie identyfikacji ryzyka
i zagrozen na polskich drogach. W chwili obecnej powinien
zosta¢ potozony duzy nacisk na stworzenie skutecznego
systemu dostarczania tych informacji bezposrednio do
kierowcow, ktorzy potrzebujg ich w podczas prowadzenia
pojazdu na danym alejowym odcinku drogi.

6. Jazda alejowymi odcinkami drég jest dla niektérych oséb
przyjemnoscig. Sg kierowcy, ktorym aleje sg na tyle bliskie,
ze chetnie po nich podrézuja. Zeby polubi¢ aleje i jazde ich
odcinkami, trzeba miec¢ o nich wiedzeg, ktora da wyobraze-
nie, w jaki sposob drzewa przydrozne obnizajg spoteczne
koszty mobilnosci. Konieczne jest systemowe i permanent-
ne upowszechnianie takiej wiedzy wsrod dzieci, mtodzie-
zy oraz kierowcow. Uzyskanie dobrego stosunku emocjo-
nalnego kierowcow do alej powinno by¢ pragmatycznym
celem dziatan zmierzajgcych do minimalizacji kosztow
spotecznych mobilnosci dzieki obnizeniu liczby oraz ne-
gatywnych skutkéw wypadkéw drogowych na alejowych
odcinkach drog.

Whnioski zwigzane z jakoscig infrastruktury
technicznej alej

1. Jakosc¢ infrastruktury technicznej alej jest jednym z klu-
czowych elementow systemu bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego.

2. Na jako$¢ infrastruktury alej majg istotny wptyw takie
czynniki eksploatacyjne jak: rodzaj nawierzchni drogowej,
jej rownos¢ w kierunku podtuznym, rownos$¢ w kierunku
poprzecznym, wiasciwosci powierzchniowe nawierzchni,
takie jak szorstkos¢, jednorodnos¢, kolorystyka, stan po-
boczy drogi, odwodnienie nawierzchni i poboczy, oznako-
wanie poziome nawierzchni, oznakowanie pionowe, sys-
tem informowania i uwrazliwiania kierowcow, stan rowow
przydroznych itd. Czynniki te powinny podlegac regularnej
kontroli oraz by¢ odpowiednio uwzgledniane w systemie
klasyfikowania drég z uwzglednieniem ryzyka, wyboru
dziatan prewencyjnych oraz poprawiajgcych bezpieczen-
stwo ruchu, a takze — do komunikowania o ryzyku na da-
nym alejowym odcinku drogi.

3. W chwili obecnej jakos¢ infrastruktury polskich alej w wigk-
szoéci bardzo odbiega od wymogow dotyczgcych naj-
wazniejszych czynnikow eksploatacyjnych nawierzchni
i poboczy alejowych odcinkow drog. Jakosc¢ infrastruktury
polskich alej powinna stac¢ sie niezwtocznie przedmiotem
skutecznych, interdyscyplinarnych badah naukowych, kto-
rych ostatecznym celem powinno by¢ opracowanie wy-
tycznych i zalecen skutecznej i efektywnej poprawy jakosci
infrastruktury drogowej polskich alej. Tego rodzaju prace
powinny stac sie przedmiotem spotecznego dziaftania spe-
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cjalnej Grupy Roboczej Wizja Zero dla Polskich Alej (Grupy
Roboczej WZPA), dziatajgcej w ramach jednego, wzgled-
nie w ramach wspotpracy kilku stowarzyszeh wyzszej uzy-
tecznosci publicznej, takich jak Polski Kongres Drogowy,
Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Komunikaciji
RP, Polskie Towarzystwo Dendrologiczne, Fundacja
EkoRozwoju, Instytut Drzewa, SGGW w Warszawie. W sktad
Grupy Roboczej WZPA powinni wchodzi¢ pracownicy ad-
ministracji panstwowej i samorzadowej, pracownicy poli-
cji, pracownicy naukowi oraz pracownicy przedsigbiorstw
wykonawczych. Wsparcie finansowe dziatania Grupy
Roboczej WZPA powinno zosta¢ zapewnione z funduszy
unijnych, panstwowych i samorzgdowych przeznaczonych
na wspieranie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz ochrone srodowiska naturalnego, w tym specjalne fun-
dusze na rzecz wspierania dobr kultury jakimi sg aleje.

. W ramach pracy Grupy Roboczej WZPA powinny zostac,
miedzy innymi, niezwtocznie zweryfikowane hipotezy
postawione przez mt. insp. Policji w Olsztynie, Roberta
Zalewskiego. Hipotezy te majg nastepujgce brzmienie:

* Biorgc pod uwage wnioski z debaty dotyczgcej bez-
pieczenstwa w wojewodztwie warminsko-mazurskim,
a takze informacje zdobyte podczas konferencji ,Wizja
Zero”, w pierwszej kolejnosci nalezatoby wykonac prze-
glad wszystkich drég, a nastepnie podzieli¢ je na trzy
kategorie.

Wybrac¢ drogi, ktdre sg bardzo zagrozone, wazne gospo-
darczo a mniej wazne przyrodniczo, na ktérych drzewa
znajdujgce sie w skrajni drogi mozna bytoby usungg.
Wybra¢ drogi, ktore sg bardzo zagrozone i wazne
przyrodniczo, ale majg mniejsze znaczenie gospodarcze,
drogi, na ktérych ze wzgledu na mate natezenie ruchu
a brak mozliwosci usuniecia drzew warto bytoby zastoso-
wac rozwigzania brd (np. bariery energochtonne).
Wybra¢ drogi, ktére sg bardzo zagrozone, wazne go-
spodarczo i szczegodlnie wazne przyrodniczo, ktore na-
lezatoby poddac catkowitej przebudowie. Na odcinkach
wymagajgcych ochrony przyrody poprowadzi¢ drogi
w nowym przebiegu, pozostawiajgc przyrode na starych
odcinkach w niezmienionym stanie oraz zmieniajgc funk-
cje tych miejsc na pieszo-rowerowag.

. Praktycznym i bardzo tanim sposobem uwrazliwiania kie-
rowcow na to, ze aleje to szczegolny rodzaj drogi, wyma-
gajagcy wzmozonej ostroznosci, jest nadanie alejom dobrze
nastrajajgcych kierowcow nazw wiasnych, takich jak np.
Aleja Chopina, Aleja Moniuszki, Aleja Romantyczna, Aleja
Olsztynska, Aleja Nidzicka itp. Informacja o nazwie wiasnej
alei wraz z informacjag o jej dtugosci dziata pozytywnie na
psychike kierujgcego. Po pierwsze dlatego, ze kazdy kie-
rowca wie, iz cos co ma nazwe wtasng, stanowi wiekszg
wartos¢ niz co$ anonimowego. Ponadto odczytanie na-
zwy wiasnej miasta, wioski, rzeki, a w tym przypadku alei,
automatycznie podnosi napiecie emocjonalne u kierowcy
i powoduje, ze wszystkie zmysly stajg sie bardziej uwazne,
a to z kolei dobrze wptywa na poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Po drugie, kierowca zapamietuje nazwe
oraz wszystko co jest istotnie z nig zwigzane. Dzieki temu
aleja o tadnej nazwie staje sie bardziej bliska emocjonalnie
i bardziej przyjazna dla kierowcow i pasazerow.

. Zbadanie hipotezy wptywu nadania nazw wtasnych alej na
poprawe bezpieczenstwa ruchu na drogach obsadzonych
drzewami moze by¢ podstawg ciekawych badan teoretycz-

7.

nych prowadzacych do uzytecznych wnioskéw praktycz-
nych.

W przypadkach wolno stojgcych drzew oraz innych prze-
szkod, takich jak np. podpory mostow, stupy itp. nalezy
w pierwszej kolejnosci przeanalizowa¢ mozliwos¢ wyko-
rzystania barier ochronnych, ktére zapewniajg skuteczng
amortyzacje fagodzacg efekty zderzenia pojazdu z prze-
szkoda.

Whnioski zwigzane z jakoscig pojazdow

1

5.

. Rozwdj pojazdow konsekwentnie zmierza w kierunku pro-
dukcji pojazdow ,,pieciogwiazdkowych”. Dotyczy to zaréw-
no samochodow osobowych, cigzarowych, jak i autobusow.

. Minie jednakze jeszcze wiele lat zanim wszystkie pojazdy
poruszajgce sie po polskich drogach i alejach bedg pie-
ciogwiazdkowe. Do tego czasu nalezy zrobi¢ wszystko,
aby poprawia¢ jakos¢ juz wyprodukowanych pojazdow,
patrzgc z punktu widzenia poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

. Jednym ze sposobow szybkiej i taniej poprawy bezpieczen-
stwa ruchu drogowego moze by¢ wyposazanie uzywanych
samochodéw w sprawne systemy nawigacji. Systemy te
nie powinny ogranicza¢ sie do informowanie kierowcow,
jak do danego miejsca dojechac, lecz zawiera¢ dodatkowe
informacje, co kierowca powinien robi¢ w danej chwili, aby
jazde zakonczy¢ skutecznie, tj. bez jakiegokolwiek szwan-
ku, i najbardziej efektywnie dojechac do celu. W przypadku
alej tymi dodatkowymi informacjami powinna by¢ nazwa
alei, jej dtugos¢, stan nawierzchni, stan poboczy, zaleca-
na predkosc zwigzana z odlegtoscig drzew od jezdni itd.
Krotko méwigc: w najblizszej przysztosci systemy nawiga-
cji elektronicznej powinny petni¢ role taka, jakg petni bar-
dzo doswiadczony pilot kierowcy samochodu rajdowego.

. Bardzo uzytecznym, przedstawionym podczas konferenciji,

sposobem podwyzszania jakosci systemu pojazd-kierowca,

jest dziatanie firmy Solaris Bus & Coach S.A. polegajgce na
dodatkowych szkoleniach kierowcéw korzystajgcych z tej
marki autobusow — niezaleznie od tego, ze majg odpowied-
nie formalne uprawnienia do prowadzenia autobuséw. Dla
firmy Solaris wydaje sie by¢ oczywistym, ze jesli do pie-
ciogwiazdkowego autobusu marki ,Solaris” wsigdzie czte-
rogwiazdkowy kierowca, to automatycznie system pojazd-

-kierowca obnizy swoj standard bezpieczehstwa do czte-

rech gwiazdek. Z tego wzgledu firma Solaris Bus & Coach

S.A., znana z dbatosci o bezpieczenstwo ruchu drogowego,

Swiadczy dodatkowg ustuge istotnie wazng z punktu widze-

nia poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Celowym jest zwrécenie sie do firm produkujgcych pojazdy

samochodowe z propozycjg zaangazowania si¢ w zainicjo-

wany proces poprawy bezpieczenstwa ruchu na drogach
obsadzonych drzewami. Wspotpraca tych firm z Grupg

Roboczg WZPA moze by¢ z pewnoscig korzystna spo-

tecznie.

Whnioski zwigzane z jakoscig drzew
przydroznych

1. Rosngce drzewa przydrozne sg warunkiem koniecznym,
aby droga stata sie wartosciowg alejg. Nie jest to jednak
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warunek wystarczajgcy. Do tego, aby oba warunki — ko-
nieczny i wystarczajacy zostaty spetnione, niezbedne jest,
aby drzewa byty odpowiedniego rodzaju oraz wysokiej
jakosci.

. Utrzymanie wysokiej jakosci drzew przydroznych jest

sztukg. Uzyteczne opanowanie jej wymaga, tak jak
w przypadku kazdej ze sztuk, duzego zaangazowania,
gruntownej wiedzy oraz dfugoletniego doswiadczenia.
Administracje, w ktorych gestii jest utrzymanie drzew
przydroznych, powinny odpowiednio dbac¢ o rozwdj tej
sztuki na podstawie aktualnego stanu wiedzy i techniki.

. Stan aktualny w zakresie jakosci drzew przydroznych

oraz ich utrzymania w Polsce jest bardzo zréznicowany.
Wynika stagd wniosek, ze nie ma dobrze funkcjonujgce-
go systemu dbania o jako$¢ i uzytecznosc¢ drzew przy-
droznych. System taki nalezy zacza¢ opracowywac na
podstawie dostepnej wiedzy teoretycznej i praktycznej,
zarowno krajowej, jak i zagraniczne;j.

. Nalezy pamietac, ze jakos¢ drzew przydroznych kreuje

sie juz na etapie planowania nasadzenia. Racjonalne jest
w pierwszej kolejnosci zaplanowanie odpowiedniego
rodzaju drzew i nastepnie wybranie takich egzemplarzy,
ktére zapewnig najwyzszg jakosc nie tylko na etapie na-
sadzania, ale rowniez podczas catego okresu ich piele-
gnaciji i uzytecznosci

. Pilng koniecznoscig z punktu widzenia spotecznego jest

opracowanie zalecen i wytycznych dotyczgcych inwenta-
ryzacji, utrzymywania i nasadzania drzew przydroznych.
Opracowanie to powinno mie¢ na celu stworzenie uzy-
tecznego narzedzia dla administracji drogowej, ktorej
zadaniem jest dbanie o wysokg jakosc¢ tych drzew.

. Wykonywana tradycyjnymi metodami inwentaryzacja

drzew przydroznych powinna by¢ w znacznej czesci za-
stepowana wykonywang w sposéb automatyczny. O tym,
ze jest to juz obecnie mozliwe w Polsce swiadczg do-
Swiadczenia reprezentowanej podczas konferencji firmy
Lehmann + Partner Sp. z 0.0. z Konina.

. Drzewa o niskiej jakosci, zagrazajgce bezpieczenstwu

ruchu drogowego, powinny by¢ niezwtocznie usuwane
i zastepowane drzewami wysokiej jakosci. Tego typu de-
cyzje powinny by¢ jednak podejmowane po konsultaciji
ze specijalistg z zakresu dendrologii.

. Chcac osiggng¢ diugofalowy cel, ktérym sg ,piecio-

gwiazdkowe” drzewa przydrozne, nalezy rozpoczg¢ od
szeroko zakrojonej edukacji, ktorej zadaniem bedzie
wyksztatcenie ,pieciogwiazdkowych” specjalistéw z za-
kresu nasadzania i utrzymywania drzew przydroznych
— pracownikow odpowiednich administracji, w ktérych
gestii sg aleje.

. Myslac o najwyzszej jakosci drzewach przydroznych oraz

0 najwyzszym standardzie bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego trzeba przede wszystkim zdawac¢ sobie sprawe
z prostej zaleznosci: jesli chce sig uzyskac¢ lub utrzymac
standard pieciogwiazdkowych drzew przydroznych, nie
mozna dopuszczac, aby byty one w gestii osdb o wiedzy
i doswiadczeniu ponizej pieciu gwiazdek, analogicznie jak
w przypadku hoteli: hotel, w ktérym jakos¢ personelu jest
na poziomie, np. trzech gwiazdek, nie otrzyma statusu
hotelu pieciogwiazdkowego.

Wizja pieciogwiazdkowych drzew przydroznych w Polsce
jest mozliwa do zrealizowania. Potrzeba jednak do tego
wsparcia spotecznego, politycznego i finansowego oraz
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dobrej naukowej wspotpracy zarowno w skali krajowe;,
jak i miedzynarodowe;j.

Swiadomos$¢ w polskim spoteczenstwie o tym, jak wiel-
kg narodowg wartoscig sg aleje, jest nadal stosunkowo
matfa. Trzeba jg istotnie poprawi¢ miedzy innymi po to,
aby kierowcy nie postrzegali alej w kategoriach ucigzli-
wosci, lecz poprawy jakosci zycia spotecznego, dzieki
fitoremediacji powietrza, produkciji tlenu, wzbogacania
architektury krajobrazu itd.

Informacje uzupetniajgce

1.

Przedstawiona lista wnioskow z konferencji nie obejmu-
je wszystkich, ktore zostaty wyciggniete i odnotowane.
Sporzgdzajgc powyzej przedstawiong liste ograniczono
sie wytacznie do wnioskéw praktycznych, tj. takich, ktore
wskazujg jakie ,tu i teraz” nalezy podjg¢ dziatania — edu-
kacyjne, spoteczne, polityczne, organizacyjne itd., aby
skutecznie poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu na drogach
obsadzonych drzewami bez tworzenia kosztow spotecz-
nych wynikajgcych z pochopnego wycinania drzew przy-
droznych.

. Myslac o ,,Wizji Zero dla Polskich Alej” oraz inicjujac pierw-

szg w Polsce konferencje na ten temat przyjeto zatozenie,
ze jest to poczagtek ,honorowej pracy spotecznej” ludzi
i organizacji dobrej woli, ktéra bedzie dtugotrwale konty-
nuowana, rowniez w formie konferencji, jaka miata miejsce
w Ozarowie Mazowieckim w roku 2015.

. Pierwsza w Polsce konferencja z cyklu ,Wizja Zero dla

Polskich Alej” okazata sie bycC inspirujgcg dla wielu grup
spotecznych i stowarzyszen oraz dla rozpoczetej w for-
mie referatu pana Manfreda Schmidta z landu Szlezwik-
Holsztyn wspofpracy miedzynarodowe;j.

. Pochodng konferencji majacej miejsce w Ozarowie

Mazowieckim jest miedzy innymi konferencja organizo-
wana w sierpniu br. przez Ministerium fur Energiewende,
Landwirtschaft, Umwelt und landliche Rdume des Landes
Schleswig-Holstein pt.: ,Alleen- Griine Verbindungen zwi-
schen Natur und Kultur“ (Aleje — zielone potfgczenie natury
z kulturg). To ministerstwo landu Szlezwik-Holsztyn jako
gtéwny cel konferencji postawito wymiane doswiadczen
Polski i Niemiec z zakresu utrzymywania alej oraz popra-
wy bezpieczenstwa ruchu na drogach obsadzonych drze-
wami. W programie konferencji przewidziano trzy referaty
z Polski oraz znaczny udziat uczestnikéw i organizatorow
konferencji ,Wizja Zero dla Polskich Alej”.

. Natychmiastowym efektem konferencji ,Wizja Zero dla

Polskich Alej” byto powstanie 11-osobowej grupy roboczej
»Wizja Zero dla Polskich Alej”, ktéra w pierwszej kolejnosci
stawia sobie za cel opracowanie systemowego programu
edukacji spotecznej, ktérego zadaniem bedzie poprawa
bezpieczenstwa ruchu na drogach obsadzonych drzewa-
mi na podstawie dorobku metodycznego wynikajgcego ze
szwedzkiej strategii ,Wizja Zero” oraz wnioskow z pierw-
szej w Polsce konferencji z cyklu ,Wizja Zero dla Polskich
Alej”.

. Polski Kongres Drogowy, Klub Inzynierii Komunikacyjnej

Stowarzyszenia Inzynierow i Technikow Komunikaciji
Rzeczpospolitej Polskiej (KIK SITK RP) oraz Polskie
Towarzystwo Dendrologiczne wyrazity intencje scistej
wspotpracy z Grupg Roboczg WZPA.



