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Wraki u wybrzezy Buigarii

Morze Czarne

Morze Czarne jest jednym z najcickawszych na
Swiecie miejsc, gdzie mozna prowadzi¢ badania
jednostek, zatopionych w réznych okresach histo-
rycznych. Wiaze si¢ to z unikalnym ukladem hy-
drologicznym tego akwenu. Splywaja do niego
masy slodkiej wody niesione przez Dunaj, Dniestr,
Boh, Dniepr, Don 1 Kuban. Z kolei przez cie$ning
Bosfor, bgdaca jedynym polaczeniem z Morzem
Srédziemnym 1 systemem oceandéw na kuli ziem-
skiej, do Morza Czarnego dostaje sig silnie zasolo-
na woda z Morza Egejskiego. Slone warstwy wody,
jako cigzsze tona pod powierzchniowymi warstwa-
miwody stodkiej 1 zalegaja w glgbinach. W dolnych
poziomach morza podwyzszona ggstos$¢ cieczy cal-
kowicie hamuje procesy cyrkulacji. Uniemozliwia
to dostarczanie rozpuszczonego tlenu do najniz-
szych warstw, ktore pozbawione wymiany gazo-
wej tworza niezwykle srodowisko, zwane strefa
$mierci. Nie moga w nim funkcjonowac organi-
zmy zywe. Brak zatem takze mikroorganizmdéw,
ktére zazwyczaj bywaja przyczyna szybkiego nisz-
czenia wrakow.

Cz¢$¢ badaczy formutuje hipotezy, wedtug kto-
rych na dnie Morza Czarnego spoczywa caly sze-
reg doskonale zachowanych statkdw, wraz z nie-
tkni¢tym tadunkiem, zatopionych od starozytno-
Sci az po czasy wspolczesne [1]. W XX wieku
podejmowano wyprawy majace na celu odnalezie-
nie 1 zbadanie niektérych sposrdd tych jednostek.
W grupie interesujacych si¢ tymi terenami utytu-
fowanych naukowcéw nalezy wymienic takich ba-
daczy jak Frank Godio czy odkrywca ,Titanica”,
Robert Ballard [2].

Eksploracja obiektow w strefie pozbawionej tle-
nu wymaga skomplikowanych przygotowan oraz
najwyzszej klasy specjalistow 1 oprzyrzadowania.
Tymczasem w strefach przybrzeznych, na stosun-
kowo niewielkich gl¢bokos$ciach znajduje si¢
znaczna liczba wrakéw, z ktorych tylko czg$¢ zo-

stala zbadana, a wigkszoSci najprawdopodobniej
w ogble jeszcze nie odkryto. Ze wzgledu na lokal-
ne przepisy, regulujace nurkowanie w obr¢bie wod
terytorialnych panstw, lezacych woké! Morza Czar-
nego, najwig¢cej wypraw badawczych organizowa-
nych jest u wybrzezy Bulgarii. Tu takze prowadze-
nie podwodnych ekspedycji z udzialem obcokra-
jowcow mozliwe jest dopiero od 2001 roku. Do
tego czasu wiladze bulgarskie nie wydawaly zgody
na nurkowanie osobom niebg¢dacym obywatelami
tego kraju.

Dzialania bulgarskich
instytucji badawczych

Pierwszymi przedsi¢wzi¢ciami Bulgarskiego In-
stytutu Oceanologii, zwiazanymi z badaniem wra-
kéw Morza Czarnego, byly proby odkrycia i ziden-
tyfikowania najwazniejszych obicktéw, zatopio-
nych wstrefie dwunastu mil od brzegu,
podejmowane w latach 19871 1991 [3], [6]. W po-
czatkowym etapie projektem obj¢to teren od przy-
ladka Kaliakra do péInocnej granicy Bulgarii. Po-
szukiwano jednostek, mogacych mie¢ znaczenie
ckonomiczne, o dlugosci przekraczajacej 20 me-
trow. W celu zlokalizowania wrakéw wykorzysta-
no sonar skanowania bocznego, Relief 4000, za-
projektowany w Bulgarskim Centrum Inzynierii
Oceanicznej. Polozenie ustalano za pomoca radio-
wego systemu pozycjonowania (ang. Radio Positio-
ning System — RPS) BRAS. Pomiary prowadzono
z fodzi, poruszajacej si¢ z predkoscia 4 — 5 weztow.
Czteroosobowe zespoly nawigatoréw i operatorow
sonaru skanowania bocznego wyplywaly w odste-
pach tygodniowych. Wyniki nanoszono na mapg
w skali 1:50 000.

Przed przystapieniem do badan zebrano wstgp-
ne informacje, dotyczace lokalizacji znanych do-
tychczas wrakéw. Pochodzily one z Departamen-
tu Hydrografii Marynarki Wojennej, Muzeum
Morskiego, Urz¢du Morskiego, Kapitanatéw Por-
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: S Fot. 3. Lornetka, wykonana w Liverpoolu, z widocznym napisem
Fot. 1. Bulaj z wraku ,Christiny” ,.& Son Ltd, Liverpool, N° 23830.”, wydobyta z wraku ,Christiny”

Fot. 2. Dzwon poktadowy wy- Fot. 4. Lampa naftowa do
sokosci okoto 20 cm z napi- osSwietlania zyrokompasu, wy-

sem ,14 C”, wydobyty z wra- dobyta z wraku ,Christiny”
ku ,,Christiny” Fot. 6. Telegraf z wraku ,,Christiny”
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Fot. 8. Zyrokompas w systemie rum-
bowym, wyprodukowany przez J. Se-
will w Anglii, w przedziale lat 1875-
. 1895, znaleziony we wraku ,,Christiny”

Fot.'5. Przedmioty z wraku ,,Christiny™: Ibrhetka, log do p.omiaru predkoécilstétku
i zyrokompas

Fot. 7. Maszt ,Christiny”, stan obecny
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towych, a takze od kapitanow fodzi rybackich. Nie-
stety okazalo si¢, ze wszystkie wskazane obiekty s3
wprawdzie wrakami, zalegajacymi na nieduzych
glebokosciach, jednak stopien ich zniszczenia jest
tak duzy, ze nie zakwalifikowano ich do dalszych
badan. Grupa z Bulgarskiego Instytutu Oceanolo-
gii planowala objecie poszukiwaniami obszaru
o powierzchni tysiaca kilometréw kwadratowych.
Jednak z powodu ograniczen finansowych zreali-
zowano tylko cz¢$¢ przedsigwzigcia, koncentrujac
si¢ na terenach polozonych w najblizszym sasiedz-
twie pdinocnej czgsci przyladka Kaliakra. W pierw-
szym etapie byt to sektor o powierzchni 154 km?,
a'w drugim 242 km?”.

Na badanym obszarze odkryto cztery wraki. Do
celéw identyfikacyjnych okreslono je tymczasowy-
mi nazwami: obiekt nr 1, 2, 3 1 4.

Okolice przyladka Kaliakra

Na podstawie trzykrotnie powtarzanych pomia-
réw sonarem skanowania bocznego ustalono, ze
obiekt nr 1 lezy na gl¢bokosci 78 metréw. Jest to
dwumasztowa jednostka o dlugosci okolo 64 me-
trow 1 szerokosci okoto 9,5 metra. Wstepnie okre-
§lono, iz najprawdopodobniej jest to parowiec,
zbudowany w XX wieku do celéw handlowych.
Lezy na st¢pce, w normalnej pozycji. Dziéb statku
wznosi si¢ na 8,9 m nad dnem. Maszt, umieszczo-
ny na wysokim przednim pokladzie si¢ga do 23,2
metra, a maszt na rufie ma wysokos¢ 20,4 m.
W srodkowej cz¢sci znajduje si¢ nadbudéwka z wy-
sokim kominem. Zachowalo si¢ takze olinowanie.

Obicekt nr 2 to 16dz podwodna, ktéra osiadla
na stromo opadajacym dnie, na gl¢gbokosci 59 me-
trow. Az do poziomu pokladu pokrywa ja piasz-
czysty nanos. Kadtub ma dlugos¢ 84 metry 1 sze-
rokos$¢ 6,8 metra. Najwyzszy punkt wznosi si¢ na
9,2 metra nad dnem. Na dziobie widoczny jest
poziomy ster. Ksztalt kadtuba jest typowy dla ra-
dzieckich todzi podwodnych typu L (Leninec)
z czasow 11 wojny Swiatowej, wykorzystywanych
do rozstawiania min.

Obickt nr 3 jest rowniez radziecka todzig pod-
wodng z okresu II wojny $wiatowej typu SHT
(Szczuka). Obecnie lezy na piaszczystym dnie,
w normalnej pozycji, na glgbokosci 60 metréw. Jed-
nostka ma dlugosé¢ 60 metréw, a szerokos¢ 6,2 me-
tra. Najwyzszy punkt zatopionej todzi znajduje si¢
8,2 metra nad dnem.

Obicekt nr 4 jest nieduza jednostka pltywajaca.
Lezy na stgpce, w normalnej pozycji, na glgboko-
Sci 63 metrow. Ma diugos¢ 22 metry i szeroko$c
5,2 metra. Zaden z zachowanych elementéw nie
przekracza swa wysokoscig trzech metréw.

,Christina”

Podczas calego cyklu badan, prowadzonych
przez Bulgarski Instytut Oceanologii, nie wyko-
nano ani jednego nurkowania eksploracyjnego.

Pierwsza tego typu probe podjeto w czerwcu
2004 roku. Bulgarski Instytut Archeologii Podwod-
nej zorganizowal wéwczas wyprawe w celu ziden-
tyfikowania jednostki, okreslonej w 1991 roku jako
»obiekt numer 17, spoczywajacej na dnie okolo 12
mil morskich na wschoéd od przyladka Kaliakra.
Uzyskane za pomoca sonaru skanowania boczne-
go obrazy wskazywaly, ze wrak lezy na stgpce na
glebokosci 78 metréw. Nurkowie, schodzacy
w dzwonie, a nast¢pnie na dwudziestometrowych
wezach, nie dotarli do wraku na odleglo$¢ wystar-
czajaca, aby go wyraznie zobaczy¢. Pracg utrudnialy
im silne prady morskie, porywisty wiatr 1 wysokie
fale. Te fatalne warunki pogodowe przyczynily si¢
do catkowitego niepowodzenia kosztownej ekspe-
dycji, zorganizowanej przy wspéludziale bulgar-
skich mediéw.

W lipcu 2004, podczas kolejnej, tym razem pol-
sko-bulgarskiej wyprawy, odkryto na terenie Zatoki
Burgaskiej spoczywajacy na 33 metrach, pokryty sie-
ciami, wrak handlowej barki z przefomu wieku XIX
1 XX (N 42°28.166” E 027°42.003’). Wrak jest stabo
zachowany, gdyz na tej glgbokosci drewno jest in-
tensywnie toczone przez zwierz¢ta i mikroorgani-
zmy. Odkrycie to jednak przyczynilo si¢ do podje-
cia decyzji o zorganizowaniu kolejnej ekspedygji,
majacej na celu zbadanie wraku przy przyladku Ka-
liakra. Po dwumiesigcznych przygotowaniach gru-
pa nurkéw z Bulgarii i Polski wyruszyta z portu
w Kavarnie w pazdzierniku 2004 roku'.

Wrak, okreslany jako obiekt nr 1, zostal zlokali-
zowany przy pomocy echosondy i sonaru skano-
wania bocznego. Znajduje si¢ w odleglosci 32 ki-
lometrow od Kavarny. Jego dokladne potozenie,
ustalone przy pomocy systemu GPS, to N
43°23.562" E 028°44.854’. W wyniku serii czterna-
stu nurkowan na gl¢boko$¢ od 68 do 76 metréw
ustalono, ze badany statek ma diugos¢ 64 metry
1 szeroko$¢ 9,5 metra. Lezy na dnie, na stgpce, usta-
wiony w kierunku wschod — zachéd. Jest to typo-
Wy towarowy parowiec z wysokim, podwdjnym
kominem, zbudowany na poczatku XX wieku. Po-
siada dwa maszty. Przedni zachowatl si¢ w dobrym
stanie, tylny ulegl ztamaniu 1 obecnie przechyla si¢
nad rufa. Po obu stronach przedniego masztu za-
chowaly si¢ dwa duze kabestany, stuzace do obstu-
gl tadowni. W centralnej cz¢$ci poktadu wznosi si¢
nadbudéwka. Obok niej, na prawej burcie widocz-
ne s3 dzwigi fodzi ratunkowych. Na lewej burcie
zachowala si¢ kotwica, a pokladzie dziobowym ka-
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bestan. Na rufie wida¢ wychylony w lewa strong
ster 1 znajdujacy si¢ pod nim Srubg.
Obie fadownie dziobowe, a takze tadownia ru-
fowa, wypelnione sa drewnianymi balami, o dtugo-
Sci czterech metréw kazdy. Elementy drewniane s3
réwno przycigte, wige tadunek musiat by¢ transpor-
towany jako material budowlany. W miejscu, gdzie
znajdowal si¢ drewniany mostek kapitanski, teraz
rozciaga si¢ rumowisko desek, przemieszanych
z rozrzuconymi fragmentami wyposazenia statku.
Odnaleziono tam w doskonale zachowane kolo ste-
rowe, telegraf oraz duzy zyrokompas.
Na prawej burcie wyraznie widoczna jest na-
zwa statku: ,, CHRISTINA”.
W celu dokladniejszej identyfikacji statku wy-
dobyto na powierzchni¢ nastgpujace przedmioty:
* kompas poktadowy w systemie rumbowym,
wyprodukowany przez J. Sewill w Wielkiej
Brytanii, w przedziale lat 1875-1895;

* dzwon pokladowy wysokosci okoto 20 cm
z napisem ,,14 C”;

* lornetk¢ wykonana w Liverpoolu, z widocz-
nym napisem ,...& Son Ltd, Liverpool,
Ne 23830.7;

* log do pomiaru predkosci statku;

* dwie lampy naftowe be¢dace czgScia oSwie-

tlenia zyrokompasu.

Mimo dlugiego czasu, jaki minal od chwili za-
toni¢cia, obiekt jest wciaz w wyjatkowo dobrym
stanie technicznym. Prawie wcale nie zostal poro-
$nigty przez malze, zapewne z powodu wystgpu-
jacych w tym miejscu niezwykle silnych pradéw
dennych. Prady te stanowia rowniez istotng prze-
szkodg¢ przy badaniach wraku.

Ostatecznie ustalono, iz , Christina” zostata zbu-
dowana w 1912 roku przez Nuscke & Co. w Szcze-
cinie na zamoéwienie Ragnara Nilssona z Wismaru
(Niemcy). Jednostka, zwodowana jako ,Harald”,
miata wypornos¢ 632 tony, dtugos¢ 191,5 stop 1 sze-
rokos¢ 30,1 stop. Wyposazona w pojedyncza Sru-
be, mogla rozwija¢ predkosé 8,5 wezla.

W 1929 roku statek zostal sprzedany Karlowi
Grammerstorfowi z Kiel (Niemcy) 1 przemiano-
wany na ,,Clare Grammerstorf”. W 1939 roku odku-
pit go Arthur Sommer (Joh. Ick) z Hamburga 1 po-
nownie przemianowal na ,Ottilie”. W roku 1947
obiekt przeszedl w posiadanie greckiego rzadu
i zmienil nazwe na , Joannina”. W 1948 roku nowy
whlasciciel, firma Atlantis SS. Co. z Patras w Gregji
dokonata kolejnej zmiany nazwy, tym razem na
,Georgios R.”. Od 1954 roku statek byl w posiada-
niu Atlantis Mercantile & Shipping Co (Chr. M. Sarlis
& Co), Patras, Grecja. Wtedy to ostatecznie nazwa-
no go ,,Christina”. W 1962 roku jego ostatnim wla-
Scicielem zostata firma M. Mariolis & Co, takze z Pa-
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tras w Gregji. 14 wrzesnia 1962 roku statek zato-
nat podczas gwaltownego sztormu, w odleglosci 12
mil od Przyladka Kaliakra. Znajdowat si¢ wowczas
w podrdézy z Galatz do Rimini i transportowat duzy
tadunek drewna?.

Zatoka Burgaska

Duza grupa statkdéw zaréwno wojennych, jak
1 handlowych zatongla na terenie Zatoki Burga-
skiej. Na podstawie danych, pochodzacych z bul-
garskich instytucji morskich, archiwow firm ubez-
pieczeniowych, informacji prasowych z okresu
mi¢dzywojennego i z czaséw Il wojny $wiatowej,
a takze z przekazywanych relacji naocznych
Swiadkéw 1 sporzadzanych przez rybakdéw map
podwodnych przeszkdéd mozna wnioskowaé, ze
w wodach zatoki znajduje si¢ nawet do kilkuna-
stu zatopionych jednostek. Jak dotad jednak tyl-
ko kilka z nich zostalo zlokalizowanych. Wiado-
mo na przyklad, ze w poblizu Sozopola podczas
I wojny $wiatowej zatongla, po wplynigciu na
ming, radziecka 16dz podwodna. Dwoch mary-
narzy wydostalo si¢ z niej przez luk torpedowy.
Uzywali oni jednak aparatéw tlenowych o obie-
gu zamknigtym. Poziom wyszkolenia i wiedzy na
temat tego rodzaju sprzg¢tu byl w tym czasie bar-
dzo niski i marynarze zmarli na skutek zatrucia
tlenem. Morze wyrzucito ich ciala na brzeg, lecz
todzi dotychczas nie odnaleziono.

Do najlepiej poznanych obiektéw w Zatoce
Burgaskiej nalezy ,Mopang” 1, Rodina”.

»Mopang”

,Mopang” jest jedna ze stu pi¢édziesi¢ciu sio-
strzanych jednostek, wyprodukowanych przez Sub-
marine Boat Corporation w USA. Pierwsze koncep-
¢je tych wykonanych ze stali parowcoéw powstaly
jeszcze w 1915 roku. Ostateczny projekt opraco-
wal zespdt w skladzie: Theodore Ferris, Henry R.
Sutphen, John York, H.C. Saddler, Jack Willem-
styn. ,,Mopang” zostal zbudowany w 1919 roku,
a zwodowany na poczatku 1920 roku w Newark.
Stamtad poplynal na potudnie, optynat przyladek
Floryda i skierowat si¢ do Nowego Orleanu. Stam-
tad w lutym 1920 roku wyruszyl do Rotterdamu
1 Londynu. Do lipca 1920 roku ptywalt w Transatlan-
tic Lines, a pozniej w Wyman Steamship Company.
Wreszcie wiosng 1921 roku trafit do A.H. Bull and
Corporation 1 mial zaczaé¢ ptywaé na Morze Czar-
ne. W kwietniu 1921 roku wyruszyt w swoja pigé-
dziesiata trzecig podrdz, ktora zakonczyta si¢ 1 lip-
ca 1921, kiedy to ,,Mopang” wplynal na ming i za-
tonal w wyniku eksplozji.



Fot. 9-18. Figurki otowiane, wy-
dobyte z wraku ,Sefaka”

Fot. 1-8. Andrzej Kruczkowski,
Fot. 9-18. Barbara Widera
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Dokladne polozenie wraku okreslaja koordyna-
ty GPS N 42°28.054" E 027°41.718’. Obecnie lezy
na prawej burcie. W cz¢Sci dziobowej lewej burty
po wybuchu pozostata wielka dziura, przez ktéra
mozna wplynaé do wngtrza statku.

Najnizszy punkt znajduje si¢ na glgbokosci 32
metréw. Kadlub ma dlugosé¢ okolo 102 metréw
1 szerokos¢ okoto 14 metréw (335 stop 1 6 cali diu-
goscl na 46 stop szerokosci). W centralnej czgsci
kadluba widoczna jest najwigksza nadbudéwka.
Dwie pozostale wznosza si¢ na dziobie 1 na rufie,
nadajac statkowi charakterystyczny, dos¢ konser-
watywny wyglad. Wysoko$¢ konstrukeji nadwod-
nej wynosi 1,75 metra (5 stop 1 9 cali), a glgbokosé
zanurzenia 7 metréow (22 stopy 111 cali). Statek
ma owr¢zenie poprzeczne 1 podwdjne poszycie
kadtuba. Pod maszynownia umieszczono pojem-
niki na stodka wod¢. W innych przedzialach gro-
dziowych znajdowaly si¢ zbiorniki z olejem opa-
lowym lub slona woda, wykorzystywana do bala-
stowania.

W tadowniach , Mopanga” w bardzo dobrym sta-
nie zachowala si¢ spora cz¢$¢ fadunku. Naleza do
niej metalowe czg¢Sci maszyn (kota zgbate), buty
i... kapsle do butelek.

,Rodina”

,Rodina” jest najwigkszym sposréd wrakow, zi-
dentytikowanych w obre¢bie bulgarskich wod te-
rytorialnych. Na poczatku lat czterdziestych XX
wiecku byla tez najwigkszym bulgarskim statkiem
handlowym, zaprojektowanym jako pierwsza jed-
nostka w tym kraju, zdolna do pokonania trasy
przez Atlantyk do Stanéw Zjednoczonych Amery-
ki. Dtugos$¢ kadtuba przekracza 120 metréw, zas
szeroko$¢ wynosi okolo 15 metréw. ,,Rodina” zo-
stala zatopiona w 1941 roku przez radziecka 16dz
podwodna, podczas dzialan ofensywnych w okre-
sie II wojny swiatowej. Statek transportowal wow-
czas gléwnie ziarno, ktére po jego zatonigciu nie-
watpliwie postuzylo jako karma dla ryb czarnomor-
skich, zatem jego tadownie s3 obecnie puste. Po
wojnie obiekt byl wykorzystywany przez bulgar-
skich nurkéw wojskowych jako teren szkolenio-
wy. Dlatego, mimo iz konstrukcja zachowata si¢
w bardzo dobrym stanie, to ogdlnie statek zostal
ogotocony z wszelkich ruchomych przedmiotow
1 urzadzen. Jest tez do$¢ tatwo dostgpny, poniewaz
lezy na gl¢bokosci 40 metréw. Jego doktadne po-
lozenie to N 42°24.045’, E 027°47.012’.

»Jacques Fressinet”

W poblizu przyladka Maslen Nos, niedaleko
Primorska, w odleglosci kilkunastu metréw od

—52

Wiadomosci Konserwatorskie 17/2005

brzegu, w 1936 roku zatonal francuski parowiec
handlowy ,, Jacques Fressinet”. Przyczyna zatonigcia
byly zle warunki pogodowe. Zaloga nie dostrzegla
w gestej mgle skal przyladka. Doszlo do zderze-
nia, po ktérym statek zatonal. Poniewaz wrak sta-
nowil przeszkodg¢ dla zeglugi przybrzeznej, podje-
to decyzj¢ o usunigciu zen tadunku 1 wysadzeniu
jednostki. Obecnie po serii wybuchéw elementy
statku leza rozrzucone na przestrzeni kilkudziesig-
ciu metrow kwadratowych, na gl¢bokosci od 15
do 20 metréw. Polozenie wyznaczaja wspolrzedne
N 42°25.699’ oraz E 027°41.928’. Wrak jest w ztym
stanie. Najlepiej zachowal si¢ dziéb statku z masz-
tem. Widoczne s3 tez fragmenty trzech kotléw pa-
rowych i charakterystyczny duzy zbiornik wymien-
nika ciepla. Wokot kottéw lezy réwniez wiele ce-
giel z paleniska parowca. Na kazdej z nich widnieje
nazwa ,, Jacques Fressinet”.

»Sefak”

Niewielu nurkéw zna wrak , Sefak”, znajdujacy
si¢ 0 okoto 40 km na potudnie od Sozopola
(N 42°08.606’, E 027°53.736’). Byt to turecki sta-
tek handlowy, o stalowej konstrukeji kadtuba
z drewniana nadbudéwka na pokladzie. Jego dlu-
gos¢ wynosila okolo 40 metréw, zas szerokos¢ oko-
o 6 metrow.

Zostal zbombardowany w 1941 roku przez ro-
syjska 16dZ podwodna. Dwie pierwsze torpedy chy-
bily celu, jednak trzecia spowodowala zatonigcie
statku. Nikt z zalogi nie zginal, poniewaz wszyst-
ko odbywalo si¢ doé¢ blisko brzegu. Obecnie po-
zostalosci zatopionego obiektu leza na glebokosci
od 9 do 14 metréw, w odleglosci okoto 300 me-
trow od plazy. Dlatego mozna do niego fatwo do-
trze¢ droga ladowa.

W chwili zatonigcia ,, Sefak” byl w trakcie pod-
rézy do Istambutu. Przewozil materialy budowla-
ne z Wegier. W tadowniach umieszczono migdzy
innymi worki z cementem i kafle fazienkowe, a tak-
ze armature sanitarna. Po zatonieciu statku cement,
zmieszany z woda, wytworzyl spoiwo, ktdre zespo-
lifo ze soba cz¢$¢ Tadunku 1 fragmenty kadtuba. Do
zaskakujacych elementéw nalezy scementowany
z dnem morskim bulaj. Jego podwdjne szklenie
uleglo zniszczeniu podczas wybuchu, ale zawiasy
weciaz Swietnie funkcjonuja.

Wsréd towaréw transportowanych przez ,Se-
fak” znajdowaly si¢ rowniez zabawki, wykonane
w pierwszej polowie XX wieku. Na statku prze-
wozono olowiane i porcelanowe figurki, wielko-
Sci od kilku do kilkunastu centymetréw. Wiele
z nich wcigz mozna odnalez¢é na wraku. Lezg za-
grzebane w mule, wypelniajacym pozostalosci fa-
downi. Na niektérych zachowaly si¢ fragmenty



farby, pozwalajace odtworzy¢
ich kolorystyke.

Podsumowanie

Interesujace 1 wciaz bardzo
stabo poznane wraki znajduja
si¢ wzdluz catego wybrzeza
Bulgarii. Wyprawy z udzialem
Polakéw wnosza istotny wklad
w proces odkrywania i pozna-
wania tych obiektow. Dzieje si¢
tak dlatego, ze ekipy bulgarskie,
wspolprace z tamtejszymi or-
ganizacjami zaréwno wojsko-
wymi jak i cywilnymi, nie dys-
ponuja niestety nowoczesnym
sprz¢tem. Réwniez ich poziom
wyszkolenia jest dos¢ niski, za$
w kraju, ktérego gospodarka
dopiero wkracza w faz¢ dyna-
micznego rozwoju, trudno
uzyskaé fundusze na prowa-
dzenie kosztownych poszuki-
wan, o niewielkim znaczeniu
dla ekonomii panstwa.

Kolejne ekspedycje badaw-
cze bgda organizowane przez
wyspecjalizowane grupy nur-
kéw bulgarskich 1 polskich
w sezonach 2005 12006. Ich celem bedzie zlokali-
zowanie 1 identyfikacja kolejnych jednostek, zato-
pionych na terenie Zatoki Burgaskiej i Zatoki War-
nenskiej, a takze bardziej szczegdtowe zbadanie
obiektéw juz odnalezionych przez Bulgarski In-
stytut Oceanologii 1 opisanych w raporcie z 1991
roku. Prawdopodobnie w pierwszej kolejnosci ba-
daniami zostanie objgta radziecka 16dZ podwodna
typu L, wyszczegblniona w ww. raporcie jako
,obiekt numer 2”.
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Rysunki 112 umieszczone w tekscie s3 autor-
stwa Barbary Widery.

! Doktadny opis wyprawy znajduje si¢ w raporcie ,,Opera-
cja Christina” [5].

Powyzsze informacje pochodza z ,Register of Merchant
Ships Completed in 1912 by W. A. Schell” (,,Rejestr Stat-
kéw Handlowych Zbudowanych w 1912 roku sporza-
dzony przez W. A. Schell”) i trafity do autorki dzi¢ki
uprzejmosci panéw Teda Fincha 1 Boba Sandersa, za po-
Srednictwem Michaila Zaimowa.
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