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Politechnika Poznanska

W duzych o$rodkach miejskich o zlozonym uktadzie komunikacyjnym, gdzie gesta
sie¢ drog samochodowych przeplata si¢ dodatkowo z liniami tramwajowymi i kolejo-
wymi, zapewnienie bezpiecznego i komfortowego pokonania przeszkody przez osoby
piesze staje si¢ szczegodlnie istotne. Realizacja tego zadania jest mozliwa migdzy innymi
dzigki przejsciom podziemnym, ktére powinny by¢ przystosowane do korzystania przez
wszystkich uzytkownikow: pieszych pelnosprawnych- i niepetnosprawnych ruchowo,
matek z wozkami dziecigcymi, rowerzystow, itp.

W referacie przedstawiono, na przyktadzie przej$¢ podziemnych zlokalizowanych
w Poznaniu, ogdlng ich charakterystyke pod katem przydatnosci dla wszystkich poten-
cjalnych uzytkownikéw. Przeanalizowano wplyw uksztaltowania przej$cia w zaleznosci
od charakteru przekraczanej trasy komunikacyjnej w kontekscie wystgpowania innych
alternatywnych sposobow jej przekroczenia. Wskazano na konieczno$¢ uwzglednienia
w projektowaniu nowych i modernizacji istniejacych przejs¢ perspektyw zwigkszenia
ruchu pieszych wynikajacych np. z rozbudowy infrastruktury komunikacyjnej i handlowe;.

Stowa kluczowe: przejscia podziemne, tunele miejskie, tunele ptytkie

1. WSTEP

W duzych osrodkach miejskich o ztozonym uktadzie komunikacyjnym, gdzie
gesta sie¢ drog samochodowych przeplata si¢ dodatkowo z liniami tramwajo-
wymi i1 kolejowymi, skrocenie czasu potrzebnego na bezpieczne i komfortowe
pokonanie przeszkody terenowej przez osoby piesze staje si¢ szczegOlnie istot-
ne. Realizacja tego zadania jest mozliwa dzigki zastosowaniu albo ktadek dla
pieszych nad przeszkodami komunikacyjnymi, albo przej$¢ podziemnych pod
nimi. Ktadki dla pieszych, dzicki swoim niekiedy nietypowym i wyrdzniajacym
si¢ architektonicznie formom, obok spelniania swoich podstawowych funkcji
komunikacyjnych, stajg si¢ czesto znakomitymi punktami charakterystycznymi,
co moze poprawia¢ orientacj¢ uzytkownikow. Jednak przej$cia podziemne by-
waja wygodniejsza alternatywa do rozwiazan nadziemnych. Ich bezsprzecznymi
walorami w stosunku do kfadek dla pieszych jest to, ze w przejsciach podziem-
nych pieszy:
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- ma do pokonania mniejsza réznicg poziomoéw — ze wzgledu na rdznice
wysokosci skrajni,

- ma wigkszy komfort ruchu dzigki zabezpieczeniu przed czynnikami at-
mosferycznymi,

- ma mozliwo$¢ korzystania z punktéw handlowych i ushugowych znajdu-
jacych si¢ wewnatrz przejscia, itp.

Aby jednak przejscia podziemne mozna byto uznaé¢ za w pelni funkcjonalne
w okreslonych warunkach komunikacyjnych, nalezy pamigta¢ o wszystkich
ewentualnych uzytkownikach, a mianowicie o:

- pieszych pelnosprawnych ruchowo,

- uzytkownikach niepetosprawnych ruchowo poruszajacych si¢ na woz-

kach inwalidzkich,

- osobach starszych,

- uzytkownikach z wozkami dziecigcymi,

- rowerzystach (w przypadku faczenia chodnikow ze $ciezkami rowerowymi).

Przydatnos¢ uzytkowa nalezy rozpatrywac zatem w funkcji rodzaju dojs¢ do
przejs¢ podziemnych oraz w funkcji zagospodarowania ich wewnetrznej prze-
strzeni oraz bezpieczenstwa i komfortu wszystkich uzytkownikow.

2. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA PRZEJSC PODZIEMNYCH
DLA PIESZYCH W POZNANIU

W celu dokonania oceny przydatnosci uzytkowej dla wszystkich grup uzytkow-
nikow miejskich przej$¢ podziemnych, wykorzystano do$wiadczenia zdobyte
podczas przegladéw 36 przejs¢ znajdujacych si¢ w Poznaniu. Siedem z tych
przej$¢ stanowily ztozone uktady kilku pojedynczych przejs¢ podziemnych zlo-
kalizowanych w obrgbie jednego wezta komunikacyjnego, np. pod rondami czy
duzymi skrzyzowaniami drogowymi z ruchem tramwajowym.

Przejscia zlokalizowane w Poznaniu ze wzgledu na stopien ich przystosowa-
nia do ruchu wszystkich potencjalnych uzytkownikéw mozna podzieli¢ na 3 gru-
py:

— bez wyjs¢ posrednich, np. na przystanki,

— z wyjsciami posrednimi, np. na przystanki tramwajowe lub kolejowe,

— przystosowane do ruchu oséb niepetnosprawnych ruchowo (mozliwe doj-

$cie pochylniami, pochytymi chodnikami lub za pomocg wind).

Zestawienie obiektow przedstawiono w Tablicy 1. Z zestawienia wynika, ze
tylko 36% obiektow jest przystosowana do ruchu osob poruszajacych si¢ na
wozkach inwalidzkich, os6b z wozkami dziecigcymi, czy osob starszych. W tej
grupie 13 obiektow znajduja si¢ obiekty, ktore sag w pelni przystosowane do
potrzeb osob niepelnosprawnych. Przyktady te mogg stanowi¢ dobre wzorce do
nasladowania.
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Tablica 1: Zestawienie przej$¢ podziemnych w Poznaniu:

L.p. Rodzaj przej$¢ podziemnych w Poznaniu Liczba przejs¢
1 | Przejscia bez wyjs¢ posrednich, np. na przystanki 15
> Przejscia z wyj$ciami posrednimi na przystanki, np. tramwa- 8
jowe lub kolejowe
Przejécia przystosowane do ruchu oséb niepetnosprawnych
3 | ruchowo (mozliwe dojscie pochylniami, pochytymi chodni- 13
kami lub za pomocg wind)

Laczna liczba przejse 36

Przy ocenie przydatnosci przej$¢ dla osob niepetnosprawnych ruchowo nale-
zy zwraca¢ uwagg nie tylko na uksztattowanie dojs¢ do przejscia, ale rowniez
wiele innych elementow. W zwiazku z tym w naszej ocenie badanych przejs¢
pod ke}tem ich przebudowy wzigto pod uwagg takie elementy, jak:

ogolna ocena przystosowania obiektow do ruchu osob niepetnospraw-
nych ruchowo, 0sob starszych i matek z wozkami,

mozliwo$¢ adaptacji przejs¢ do ruchu oséb niepelnosprawnych np. przez
montaz wind lub przebudowe doj$¢ do obiektu (pochyte chodniki / po-
chylnie),

wiasciwe oznakowanie przej$¢, ze szczegdlnym uwzglednieniem czytel-
nego opisu kierunkéw ruchu osob poruszajacych si¢ na wozkach inwa-
lidzkich,

zabezpieczenie konstrukcji i elementow wyposazenia, np. o$wietlenia,
przed aktami wandalizmu,

mozliwo$¢ ewentualnego przystosowania przejscia do zmieniajgcego si¢
charakteru uzytkowania, np. w sytuacji adaptacji przejs¢ dla pieszych do-
datkowo do ruchu rowerowego.

Poddane ocenie obiekty, ze wzgledu na swa réznorodnos¢, stanowig na tyle
liczng grupe, ze mozna na ich przykladzie scharakteryzowac typowe przejscia
miejskie oraz okresli¢ ich przydatno$¢ uzytkowa i mozliwosci adaptacji do
zmienionych sposobow uzytkowania.

3. OCENA PRZYDATNOSCI UZYTKOWEJ BADANYCH
PRZEJSC

Z zasady przydatno$¢ uzytkowa kazdego przejscia podziemnego dla pieszych
nalezy ocenia¢ indywidualnie. Jednak niekiedy nalezy ja rowniez rozpatrywaé
w kontekscie przydatnosci sasiednich przejsc. Jest to szczegolnie istotne w sytu-
acji, gdy przeszkoda jest np. droga szybkiego ruchu, ktora na dtugich odcinkach
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nie ma jednopoziomowych skrzyzowan. W przypadku braku ruchu poprzeczne-
g0 wymuszajacego istnienie skrzyzowan, z ktorych mogliby korzysta¢ rowniez
piesi czy rowerzysSci, droga taka, jesli brak jest odpowiednio przystosowanych
przejs¢ bezkolizyjnych, staje sig, dla pewnych grup osob, granicg dzielacg mia-
sto na cze¢Sci. Przyktadem tego jest ul. Dabrowskiego w Poznaniu, ktorg osoby
na wozkach inwalidzkich nie mogg przekroczy¢ na odcinku prawie 5,0 km
z tego wzgledu, Ze istniejace przejscia podziemne nie sg do tego przystosowane
(fot. 1). Z tego wzgledu przejscia podziemne w takich lokalizacjach wymagaja
przebudowy w pierwszej kolejnosci.
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Fot. 1. Rozmieszczenie przejs¢ podziemnych pod ulica Dabrowskiego — czarnymi kot-
kami zaznaczono przej$cia podziemne, czerwonymi kreskami skrzyzowania
z mozliwym przekroczeniem przeszkody przez pieszych (w odlegtosci ok. 4,7km)

Odrebny problem stanowia nieprzystosowane przejscia dla pieszych zlokali-
zowane pod wymienionymi wczesniej drogami, ktore prowadza roéwniez na
przystanki tramwajowe. Wtedy, np. pomimo wystgpowania w poblizu przej$¢
w jednym poziomie czy przej$s¢ przystosowanych dla ruchu osob niepeino-
sprawnych ruchowo, dojscie do przystanku wymaga nadlozenia, niekiedy
znacznego, drogi. W Poznaniu takim przyktadem jest to ulica Warszawska (fot.
2). Na pewnym odcinku tej ulicy od strony centrum miasta wystgpuje poprzecz-
ny ruch samochodowy, ktéry wymusza istnienie skrzyzowan w poziomie drogi,
przy ktorych moga by¢ zlokalizowane przejscia naziemne z sygnalizacjg $wietl-
ng. Zatem osoba chcaca dostac si¢ na przystanek tramwajowy ma taka mozli-
wos$¢, ale musi nadrobi¢ drogi. Ewentualne przystosowanie istniejagcego przej-
$cia podziemnego w taki sposob, by byla mozliwos¢ dostania si¢ na przystanek
tramwajowy, jest niemozliwa, poniewaz przystanki lub/i przylegly teren sg na
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tyle waskie, ze nie jest technicznie mozliwe nawet wybudowanie windy. Tym
samym ewentualne przystosowanie istniejacych przejs¢ wymaga catkowitej
przebudowy drogi, tacznie z przebudows torowiska tramwajowego.
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Fot. 2. Rozmieszczenie przej$¢ podziemnych pod ulica Warszawska — czarnymi kotkami

zaznaczono przejscia podziemne, czerwonymi kreskami skrzyzowania z mozli-
wym przekroczeniem przeszkody przez pieszych

Analiza przypadkow przejs¢ zlokalizowanych pod omawianymi duzymi uli-

cami w Poznaniu pozwala na sprecyzowanie wnioskow o charakterze ogdlnym:

- przy ustalaniu priorytetow w adaptacji przejs¢ podziemnych do ruchu
0sOb niepetnosprawnych ruchowo przejécia pod dlugimi odcinkami drog
bez ruchu poprzecznego powinny by¢ przystosowywane w pierwszej ko-
lejnosci,

- w przypadku istnienia dodatkowego ruchu tramwajowego, w skrajnych
przypadkach, adaptacja przejs¢ dla niepelnosprawnych moze by¢ niemoz-
liwa bez catkowitej przebudowy uktadu komunikacyjnego ulicy w obrebie
przejscia dla pieszych.

PrzejScia dla pieszych ze znajdujacymi sie w niewielkiej odleglosci bez-
piecznymi przejSciami naziemny mi

Niektore miejskie przejscia podziemne mozna okresli¢ jako mato przydatne
w sytuacji, gdy w niedalekiej odlegtosci od nich znajduja si¢ przejscia w pozio-
mie terenu (Fot. 3, Fot. 4). I o ile przejscia takie skracaja uzytkownikom droge
z jednej na drugg stron¢ przeszkody, to ich przystosowanie do ruchu oséb nie-
petnosprawnych moze si¢ okaza¢ bezcelowe w zestawieniu z przypadkami
obiektow wymagajacymi pilniejszej adaptacji. Latwiejsze bowiem bedzie poko-
nanie dla osoby niepelnosprawnej czy osoby z wozkiem dziecigcym kilkudzie-
sigciu metrow w poziomie terenu niz kilku metréw w pionie.
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Fot. 3. Przejscie przy ul. Leonarda Fot. 4. Przejscie na ul. Murawa — w sa-
— widok na jednopoziomowe skrzyzowa- siedztwie przystanek autobusowy i przej-
nie z sygnalizacja $wietlng linii tramwa- $cie dla pieszych przez ul. Murawa
jowej z ulica oddalone ok. 70,0m od tunelu  z sygnalizacja $wietlng (w odl. ok. 60,0m)

Wymiary przejscia a zwiekszajaca si¢ intensywnos$¢ ruchu pieszych
Wymiary skrajni poziomej obiektu powinny wynika¢ z intensywnosci ruchu
pieszego. Minimalna szerokos$¢ przejscia dwukierunkowego powinna wynosi¢
4,5m (2x3x0,75m), przy czym wyjscia na przystanki tramwajowe powinny mie¢
szeroko$¢ min. 2,5m (Fot. 5). Zwickszona intensywno$¢ ruchu pieszych, ktora
jest spowodowana bliskoscia waznych punktow w miescie, np. teatrow, centrow
handlowych, parkow miejskich, dworcow, itp., skutkuje zwigkszeniem szeroko-
$ci skrajni przej$cia oraz szerokosci wyjs¢ na przystanki. Przyktadem tego jest
przejscie przy ulicy Towarowej w Poznaniu (Fot. 6) o szeroko$ci przejs$cia
glownego 6,0m z punktami handlowymi i gablotami informacyjnymi oraz sze-
rokosciach wyj$¢ na przystanki wynoszacymi 4,5m. Dodatkowo, szerokosci
wyj$¢ péocnych tego przejscia (Fot. 7) spetniajg warunek, ktéry mowi, ze przy
rozgatezieniach przejs¢ suma szerokosci rozgatezien powinna by¢ co najmniej
50% wigksza od szerokosci przejscia przed rozgalezieniem.

W projektowaniu przej$¢ dla pieszych nalezy jednak uwzgledniaé nie tylko
aktualne zagospodarowanie terenu i wynikajaca z niego intensywno$¢ ruchu
pieszych, ale rowniez perspektywy jego zwigkszenia spowodowane np. budowa
nowych centrow handlowych. Przyktadem racjonalnej modernizacji przejscia
dla pieszych jest obiekt przy ulicy Ostrowskiej pod ulicag Krzywoustego w Po-
znaniu zlokalizowany przy nowo budowanym centrum handlowym (Fot. 8),
zaadaptowany do ruchu uzytkownikow niepelnosprawnych ruchowo.
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Fot. 5. Przejscie Lecha-Czecha — typowe Fot. 6. Przejscie przy ul. Towarowej —
wyjscie na przystanek tramwajowy (ok.2,9m) wigksze od standardowych szerokosci
przejscia i wyjscia na przystanki

.

Fot. 7. Przejscie przy ul. Towarowej — Fot. 8. Przejscie przy ul. Ostrowskiej —
rozgatgzienia tunelu od strony péinocne;j dojscie do windy od strony poludniowe;j

Dostosowanie przej$¢ do zmieniajacego si¢ charakteru uzytkowania
Przeznaczenie, a przez to tez charakter uzytkowania obiektu, moze zmieni¢ si¢
w czasie, co moze wynika¢ np. z budowy czy rozbudowy istniejacej wokot sieci
sciezek rowerowych. W takiej sytuacji funkcjonalno$¢ przejscia musi byc¢
utrzymana dla dotychczasowych uzytkownikow, a mianowicie pieszych, oraz
przystosowana rowniez dla rowerzystow. Wymagane jest przystosowanie skrajni
dla poszczegoélnych rodzajow ruchu. Szczegdlnie istotne jest zapewnienie bez-
piecznego uzytkowania obiektu przez rozdzielenie i oznakowanie réznych ro-
dzaju ruchu (Fot. 9).
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Fot. 9. Przejscie przy Alejach Solidarnosci  Fot. 10. Przejscie Goérczyn — wyjscie po-
— tunel z umownym rozdzieleniem skrajni  $rednie na perony — konstrukcja przygo-
ruchu pieszych i rowerzystow towana do montazu ruchome;j platformy

Fot. 11. Przejscie przy ul. Matyi — dojscie  Fot. 12. Przejscie Fabianowo — widok na
poinocne do tunelu pochylni¢ pétnocno-zachodnia

Bezpieczne uzytkowanie mozna zapewni¢ najczgsciej jedynie w przypadku
budowy nowych obiektow. Wtedy skrajnie ruchu np. pieszego i rowerowego
moga by¢ w sposob bezpieczny rozdzielone (Fot. 11, Fot. 12). Gorzej wyglada
sytuacja w przypadku przej$¢ juz istniejacych, a wymagajacych adaptacji - przez
zastosowanie wind, pochylni lub montowanych do schodéw platform (Fot. 10).

Przyktadem wspotistnienia w przejsciu podziemnym ruchu pieszych, rowe-
rzystow oraz wydzielonego pasa dla oséb niepelnosprawnych ruchowo jest
przejscie przy ulicy Leszka (Fot. 13). Zrealizowanie zej$¢ w postaci schodow,
zadaszonych pochylni i wind (Fot. 14) zapewnia peten komfort uzytkowania
wszystkim uzytkownikom. Dodatkowo przy projektowaniu przejscia zwrocono
uwage na to, aby osoba na wozku inwalidzkim miata do pokonania jak najmniej-
sza roznicg poziomow, co bylo powodem umieszczenia wewnatrz przej$cia wy-
dzielonych barierami ramp do poruszania si¢ 0sob na wozkach powyzej pozio-
mu poruszania si¢ pieszych w tunelu.



Ocena przydatno$ci uzytkowej przejs¢ podziemnych dla pieszych ... 141

a) b)_
Fot. 13. Przejscie przy ul. Leszka — a), b) pochylnia/rampa w ciagu przejscia podziem-
nego na odcinku pod linig kolejowa

Ulatwienie korzystania z przej$¢ osobom niepelnosprawnym, starszym i oso-
bom z wézkami dzieciecymi
Ze wzgledu na mozliwos$¢ 1 fatwos¢ poruszania si¢ osob starszych, niepetno-
sprawnych ruchowo, matek z wozkami dziecigcymi itp. zalecana jest realizacja
dojs¢ do przejs¢ podziemnych w postaci chodnikéw o pochyleniu nie wigkszym
niz 6,0%, ktore nie sg jeszcze klasyfikowane jako pochylnie, a wigc nie wyma-
gaja stosowania dodatkowych balustrad, naprzemiennie odcinkoéw pochylych
i spocznikéw, itp. W przypadku tak uksztaltowanych chodnikéw balustrady,
cho¢ nieobowigzkowe, mogg by¢ stosowane jako dodatkowy element poprawia-
jacy wygode i bezpieczenstwo uzytkownikow.

Realizacji z wykorzystaniem doj$¢ do tuneli w postaci chodnikow jest wiele
w Poznaniu. Jako przyktady mozna poda¢ dojscia do tuneli weztow komunika-
cyjnych znajdujgcych si¢ na trasie PST (Poznanskiego Szybkiego Tramwaju)
prowadzacej na Pigtkowo (Fot. 15, Fot. 16) czy znajdujace si¢ pomiedzy tymi
weztami mniejsze przejScia miedzyosiedlowe (Fot. 17).
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Fot. 14. Przejscie przy ul. Leszka — winda Fot. 15. Przejscie przy Alejach Solidarno-

mi¢dzy ul. Warszawska i linig kolejowa $ci — pochyte chodniki jako dojscia do
tuneli
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Fot. 16. Dojscie do przejscia przy Al. Fot. 17. Przejscie przy ul. Breille’a — balu-
Solidarnosci — widok na pochyly chodnik strady przystosowane do ruchu osob nie-
(pochylenie <6,0%), brak poreczy i balustrad  pelnosprawnych

W starszych obiektach wcigz mozna spotkac¢ rozwigzania, ktére w zatozeniu
mialy ulatwi¢ poruszanie si¢ np. 0sob z wozkami dziecigcymi. Sg to wydzielone
na schodach wybetonowane pasy do zjazdu czy to wozkow dziecigcych, czy do
sprowadzenia rowerow (Fot. 18). Takie rozwigzania nie nalezg jednak do bez-
piecznych i nie sg zalecane do stosowania.

Fot. 18. Przejscie przy ul. Przelot — zejscie do przejs$cia pod ul. Dabrowskiego od strony
potudniowe;j

Zabezpieczenie przejs¢ podziemnych i elementéw wyposazenia przed akta-
mi wandalizmu

Przydatnos¢ uzytkowa przej$cia powinna by¢ rdwniez oceniana z punktu widze-
nia zagrozenia aktami wandalizmu. Zniszczenia w postaci uszkodzonych barier,
balustrad i rozbitych punktéw oswietleniowych (Fot. 19) wplywaja niekorzyst-
nie na poczucie bezpieczenstwa pieszych, wrecz zniechecajac ich do korzystania
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z tych przej$¢. Dyskomfort uzytkowania zwigkszajg rowniez poniszczone i po-
malowane graffiti Sciany przejs¢ (Fot. 19, Fot. 20).

Fot. 19. Przejscie przy ul. Przelot — przej- Fot. 20. Przejscie przy ul. Wiezowe] —
scie dla pieszych pod wiaduktem w ciggu wejscie do tunelu od strony ul. Panny
ul. Dagbrowskiego — niesprawne o$wietlenie ~ Marii ze Sciang oporowa pokryta graffiti

Wiasciwe oznakowanie przejs$é dla pieszych

Wtasciwe oznakowanie przeznaczenia poszczegélnych czesci przej$¢ (ruch pie-
szych, ruch rowerowy) i kierunkéw ruchu jest bardzo wazne. Dotyczy to szcze-
gblnie tych przejs¢, w ktérych przewidziany jest ruch osob na wozkach inwa-
lidzkich. Kierunki poruszania si¢ powinny by¢ jasno i czytelnie okreslone tak,
aby maksymalnie skroci¢ droge do celu. W przypadku wigkszosci obiektow
poznanskich przystosowanych do ruchu osob niepelnosprawnych takie systemy
oznakowania istniejg (Fot. 21 1 22)

Iygmunta St
edle Batorego

Fot. 21. Przejscie przy ul. Kurpinskiego Fot. 22. Przejscie przy ul. Szymanowskie-
— oznakowanie kierunku poruszania si¢ go — oznakowanie kierunkéw poruszania
0s0b niepelnosprawnych si¢ 0sOb niepelnosprawnych
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4. PODSUMOWANIE

W Poznaniu na 36 przeanalizowanych przej$s¢ podziemnych (wybudowanych
w réznych okresach) 13 okazato si¢ przystosowanych dla osob niepelospraw-
nych poprzez zastosowanie wind, pochylni, pochylni zadaszonych, czy po prostu
poprzez realizacje dojs¢ do tuneli w postaci dlugich pochytych chodnikow.
Reszta obiektow wymaga prac adaptacyjnych, ktore w niektorych przypadkach
mogg okaza¢ si¢ niemozliwe w realizacji. Przykltadem sg przejscia pod ulicami
dwujezdniowymi z linig tramwajowa mi¢dzy pasami ruchu, w ktorych niewielka
(minimalna dopuszczalna) szeroko$¢ peronow wyklucza mozliwos¢ wybudowa-
nia pochylni czy montazu wind bez zaktécania minimalnej wymaganej szeroko-
Sci wyjscia na przystanki (min. 2,5m). Doswiadczenia z Poznania wskazuja
rowniez na pilng koniecznos¢ adaptacji przej$¢ podziemnych zlokalizowanych
pod dtugimi trasami komunikacyjnymi bez skrzyzowan i przej$¢ dla pieszych w
poziomie ulicy.

Na podstawie doswiadczen z przegladow obiektoéw w Poznaniu mozna sfor-
mulowac generalny wniosek, ze w zasadzie wszystkie przejscia budowane przed
rokiem 1990 wymagaja mniejszej lub wigkszej adaptacji do ruchu wszystkich
potencjalnych uzytkownikow. W wielu natomiast przypadkach taka adaptacja
jest albo bardzo trudna technicznie i bardzo kosztowna, albo wrecz niemozliwa.
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ANALYSIS OF FUNCTIONALITY OF UNDERGROUND
PEDESTRIANS PASSAGES ON EXAMPLE OF POZNAN

Summary

In large urban centers with complex communication system, where a dense network
of highways is intertwined in addition to the tram and railway lines providing a safe and
comfortable overcome obstacles by pedestrians becomes particularly important. This
task is possible thanks to the underground pedestrians passages, which should be suitable
for use by all users: pedestrians and physically disabled persons, mothers with baby
carriages, cyclists, etc.
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In the paper, on the example of underground passages located in Poznan, general
characteristics of such passages in terms of their suitability for all potential users is pre-
sented. The influence of tunnel shape depending on the nature of exceeded communica-
tion route in the context of other different alternative ways of spanning the obstacle was
analyzed. The need of taking into account the forecast of increasing pedestrians traffic
(resulting from e.g. the development of transport and trade infrastructure) in the design
stages of new and modernization of existing passages was indicated.






