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Streszczenie. Pomyst polgczenia kolejowego Krakowa z Nowym Sqczem powstat juz w XIX
wiekn.Od tego czasu opracowane zostato wiele koncepcfi, projektdw wstgpnych, studidw wykonalno-
Sei oraz innychdokumentiw, ktire jednak ze wzgledu na potrzebg zaangazowania duzych Srodkdw
Sinansowych, z powodu trudnych warunkiw terenowych (koniecznosé budowy duzej ilosci tunelifes-
takad) nie doczekaly si¢ realizacji. Wpisanie przedmiotowego polqczenia jako jednego z elementow
Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T), ujecie Projektu w Dokumencie Implementacyjnym
do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 1) oraz awans na listg
podstawowg Krajowego Programu Kolejowego sprawiajq, ze tak duzej szansy na realizacje tego
przedsiqwzigcia jak dzisiaj jeszcze nie byto.

Stowa kluczowe: Podlgze-Pickietko, szybko do Krynicy, szybko do Zakopanego

Dtluga droga do Piekielka'

132 lata temu, dnia 20 maja 1884 roku dziennik Czas informowal, ze wy-
brana przez Rade Miejska - Komisyja do spraw kolejowych odbyla posiedzenie
pod przewodnictwem Prezydenta. Uchwalono wnies¢ petycje do kola poselskiego
polskiego w Wiedniu i do ministerstwa handlu podnoszac waznos¢ linii faczacej
Krakéw wzglednie Wieliczke z Dobra lub Nowym Saczem. Linia ta ma wielkie
znaczenie strategiczne i handlowe i bedzie najkrétszg linig prowadzaca do krajo-
wych uzdrowisk.

28 maja przebywajacy w Krakowie ministerhr. Pino na dworcu kolejowym
przyjal deputacje koncesyonaryuszy® zlozong z pp, Zygmunta Pruszyniskiego
i Henryka Turnana. Jednym z atutéw mialo by¢ ulatwienie wywozu urobku z wiel-
kich kamienioloméw ciggnacych si¢ od Dobczyc az do Raciechowa.Juz 01 czerwca
ukazuje si¢ informacja o udzieleniu koncesji na budowe tej linii.

18 pazdziernika informacja ze Marszalek Rady powiatowej Wielickiej wnidst
petycje do posta opoparcie przez Sejm u Rzadu budowy kolei diagonalnej Wie-
liczka — Dobra. Wgrudniu tegoz roku Wydzialy Rad Powiatowych w Krakowie
i Limanowej wniosly podania do Rady Pafstwa.

1 Na podstawie wspomnien Jerzego Bakowskiego, emerytowanego projektanta, obecnie sekretarza Klubu
Seniora w SITK RP Oddziat w Krakowie tel.: 607 610 673.
2 Pisownia oryginalna
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W lutym 1885 roku jest juz uznanie waznosci linii przez wladze wojskowe,
podkresla sie, ze monumentalne budowle w Krakowie, forty, wszystkie mosty
w Galicyi, Krélestwie Polskiem i na Szlasku korzystaja z kamienioloméw w Do-
bczycach.

W styczniu 1886 rokuKoncesyja wstepna na budowe linii kolei lokalnej, udzie-
lona panu Henrykowi Turnau, zostata przedtuzona do 1 lipca 1886.

»Czasopismo Techniczne” 15 lutego 1894 r. publikuje obszerny plan budowy
kolei lokalnych.Sa tam miedzy innymi linie: Kalwaryja-Bochnia, Chabéwka-No-
wy Targ-Zakopane orazZakopane-Nowy Sacz-Szczawnica-Stary Sacz.

W 1889 pojawiaja si¢ pomysly na budowe linii: Podgérze-Lubien / Mszana
Dolna i Kalwaria-Myslenice-Bochnia.

2 czerwca 1900 r. odbyla sie pierwsza sesyja nowo wybranej na trzy lata kra-
jowej Rady Kolejowej. Rada uchwalila poparcie projektu budowy linii kolejowej
z Podgérza przez Myslenice do Lubnia i ze Szczawnicy do Nowego Sacza. 10 grud-
nia Rada oswiadczyla sie za tem, aby projektowana linia z Podgérza przez Mysle-
nice do Lubnia mogta by¢ objeta programem najblizszej akcyi kolejowej.

10 kwietnia 1901 r. konferencja pod przewodnictwem Dyrektora Towarzy-
stwa Wzajemnych Ubezpieczen, posta na Sejm dr Gustawa Romerapostuluje bu-
dowe linii Wieliczka-Tymbark lub Dobra. Rozpoczeto rokowania z Gming Kra-
kéw o przyczynienie sie do kosztéw budowy kwota trzysta tysiecy koron. 15 maja
w gmachu sejmowym zbiera si¢ krajowa Rada Kolejowa. Pojawia si¢ propozycja
budowy lokalnej waskotorowej linii Podgérze-Myslenice-Lubiesi. Bank Krajowy
jest wstrzemiezliwy w sprawie wnioskowanego kredytu w wysokosci 2 000 000
koron.

11 stycznia 1907 roku odbywa si¢ dyskusja parlamentarnej Komisji Kolejowej
Polskiej nad projektem waskotorowej linii kolejowej Podgérze — Myslenice-Lu-
bief.

Rok 1908 na budowe kolei Krakéw-Wieliczka-Dobczyce-Myslenice-Mszana
Dolna poszczegdlne powiaty oraz prywatni sponsorzy zadeklarowali 600 000 ko-
ron.

18 stycznia 1909 roku odbywa si¢ posiedzenie Rady Kolejowej w sprawie bu-
dowy linii Muszyna-Krynica, Wieliczka-Mys§lenice-Mszana Dolna, Nowy Sacz-
-Szczawnica-Nowy Targ.Pojawia si¢ temat budowy kolejki gérskiej Zakopane-
-Swinica.

I tak nieuchronnie za kryzysem nadciaga IWielka Wojna Swiatowa.

W Odrodzonej Polsce priorytetami sa: odbudowa zniszczefi wojennych, po-
faczenie odrebnych systeméw z trzech zaboréw,budowa nowych linii majacych
znaczenie gospodarcze: ,Linia Weglowa” Slask-porty,polaczenie Krakowa z War-
szawa przez Miechéw, dla rozwoju turystyki kolejka linowa Kuznice-Kasprowy
Wierch,linowo-terenowa na Gubaléwke i na Gére Parkowa,polaczenie Muszyny
z Krynica.

Na tych intensywnie budowanych obiektach mija kolejne dwudziestolecie
i tym razem Druga Wojna Swiatowa przynosi kolejne zniszczenia i lata odbudowy.
Nowe priorytety i nowe zadania.
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W 1951 roku powstaje Biuro Projektéw Kolejowych. Kadre stanowia inzy-
nierowie ktdrzy przeszli praktyke zawodowa na kolei, a wiec sprawy kolei znajg
z praktyki. Przez wiele lat biuro ma wylaczno$¢ na opracowania dla kolei. Oprécz
wielu projektéw zwiazanych z odbudowa imodernizacja, pojawiaja si¢ zlecenia na
opracowania studyjne. Pod koniec lat 50-tych w zespole mgr inz. Zenona Idzi-
kowskiego podjety jest temat skrécenia dojazdu do Zakopanego przez Myslenice,
doling Raby, z przebudowa stacji Zakopane, ukrycie jej, pod ziemig” w przewidy-
waniu, ze kiedy$ dojdzie do realizacji tunelu pod Tatrami na strone Stowacka (jak
doniosta prasa w miesiacu czerwcu 2016 r. w czasie wizyty roboczej Prezydenta
A.Dudy na Slowacji powrdcil ten temat).Rozwazano tez mozliwos¢ budowy linii
na trasie: Bukowina-Witéw-Chocholéw zprzyszlosciowym polaczeniem ze Sto-
wacka linia podtatrzariska. Powstataby mozliwo$¢ objezdzania wokot Tatr.Zesp6t
profesora Czyczuly z Politechniki Krakowskiej zaproponowal budowe kolejki wa-
skotorowej z Piwnicznej do Szczawnicy.

W 1981 w czasie gdy Dyrektorem Biura byl mgr inz. Zbigniew Slésarczyk
roku pojawil si¢ temat wyznaczenia trasy Podleze-Piekietko. Zespdl: mgr inz. Ma-
rek Setkowicz i Jerzy Bakowski rozpoczeli realizacje tego zadania. Zadanie pole-
galo jedynie na wynalezieniu mozliwego pokonania skomplikowanego gérzystego
terenu linia dla ktérej zatozono szybkosé¢ 160 km/h. Zaproponowana trasa zostala
zaakceptowana i na jej podstawie zostaly zarezerwowane tereny. Bardzo wysoki
koszt realizacji byl przeszkoda dla rozpoczecia inwestycji. W tym samym czasie
zesp6l mgr inz. Stanistawa Ruchalowskiego opracowal koncepcje modernizaciji li-
nii Chabéwka-Nowy Sacz.

Uplynelo kolejnych 10 lat konieczne bylo opracowanie aktualizacji projekeu.

W 2001 roku Oddzial Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komunikacji
w Krakowie zorganizowal Konferencje Naukowa nt. ,Projekt polaczeni kolejo-
wych Krakéw Muszyna/Zakopane. Celem Konferencji byla: prezentacja i ocena
koncepcji, studiéw i projektéw tras linii kolejowej Krakéw-Nowy Sacz-Muszyna /
Zakopane wraz z przejSciem na Slowacje, oraz przedstawienie uwarunkowan spo-
fecznych, gospodarczych i ekonomicznych poszczegdlnych tras.

Dociekliwe referaty sa zamieszczone zostaly w Zeszycie Naukowo-Technicz-
nymNr 44 Oddzialu SITK RP wKrakowie w serii Materialy Konferencyjne.

Wreszczcie po wielu latach linia kolejowa Podleze-Tymbark-Nowy Sacz-Mu-
szyna ujeta zostala w europejskiej ,Umowie o wazniejszych miedzynarodowych
liniach transportu kombinowanego i obiektach towarzyszacych» (Umowa AGTC),
podpisanej w Genewie 1 lutego1991 . oznakowana jako C 30/1 (odgalezienie ko-
rytarza E 30 Drezno - Lwow).

W Mangalii (Rumunia) 7 lipca 2001 roku szefowie kolei Rumunii, Polski, Sto-
wagcji i Ukrainy podpisali ,Memorandum w sprawie wsp6lpracy w celu moderniza-
¢ji i rozwoju linii kolejowej Gdansk-Muszyna-Konstanca” potwierdzajac potrzebe
usprawnienia transportu kolejowego na kierunku pétnoc — potudnie (Batkany). Po
przylaczeniu Bulgarii i Rumuni do Unii Europejskiej sprawa ta nabrala nowego
znaczenia.
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Przedsiewzigcie zostalo ponadto ujete w wielu dokumentach strategicznych,
takich jak:

e Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Malopolskiego,

e Planie Zagospodarowania Przestrzennego Krakowskiego Obszaru Metro-

politarnego,

e Strategii Rozwoju Wojewddztwa Malopolskiego — jako realizacja korytarza
VI oraz jako najwazniejszy obszar dzialania z zakresu infrastruktury kolejo-
wej,

e Master Planie dla transportu kolejowego do roku 2030.

We wrzesniu 1996 r. Dyrekcja Generalna PKP ujeta w programie modernizacji
infrastruktury na lata 2000+2010, budowe nowej linii kolejowej Krakéw-Tym-
bark, jako uzupelnienie korytarza transportu kombinowanego C 30/1.

W slad za tym, w 1999 r. ze srodkéw 6wczesnej Dyrekeji Infrastruktury Ko-
lejowej zostalo zlecone firmie GiBB Polska sp.z 0.0. studium wykonalnosci ,,Mo-
dernizacja iuzupelnienie ukladu kolejowego w obszarze: Krakéw-Nowy Targ-
-Zakopane-Muszyna, wraz z przejSciem na Stowacje.” Studium zostalo odebrane
w 2001 r.

W studium szczegdélowo przeanalizowano i dokonano oceny podstawowych
rozwigzaf technicznych ifunkcjonalnych nowej linii oraz dla rekomendowanych
wariantdéw trasowania wkorytarzach: myslenickim (Krakéw Biezan6w-Wieliczka-
-Myslenice-Mszana Dolna) iszczyrzyckim (Podleze-Szczyrzyc-Tymbark i Szczy-
rzyc-Mszana Dolna). Wyniki fazy II studium pozwolily zweryfikowaé wybrane
warianty trasowania pod wzgledem niezbednych nakladéw na ich wdrozenie, jak
i pod katem koricowych ocen efektywnosci ekonomiczno finansowej. Wybrano
przebieg nowoprojektowanej linii kolejowejtzw. ,,Korytarz Szczyrzycki”.

Prace nad projektami wstepnymi modernizacji linii kolejowych do Muszyny
i do Zakopanego rozpoczely sic w 1998roku. Ministerstwo Handlu Zagraniczne-
go Wloch dekretem zdnia 20maja 1998 r. przyznalo wklad finansowy na projekt
wstepny nowej linii kolejowej Podleze-Piekietko oraz na projekt modernizaciji linii
Chabdéwka-Mszana Dolna-Tymbark. Prace projektowe trwaly 1,5 roku i w marcu
2000 r. projekty zostaly przekazane stronie polskiej.

Na kontynuacje prac projektowych na odcinku Tymbark-Nowy Sacz-Muszyna
Rzad Wloski w 1999 r. przyznal wklad finansowy (granty) dla dwéch projekedw
kolejowych dla Polski. Dekretem Ministerstwa Handlu Zagranicznego z dnia 21
lipca 1999 r. przyznano wklad finansowy dla wstepnych projektéw modernizacji
odcinkéw linii Piekietko-Stary Sgcz i Stary Sacz-Muszyna. Projekty te zostaly za-
koficzone i przekazane stronie polskiej w 2001 roku.

W zalozeniach projektowych uwzgledniono standardy techniczne zawar-
te w zal. nr IIT do Umowy AGTC. Dla nowo projektowanego odcinka przyjeto
dla pociggéw pasazerskich predkos¢ V_ = 160 km/h dla taboru klasycznego
i 200 km/h — z wychylnym pudlem. Dla odcinkéw modernizowanych przyjeto
V_ =120 km/h dla taboru klasycznego i 160 km/h z— wychylnym pudlem.
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Na odcinku:

* Podleze-Szczyrzyc-Piekietko: linia dwutorowa V=160/200 km/h, 225 kN/
0$ (250 kN/os na obiektach inz.) o dlugosci 50,136 km,

® Szczyrzyc-Mszana Dolna-Chabéwka: linia dwutorowa V=120/160 km/h,
225 kN/os (250 kN/o$ na obiektach inz.) o dtugosci 30,000 km,

* Piekielko-Limanowa-Stary Sacz: linia dwutorowa V=160/200 km/h,
225 kN/os (250 kN/o$ na obiektach inz.) o dtugosci 36,767 km,

® Stary Sacz-Muszyna: linia dwutorowa V=120/160 km/h, 225 kN/os.
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Rys.1. Poréwnanie proponowanych przebiegow nowej linii w poszczegolnych opracowaniach

Trasowanie linii kolejowej wielokrotnie zmieniano po konsultacjach spotecz-
nych wsamorzadach gminnych. Ostatecznie wyznaczony i wytrasowany korytarz
kolejowy przestano do wladz samorzadowych, przez ktérych tereny przebiega za-
projektowana linia kolejowa.

W 2010 roku wladze Spétki PKP PLK S.A. podjely decyzje o powolaniu Ze-
spotu Kierownika Kontraktu dla realizacji zadania pt. ,Budowa nowej linii kolejo-
wej Podleze-Szczyrzyc-Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacja istniejacej linii
Chabdéwka — Nowy Sacz”, ktéry mial sie zajaé aktualizacja opracowanej wezesniej
dokumentacji przedprojektowej, co w przysztosci miato umozliwi¢ realizacje pro-
jektu. Jako, ze wczesniejsze (przedstawione powyzej) opracowania powstaly wo-
parciu o 6wczesne uregulowania prawne oraz warunki techniczno-eksploatacyjne
icharakterystyki przewozéw pochodzacych z korica lat dziewigédziesiatych ubie-
glego wieku, dlatego tez zachodzita koniecznos¢ ich aktualizacii.



42 Majerczak P.

W pazdzierniku 2010 roku rozpoczeto prace zwiazane z analiza planéw za-
gospodarowania przestrzennego, pod katem aktualnego stanu prawnego grun-
téw znajdujacych sie w obszarze planowanego przebiegu nowej linii kolejowe;j.
Ze wstepnych ustaled wynika, iz przy zalozeniu, ze przebieg nowej linii kolejowej
bedzie zblizony do koncepcji TEAM Engineering, w duzym stopniu trasa ta zo-
stala ujeta w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego lub studium
uwarunkowan iplanowania przestrzennego na terenach poszczegdlnych gmin co
wznacznej mierze moze utatwi¢ pozyskanie gruntéw pod przedmiotowa inwesty-
ge.

Dnia 17 stycznia 2011 roku przestano do Ministerstwa Infrastruktury wstepny
harmonogram realizacji projektu. Dnia 14 marca 2011 Ministerstwo Infrastruk-
tury przestalo wodpowiedzi pismo polecajace rozpoczecie prac przygotowawczych
dla przedmiotowej inwestycji zgodnie z przedtozonym harmonogramem, jedno-
cze$nie informujac o podjeciu decyzji w sprawie konieczno$ci aktualizacji posiada-
nego studium wykonalnosci.

W §lad za tym, dnia 23 maja 2011 roku Uchwalg Zarzadu PKP Polskie Li-
nie Kolejowe S.A. zostata podjeta decyzja ozaciagnicciu zobowiazania pienieznego
spolki na wykonanie aktualizacji posiadanego studium wykonalnosci.

Jako, ze realizacja zadania pt. ,Budowa nowej linii kolejowej Podleze-Szczy-
rzyc-Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacja istniejacej linii Chabéwka-Nowy
Sacz” stanowi cze$¢ realizacji planu modernizacji sieci transeuropejskich korytarzy
transportowych (TEN) na terenie Polski i ma za zadanie usprawnienie oraz rozwdj
wymiany towarowej, poprawe warunkéw podrézowania pasazeréw wEuropie na
kierunku Polska-Stowacja-Wegry-Rumunia, oraz wzmocnienie spdjnosci gospo-
darczej i spolecznej w regionie, a tym samym trwaly rozwdj obszaréw aglomeracji
miejskich i wiejskich zlokalizowanych wzdluz tej linii, w dniu 20 grudnia2010
roku Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podjal decyzje o przedlozeniu pro-
pozycji zmian do opracowywanego przez Ministerstwo Infrastruktury propozycji
rewizji kolejowej sieci TEN-T, wsrdd keérych potaczenie Podleze-Tymbark-Nowy
Sacz-Muszyna-granica pafistwa zostalo oznaczone jako nowy element sieci bazo-
wej (core) — HS.

19 pazdziernika 2011 r. Komisja Europejska opublikowala 2 projekty legisla-
cyjne, dotyczace ksztaltu oraz wdrazania sieci TEN-T w perspektywie finansowej
2014-+2020:

e projekt Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady wsprawie unij-

nych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej

e projekt Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajacego

instrument ,taczac Europg”

W przedmiotowym projekcie polaczenie kolejowe Krakowa z przejsciem gra-
nicznym Muszyna-Plavec, ktérego integralng czescia sg zaréwno planowana do
budowy linia kolejowa Podleze-Szczyrzyc-Tymbark/Mszana Dolna, jak i planowa-
na do modernizacji istniejaca linia kolejowa Chabéwka-Nowy Sacz, zostalo ujete
w ramach sieci TEN-T jako cz¢s$¢ sieci kompleksowe;.
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Fot.1. Projekt kolejowej sieci TEN-T na terenie Polski

W tym samym czasie rozpoczely sie prace zwiazane z przygotowaniem do-
kumentacji przetargowej na wylonienie wykonawcy aktualizacji przedmiotowego
studium wykonalno$ci. Wezerwcu zakonczone zostaly prace zwigzane z opraco-
waniem Opisu Przedmiotu Zaméwienia (OPZ), ktéry nastepnie zostal przestany
do Centrum Realizacji Inwestycji w celu akceptacji — trwa weryfikacja materialow.

Gléwnymi zalozeniami do realizacji w/w opracowania staly sie wyniki poprzed-
nich analiz studialnych. Nowe zadanie pt. ,Budowa nowej linii kolejowej Podleze-
-Szczyrzyc-Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacja istniejacej linii Chabéwka-
-Nowy Sacz” zakladalo budowe ok. 57 kmnowej linii kolejowej Podleze-Szczyrzyc-
-Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacje¢ istniejacej linii kolejowej Chabéwka-
-Nowy Sacz (76 km).

Planowana do budowy nowa linia kolejowa Podlez-Szczyrzyc-Tymbark (ozna-
czona numerem 622) o dlugosci ok. 45 kmma odgaleziac si¢ w rejonie stacji Podle-
ze od linii 0 znaczeniu padstwowym nr 91 (Krakéw-Medyka-korytarz E30), a na-
stepnie w rejonie miejscowosci Tymbark polaczy sie z istniejaca linia kolejowa nr
104 (Chabéwka-Nowy Sacz),Stanowi¢ bedzie cze$¢ ciagu komunikacyjnego Kra-
kéw-Tymbark-Nowy Sacz-Muszyna-GranicaPafstwa.
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Planowana do budowy nowa linia kolejowa Szczyrzyc-Mszana Dolna (ozna-
czona numerem 623)o dlugosci ok. 12 km ma sie odgaleziaé od nowobudowanej
linii Podleze-Tymbark w rejonie miejscowosci Szczyrzyc, anastepnie polaczy¢ sie
z istniejaca linig kolejowa nr 104 (Chabéwka-Nowy Sacz) w miejscowosci Msza-
na Dolna,Bedzie stanowi¢ cze$¢ ciagu komunikacyjnego Krakéw-Mszana Dolna-
-Chabéwka-Nowy Targ-Zakopane.

W zalozeniach projektowych przyjeto standardy techniczne zawarte w zal. nr
IIT do Umowy AGTC. Dla nowo projektowanych odcinkéw zakladano dla po-
ciggéw pasazerskich V. =160km/h dla taboru klasycznego i 200 km/h dla ta-
boru z wychylnym pudlem. Zaréwno trudne warunki uksztaltowania terenu, jak
i konieczno$¢ spelnienia wymagan wzakresie standardéw projektowych (predkosé,
pochylenie) przewidzianych w umowach europejskich AGC i AGTC spowodowaly,
ze wzdluz przedmiotowych linii zaistniala potrzeba budowy tuneli i estakad na
dhugosci ok. 21 km co stanowi ok. 36% ich catkowitej dtugosci.

Noyoprojeklowana linia kofejowa nr 622

Modernizowana linia kolejowa nr T0%

Logenda
taczrica Kowa Hua
W

& w623
— tacznica Porabka-Stréza
— Opgad

modemizso

Jeacis 9 Kokiones v 104
— Trasy

Fot.2. Istniejqce oraz projektowane polgczenie Krakowa z Nowym Sqczem oraz Chabdwkg

W zwiazku z wysokimi kosztami realizacji przedsiewziecia, a tym samym ko-
niecznoscig szukania niestandardowych rozwiazan dla sfinansowania projektu
podjeto decyzje o wlaczeniu do analiz finansowych modelu partnerstwa publicz-
no-prywatnego. W zwigzku z tym od grudnia 2011 r. do lipca 2012 r. dla re-
alizacji zadania pn. ,Budowa nowej linii kolejowej Podleze-Szczyrzyc-Tymbark/
Mszana Dolna oraz modernizacja istniejacej linii Chabéwka-Nowy Sacz” w mysl
Dyrektywy 2004/17/WE przeprowadzony zostal dialog techniczny, ktéry miat na
celu pozyskanie wszelkich informacji zwiazanych zmozliwoscia finansowania badz
wspélfinansowania przedmiotowego zadania przez sektor prywatny oraz wstepne
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okreslenie warunkéw wspdlpracy zpotencjalnym partnerem prywatnym przy
realizacji przedmiotowego zadania.

Z informacji otrzymanych w trakcie spotkan zprzedstawicielami sektora pry-
watnego wynika, iz jest duze zainteresowanie projektem, tak po stronie potencjal-
nych partneréw prywatnych, jak iinstytucji finansujacych. Uzasadnione jest row-
niez, aby ze wzgledu na obecna sytuacj¢ na rynkach finansowych oraz ograniczone
mozliwos$ci finansowania tego typu projektéw przez banki komercyjne, mozliwe
bylo pozyskanie srodkéw zUnii Europejskiej wperspektywie 2014 +2020.

Jednym z wnioskéw nasuwajacych si¢ po przeprowadzeniu dialogu technicz-
nego bylo, aby poza planowana aktualizacja studium wykonalnosci, Wykonawca
opracowal réwniez modele finansowania i realizacji przedsiewziecia zuwzglednie-
niem partnera prywatnego wraz zrekomendacja najkorzystniejszego modelu dla
Zamawiajacego. Wykonawca w ramach tego zaméwienia mial rowniez za zada-
nieudzieli¢ wsparcia Zamawiajacemu wtrakcie ewentualnego postgpowania prze-
targowego na wybdr partnera prywatnego oraz procesu zamkniecia finansowego
iprawnego projektu.

W §lad za tym, uzupelniona zostala dokumentacja przetargowa i w dniu 31
sierpnia 2012 roku zostalo ogloszone postepowanie w trybie przetargu nieograni-
czonego na wykonanie aktualizacji Studium Wykonalnosci dla przedmiotowego
Przedsiewziecia. Wymagania dla oferentéw zostaly postawione wysoko, zaréw-
no w stosunku do wiedzy i doswiadczenia Wykonawcy, jak i dla koordynatoréw
poszczegblnych branz (w szczegélnosci koordynatora ds. partnerstwa publiczno-
-prywatnego). Zainteresowanie postepowaniem zglosily firmy miedzynarodowe
majace duze doswiadczenie przy realizacji projektéw z udzialem PPP.

W dniu 15 maja 2013 roku zostala podpisana umowa na wykonanie Ak-
tualizacji studium wykonalnosci dla zadania pt. ,Budowa nowej linii kolejowej
Podleze-Szczyrzyc-Tymbark Mszana Dolna oraz modernizacja istniejacej linii
Chabéwka-Nowy Sacz” w ramach projektu ,Budowa nowej linii kolejowej Pod-
teze-Szczyrzyc-Tymbark Mszana Dolna oraz modernizacja odcinka linii kolejowej
Nowy Sacz-Muszyna-granica paistwa i Chabéwka-Nowy Sacz”.Wykonawca w/w
prac zostalo Konsorcjum:Ernst & YoungCorporate Finance Sp. z 0.0. (lider), WS
Atkins-Polska Sp. z 0.0 (obecnie Multiconsult AS), Wierzbowski EvershedsSp. k.
(,, Wierzbowski Eversheds”).

Planowane do aktualizacji studium wykonalnosci zostalo podzielone na Etapy:

Etap I-Prognozy spoleczno-gospodarcze i analizy rynku uslug transporto-
wych;

Etap II - Analizy ruchowo-marketingowe wariantéw modernizacyjnych;

Etap III - Analiza stanu istniejacego infrastruktury kolejowej i taboru;

Etap IV- Analizy techniczne wariantéw realizacji zadania wraz z oszacowa-
niem kosztow;

Etap V- Analiza $Srodowiskowa (inwentaryzacja $rodowiskowa);

Etap VI- Analiza AKK i wyb6r wariantu;

Etap VII- Opracowanie kompletnego wniosku o uzyskanie decyzji o srodo-
wiskowych;
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Etap VIII -Uszczeg6lowienie analiz dla wybranego wariantu inwestycyjne-
89;

Etap IX- Opracowanie analizy opcji realizacji przedsiewziecia - modele fi-
nansowania;

Etap X- Procedura wyboru partnera prywatnego dla przedsiewziccia,

Etap XI - Sporzadzenie wnioskéw o dofinansowanie ze $rodkéw unii euro-
pejskiej zadania inwestycyjnego okreslonego w Etapie VIII,

Etap XII- Opracowanie opisu przedmiotu zamdéwienia na wykonanie map
do celéwprojektowych, niezbednych do realizacji zadania,

Etap XIII - Opracowanie opisu przedmiotu zamdwienia na wylonienie wy-
konawcéwokumentacji projektowej dla zadania inwestycyjnego okreslo-
nego w ramach Etapu VIIIL.

W ramach prac studialnych zostaly opracowane 3 warianty techniczne budo-
wy nowych linii kolejowych nr 622 Podleze-Tymbark i nr 623 Szczyrzyc-Mszana
Dolna (W1, W2, W1A) oraz 4 opcje modernizacji istniejacej linii kolejowej nr 104
Chabéwka-Nowy Sacz (O1, O2, O3, O4).

i ,{7 ‘ o G

LEGENDA
[ INARIANT 1
s WARIANT 2
f—WARIANT 3
El opcuns

|~ Lacznica Nowa Hula

Netura 2000 PLH S00
Nturs 2000 PLB OSO

Fot.3. Warianty/Opcje trasowania, poddane analizie w ramach Studium Wykonalnosci

Wariant 1.

— Linie dwutorowe na calym odcinku;

— Maksymalne pochylenia niwelety 12.5%o;

— Geometria umozliwiajaca jazde z predkoscia 160 km/h;
Ograniczenie predkosci wprowadzone w rejonie stacji Tymbark;
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Ograniczenie do minimum ilosci obiektéw inzynieryjnych przy zachowaniu
przyjetych zalozen.

Wariant 1A.

Linia nr 622 na odcinku Podleze-Szczyrzyc dwutorowa,

Linia nr 622 na odcinku Szczyrzyc-Mszana Dolna oraz linia nr 623 jako
jednotorowe;

Maksymalnepochylenianiwelety 12.5%o;

Geometria umozliwiajaca jazde z predkoscig 160 km/h;

Ograniczenie predkosci wprowadzone w rejonie stacji Tymbark;
Ograniczenie do minimum ilosci obiektéw inzynieryjnych przy zachowaniu
przyjetych zalozen.

Wariant 2.

Linie dwutorowe na calym odcinku;

Maksymalnepochylenianiwelety 12.5%o;

Geometria umozliwiajgca jazde z predkoscig 160 km/h;

Ograniczenie predkos$ci wprowadzone w rejonie stacji Tymbark;
Lagodniejsza geometria trasy, zwiazana z koniecznoscia budowy dhuzszych
obiektéw inzynieryjnych.

Opcja 1.

— Prace zwiazane z remontem linii;

— Predkos¢ pociagéw 60 km/h, na dhugosci okolo 30% linii —80 km/h;

— Wykorzystanie istniejacego korytarza kolejowego i ograniczenie
przebudowy istniejacej geometrii;

— Nie spelnia wymagain AGC, AGTC;

— Nie gwarantuje uzyskania konkurencyjnego czasu przejazdu w sto-
sunku do innych srodkéw komunikacji zbiorowe;j.

Opgcja 2.

— Na odcinku Chabéwka-Mszana Dolna linia jednotorowa, predkosé
60/80 km/h, brak zmian w ukladzie geometrycznym,;

— Na odcinku Tymbark-Nowy Sacz linia dwutorowa, predkosé
120 km/h;

— Na odcinku Tymbark-Nowy Sacz zlagodzenie niwelety do 12.5%o
(krétkie odcinki 20%0), co determinuje koniecznosé budowy obiek-
téw inzynieryjnych (tuneli/estakad);

— Umozliwia uzyskanie konkurencyjnego czasu przejazdu w stosunku
do pozostalych §rodkéw komunikacji zbiorowej.

Opcja 3.

— Na calej dlugosci linii predkos¢ 120 km/h;

— Na odcinku Chabéwka-Mszana Dolna linia jednotorowa;

— Na odcinku Tymbark-Nowy Sacz linia dwutorowa;
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— Na calej dlugosci linii ztagodzenie niwelety do 12.5%0 (krétkie od-
cinki 20%o), co determinuje konieczno$é budowy obiektéw inzynie-
ryjnych (tuneli/estakad);

— Umozliwia uzyskanie konkurencyjnego czasu przejazdu w stosunku
do pozostalych $rodkéw komunikacji zbiorowej.

Opcja 4.

— Na calej dlugosci linii predkos¢ 120 km/h z lokalnymi ograniczenia-
mi predkosci do 80 km/h;

— Na calej dlugosci linia jednotorowa;

— Na odcinku Tymbark-Nowy Sacz zlagodzenie niwelety do 12.5%o0
(krétkie odcinki 20%o0), co determinuje koniecznosé budowy obiek-
téw inzynieryjnych (tuneli/estakad);

— Umozliwia uzyskanie konkurencyjnego czasu przejazdu w stosunku
do pozostalych srodkéw komunikacji zbiorowej przy jednoczesnej
optymalizacji kosztéw modernizacji.

Opcja 4 modernizacji linii nr 104 (O4) zostala zaproponowana przez Wykonaw-
ce jako dodatkowa (nie wyszczegélniona w OPZ). Na potrzeby Opcji 4 konieczne
bylo stworzenie modyfikacji wariantu W1, w ktérym odcinki Szczyrzyc-Tymbark
oraz Szczyrzyc-Mszana Dolna przewidziano jako linie jednotorowe (W1A).

Analizowane Warianty i Opcje moga by¢ ze soba dowolnie zestawiane. Wyja-
tek stanowi Opcja 4, ktdrej realizacja mozliwa jest tylko w polaczeniu z Warian-
tem 1A. W zwiazku z powyzszym mozliwych jest 7 wariantéw inwestycyjnych
stanowiacych kombinacje Wariantéw budowy i Opcji modernizacji, ktére przed-
stawione sa w ponizszej tabeli.

Tabela 1. Warianty budowy i opcje modernizacji

Wariant Opcja 1 Opcja 2 Opcja 3 Opcja 4
Wariant 1 W1 01 W1 02 W1 03
Wariant 2 W2 02 W2 02 W2_03
Wariant 1A WIA 04

Proponowane przez Wykonawce warianty budowy nowych linii oraz opcje
modernizacji linii istniejacej zostaly szczegélowo przeanalizowane pod katem kry-
teriéw spolecznych, srodowiskowych, technicznych i ekonomicznych. Wybrany
przebieg okazal si¢ by¢ najkorzystniejszym na podstawie tych wlasnie kryteriow

Prognozy Spoleczno - Gospodarcze i analizy rynku ustug transportowych obej-
mowaly:

* Analizy spoleczno-gospodarcze w skali miedzynarodowej, krajowej i regio-

nalnej,

* Analize strategii,

* Analize potencjatu rynku ustug transportowych,

* Analize podazy i prognoze rozwoju konkurencyjnych srodkéw transportu,
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* Analiz¢ biezacego popytu na ustugi transportowe i prognozy oczekiwan
klientow.

Opracowany material stanowil podstawe do wykonania szczegélowej prognozy

ruchu dla analizowanej trasy t;:

* Prognozowanego tempa rozwoju gospodarczego,

* Prognozowanych zmian w rozmieszczeniu ludnosci,

* Kierunk6éw rozwoju sieci transportowych,

® Przebiegu i parametrow projektowanej trasy,

* Wskaznikéw wzrostu ruchu,

W wyniku w/w analiz zdiagnozowano duzy wplyw Projektu na rozwdéj regio-
nu, m. in. poprzez stworzenie nowych miejsc pracy oraz zwiekszenie dostepnosci
regionu, ktdra bezposrednio wplynie na jego atrakcyjnosé turystyczna i biznesowa.

W ramach analizy ruchowo-marketingowych wariantéw realizacji zadania
opracowano:

* Prognoze wielko$ci potokéw pasazerskich i pracy przewozowej,

* Prognoze wielkosci napelnienia pociagdw,

* Prognoze liczby pociagédw i pracy eksploatacyjnej,

® Opracowanie wstepnych rozkladéw jazdy,

® Opracowanie wytycznych do analiz technicznych w Etapie IV (AKK).

Przewidywane obcigzenie dobowe dla nowych linii w roku 2040 wyniesie:

* w okresie turystycznym ( okolo 7 miesiccy - okresy letnie plus zima): mini-
mum 43 pary pociagéw pasazerskich (w tym 14 par pociagéw miedzyaglo-
meracyjnych i miedzynarodowych)

* w pozostalym okresie: 28 par pociggdw pasazerskich(w tym 9 par pocia-
géwmiedzyaglomeracyjnych i miedzynarodowych)

WA Rhnim' PROJEKTOWANEJ LINII 622 1.623.....

2, \ PR AL st I ads : b A0 L il \N/\

Fot.4. Budowa linii nr 622 Podleze-Szczyrzyc—Tymbark i linii 623 Tymbark — Mszana Dolna
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W lipcu 2015 roku Komitet Inwestycyjny PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
podjat decyzje o wyborze najkorzystniejszego wariantu i opcji dla zadania pt.:
~Budowa nowej linii na odcinku Podleze-Szczyrzyc-Tymbark/Mszana Dolna oraz
Modernizacja linii na odcinku Chabéwka-Nowy Sacz”. Do dalszych analiz wybra-
no rekomendowany przez Wykonawce Wariant 1A budowy nowych linii nr 622
i 623 Podleze-Szczyrzyc-Tymbark/Mszana Dolna, oraz Opcje 4 modernizacji linii
kolejowej nr 104 Chabéwka-Nowy Sacz.

Wariant 1A budowy nowych linii kolejowych nr 622 i 623:

OPCJE MODERNIZACJI LINII104

Wariant 1A zaklada wybudowanie 58,5 km nowych toréw kolejowych;
Na przebiegu bedzie zlokalizowane 11 tuneli o tacznej dlugosci ok. 11,7 km
oraz 7 estakad o lacznej dlugosci ok. 6,4 km,;

Nowe linie kolejowe nr 622 1 623 beda liniami dwutorowymi z wyjatkiem
jednotorowych odcinkéw Szczyrzyc-Tymbark oraz Szczyrzyc-Mszana Dol-
na;

Parametry techniczne pozwola na jazde pociggdw z predkoscia 160 km/h;
Trasowanie linii pozwolito zminimalizowa¢ konflikty spoteczne, wynikajace
zkoniecznymi wyburzeniami obiektéw cennych kulturowo — np. ominiecie
wsi Gruszoéw z jej zabytkowymi zabudowaniami;

Pomimo trudnych warunkéw uksztaltowania terenu, Wariant 1A ogranicza
dlugosci tuneli pozytywnie wplywajac na wynik ekonomiczny budowy linii;
Odcinek nowej linii zostal zaprojektowany tak, aby omina¢ jak najwiccej
istniejacych oraz planowanych zabudowar, jednocze$nie nie ograniczajac
parametréw technicznych linii;

Ograniczenie predkosci wprowadzono jedynie w rejonie stacji Tymbark.

Fot.5. Modernizacja linii nr 104 Chabéwka — Nowy Sqcz

Opcja 4 modernizacji istniejacej linii kolejowej nr 104:

Dlugos¢ zmodernizowanego odcinka bedzie wynosi¢ 74,5 km;

Na przebiegu Opcji 4 planowana jest budowa
- Estakady o dhlugosci ok. 1,1 km (okolice Limanowe;j),
- Dwéch tuneli o facznej dlugosci ok. 5,8 km (powiat limanowski);
Opcja modernizacji istniejacej linii kolejowej na odcinku Chabéwka-Nowy
Sacz zaklada osiggniecie predkosci przejazdu pociagu do 120 km/h. Na od-
cinku Tymbark-Nowy Sacz predkos¢ bedzie wynosi¢ do 120 km/h. Na od-
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cinku Tymbark-Chabéwka predkosé¢ bedzie wynosi¢ do 120 km/h jednakze
w celu optymalizacji kosztéw (ograniczenie ilosci estakad i tuneli oraz wy-
burzeri) proponuje sie kilka krétkich odcinkéwz lokalnymi ograniczeniami
predkosci do 80 km/h (na odcinku Mszana Dolna-Tymbark do 60 km/h);
Opcja ta uwzglednia réwniez budowe nowego szybkiego polaczenia alter-
natywnego do 160 km/h dla przejazdu pomiedzy Mszang Dolnaa Tymbar-
kiem w ramach linii 622/623 biegnacej na pétnoc od linii 104;

Gléwnymi zalozeniami modernizacji jest przyblizenie istniejacej linii do bie-
zacych standardéw podrézy transportem kolejowym, aby zapewnié projek-
towane predkosci podrézy oraz bezpieczefistwo planowane jest ograniczenie
liczby przejazdéw w poziomie szyn ze 139 do 70.

W opcji 4 Wykonawca zaprojektowal 2 tunele, ktére w znaczacy sposéb
~prostuja” przebieg istniejacej linii w trudnym, gérzystym terenie.

Podsumowanie dotychczasowych prac w ramach studium
wykonalnosci

woi $witoizystie

Planowane do budowy nowe linie
=== kolejowe Podteze-Szczyrzyc-
Tymbark/Mszana ~ 56km

Planowana do modernizaciji linia
Chaboéwka (kierunek Zakopane) -
Nowy Sacz (w kierunku przejscia
granicznego w Muszynie i dalej na
Stowacje) ~ 76km

Obecna trasa Krakéw — Nowy Sacz —
Muszyna — granica pafstwa

mmmm Obecna trasa Krakow — Zakopane

~2 godz. 41 min.

~1 godz. 58 min.

Koszyce

Fot.6. Efekty realizacji przedsiewziecia

Gléwnymi rezultatami realizacji przedmiotoweoprzedsiewzigcia beda:

Skrécenie drogi kolejowej na odcinku Krakéw-Nowy Sacz z 167 km do
92 km (45%) oraz skrécenie czasu przejazdu z obecnych 3h45’ do~ 1h;
Skrécenie drogi kolejowej na odcinku Krakéw-Zakopane z 147 km do
117 km (21%) oraz skrécenie czasu przejazdu z obecnych 3h32” do ~
1h40’;

Podniesienie predkos$ci pociagéw na linii 104 z 30/50 do 100/120 km/h;
Rozwdj turystyki w regionie;

Podniesienie atrakcyjno$ci inwestycyjnej regionu;

Wzrost konkurencyjnosci transportu kolejowego (komfort i bezpieczefistwo
podrézy, znaczace skrocenie czasu przejazdu);
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e Ochrona $rodowiska naturalnego poprzez odciazenie turystycznych i uzdro-
wiskowych o$rodkéw od bardzo uciazliwego dla otoczenia ruchu samocho-
dowego;

o Aktywizacja regionu poprzez poprawe dostepnosci i osiagalno$ci komuni-
kacyjnej;

e Usprawnienie miedzynarodowego tranzytu kolejowego.

Faza realizacji przedsiewziecia zostala podzielona na trzy etapy gdzie:

Etap 1 —Opracowanie dokumentacji projektowej wraz z wykupem gruntéw.

Etap 2 — Realizacja robot budowlanych na linii nr 104

Etap 3 — Realizacja robot budowlanych zwiazanych z budowa nowych linii.

W chwili obecnej na ukoriczeniu sg prace zwiazane z aktualizacja studium Wy-
konalnosci. Jeszcze w tym roku planowane jest zlozenie wniosku o wydanie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia a w roku 2017 powinny
rozpoczad sie prace zwigzane zopracowaniem dokumentacji projektowej. Wstepny
harmonogram realizacji zaklada, ze uzyskanie niezbednych decyzji i pozwolen na
realizacje projektu potrwa do roku 2020. Wtedy tez mozliwe bedzie rozpoczecie
robot budowlanych, ktére potrwaja 6 lat.

Budowa linii znajduje sie caly czas w centrum uwagi spolecznej, ukazalo sie
bardzo duzo informacji w prasie codziennej i periodykach branzowych. W roku
2016 jest szansa, ze realizacja staje si¢ realna, znalazla sic w Krajowym Programie
Kolejowym, ktéry zostal skierowany do konsultacji spolecznych, ktére skoniczyly
sie 2 wrze$nia 2016 r. Na pierwszy etap realizacji jest zabezpieczone (dokumenta-
¢ja + wykupy gruntéw)~ 312mln zl.



