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BEZPIECZE NSTWO RUCHU DROGOWEGO
W WOJEWODZTWIE SLASKIM
NA TLE POLSKI

Streszczenie
W artykule zestawiono statystyki dogyem wypadkéw oraz liczby zabitych i rannych dla
wojewodztwaslgskiego w odniesieniu do Polski. Ngstie poréwnano zmiany w tym zakresie na
przestrzeni lat 2000-2012 w poszczegdlnych wojewaddh.

WSTEP

Bezpieczéstwo oprocz efektywnimi oraz uwzgidnienia aspektow ekologicznych i
ekonomicznych wymieniane jest w wielu dokumentachkoj priorytetowa cecha
nowoczesnego transportu. Podstawowe b@epoie daneswiadczce o bezpieczsstwie
ruchu drogowego na wybranym obszarze to liczbatyehi rannych oraz wypadkow w
okreslonym czasie (najeZciej roku). Dalsze analizy maguwzgkdniac m. in. ckzkosé
wypadkéw, czy wzgidne zagréenie w ruchu drogowym [5].

Podejmowane inicjatywy w ramach Unii Europejskiepod krajowe maj przyniec
poprawe bezpieczastwa. Efekt tych dziatanie jest maliwy do osiagnigcia w przecigu
kilku mieskcy czy roku. Realizacja zaten programéw poprawy bezpiedmwa to
perspektywy kilku, a nawet kilkunastu lat. W Polspeacacy wzrost zainteresowania
dziataniami ku poprawie bezpiedstwa obserwuje i od czasu publikacji raportu
"Bezpieczéstwo ruchu drogowego w Polsce” w 1992 roku. Wggem krokiem w tym
kierunku jest ,Krajowy Program Bezpiedmtwa Ruchu Drogowego Gambit” [3], [4].
Kolejne wersje dokumentu powstaty w roku 2000 i 208V czerwcu 2013 roku zostat
przyjety ,Narodowy Program Bezpiecastwa Ruchu Drogowego 2013 — 2020". Perspektywa
dalszych lat to tzw. wizja zero, ktéra oznacza boéilkr $miertelnych w statystykach ruchu
drogowego.

Zanim jednak wizja zeroghizie miata miejsce natg zauwayc¢, ze statystyki dotycre
liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych w Polsce, ¢hdegly znacznej poprawie,
wskazuj na smier¢ érednio blisko 10 osob dziennie. W roku 2012 zfginna polskich
drogach ponad 3570 os6b. Watida jest niestety wasza nk pierwotne zalgenia programu
Gambit (rys. 1).

Nalezy w tym miejscu dodg ze do najwtkszej liczby wypadkow, tatle ze skutkiem
smiertelnym dochodzi na odcinkach prostych drogiciggu dnia i przy dobrych warunkach
atmosferycznych [9]. Mma wkc zatoy¢, ze paradoksalnie dobre warunki zecha do
mniej ostranej jazdy. Dlatego tym bardziej we jest podejmowanie dziatanapcych na
celu modernizagj infrastruktury drogowej w kierunku rozazdan charakteryzujcych se
zdolnacia kompensacji lidow uczestnikow ruchu. Droga i jej otoczeniepsojektowane w
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sposOb zmniejszagy ryzyko wysgpienia wypadku i minimalizapy obraenia w chwili
wystapienia zdarzenia. Najetej osOb ginie nie na autostradach, lecz na drogach
dwukierunkowych, jedno jezdniowych. Z kolei rodzajerzenia w przypadku pojazdéw
dotyczy w réwnym stopniu zdenzezotowych i bocznych (dla danych z 2012 roku).
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Rys. 1.Liczba zabitych w wypadkach drogowych w Polscatad¢h 2000-2012 w stosunku do
zalazen programu Gambit.
Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie danych Gld$ mataen programu Gambit [4]

W artykule skupiono siszczegolnie na wojewddztwigaskim. Zestawiono dane dla lat
2000-2012 w odniesieniu do mdych czynnikow (m. in. liczby ludoi czy liczby
zarejestrowanych pojazdow). Ngstie okrélono miejsce wojewddztwa na tle kraju.
Mozliwos¢ analiz liczbowych wynika z faktu prowadzenia SysteEwidencji Wypadkow i
Kolizji. System ten znagzo wspomaga nie tylko punktowe analizy bezpiéasiga (w
odniesieniu do skrzpwan czy odcinkéw drog), ale tak pozwala na analizy globalne
ukazupce kierunki zmian w @giu miasta, czy wojewodztwa.

1. WOJEWODZTWO SLASKIE | STATYSTYKI WYPADKOW

Analize oceny bezpiecistwa w wojewddztwie $laskim rozpoczto od ogdélnych
statystyk. Naley zauway¢, ze wojewodztwo to charakteryzuje ¢siznaczi liczba
zarejestrowanych pojazdow (prawie 11% wszystkicfagudw zarejestrowanych w kraju,
drugie miejsce w kraju po wojewddztwie mazowieckiys. 2), a take duzym zaludnieniem
(12% ludndci kraju, drugie miejsce w kraju po wojewddztwie zowieckim, rys. 2). Doda
nalezy, ze w wojewodztwie tym odnotowano podczas ostatniégoeralnego Pomiaru Ruchu
najwicksze dobowe natenie pojazdéw w przekroju drogi (DK86, na trasiesiBawiec-
Katowice). Czs¢ wojewodztwa zajmuj aglomeracje ze zwarti gesta siech drogowo-
uliczna.
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Rys. 2.Udziat procentowy liczby ludrigi i zarejestrowanych pojazdow w latach 2000-2012 w
stosunku do analogicznych waitodla Polski
Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Na rysunkach 3 i 4 przedstawiono zestawienie liczalgitych i rannych w wypadkach
drogowych orazaczm liczbe wypadkéw w kolejnych latach analizy. Na szczegaiwag;
zastuguje staty spadek liczby zabitych w ostatéthch (2010r. — 352 ofiary, 2011r. — 347,
2012r. — 336). Tymczasem w skali kraju w roku 2Gidnotowano wzrost liczby ofiar
smiertelnych.
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Rys. 3.Liczba wypadkow oraz liczba rannych w wypadkachydwaych w wojewddztwidlaskim w
latach 2000-2012
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Glds [@]
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Rys. 4.Liczba zabitych w wypadkach drogowych w wojewddatstiskim w latach 2000-2012
Zrodio: opracowanie wilasne na podstawie danych GUS

2. CHARAKTERYSTYKA BEZPIECZE NSTWA RUCHU
DROGOWEGO W WOJEWODZTWIE SLASKIM NA TLE KRAJU

Przyréwnanie wartei statystyk drogowych dla wojewodztwiaskiego w odniesieniu do
Polski nie wykazalo znacznych zmian w ostatnicladat (rys. 5). W wojewodztwie ginie
rocznie okoto 9% wszystkich ofiar wypadkdéw drogowya udziat rannych w skali kraju to
12,5 %.
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Rys. 5.Udziat procentowy liczby zabitych, rannych i licziwypadkéw w ruchu drogowym w latach
2000-2012 w stosunku do analogicznych wéitdla Polski
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Gilds 8], [9]

W dalszych analizach wyznaczonezkios¢ wypadkéw (tab. 1.), a tak stosunek liczby
wypadkéw do innych czynnikow charakterygujch wojewddztwoslaskie i kraj (liczby
ludncici, zarejestrowanych pojazdéw). Wakto dla wojewddztwaslaskiego oprocz trzech
przypadkow (liczby wypadkow i rannych w odniesiedin pojazdéw oraz liczby rannych w
odniesieniu do ludrizi) 51 nizsze nk okreslone dla kraju. Najwiksza poprawa jest widoczna
w malepcej liczbie zabitych, co natg uzn& za bardzo dobry rezultat ku poprawie
bezpieczéstwa.
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Tab. 2. Cigzkos¢ wypadkéw oraz wskaniki okreslajace liczby wypadkow, zabitych i rannych w
odniesieniu do odpowiednio 100 tys. ludecid 100 tys. pojazdéw w latach 2000-2012

Obszar Lata 2000| 2001| 2002 | 2003 | 2004 | 2005| 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010| 2011 | 2012

Liczba zabitych na 100 wypadkow

woj. $laskie 8% 70 80 80 73 69 69 75 771 74 1719 69 72

Polska 110 10,3 109 119 11,2 11,3 11,2 11,3 11,24 10,3 10,4 105 9,7

Liczba rannych na 100 wypadkow

woj. $laskie | 123,4 126,5 123,35 122,5 123,5 124,72 1253 124,54 123, 123,27 122,3 121,64 122,]

Polska 125,0126,84 126, 125,1 126, 127,34 126,1 127,4 126,4 126,84 126,1 123, 123,4

Liczba wypadkéw na 100 000 ludimd

woj. $laskie | 137,0 135,7 135,3 149,9 135, 132,3 135,84 127,31 119,9 108,27 109,09 101,58 137,Q

Polska 140,7140,1 133,74 133,8 126,1 123,49 130, 128, 115,4 100,8 104,1 96,2 140,7

Zabici na 100 000 ludroi

woj. §laskie 124 96 108 109 109 94 91 102 98 89 74 75 73

Polska 16,p 149 152 148 150 14,3 138 144 143 12404 10,4 109 9,3

Ranni na 100 000 luddoi

woj. $laskie | 178,9 173,3 167, 165,71 185,1 168,5 165,84 169,14 157, 147,7 132,3 132,58 123,9

Polska 187,83178,4 176,4 167,3 169,4 160,4 155,1 165,9 162,84 146,8 127,Q 128,71 118,§

Wypadki na 100 000 zarejestrowanych pojazdéw

woj. §laskie | bd. bd. bd.| 370,392,8 337,3 308,72 294,3 253,1 231,4 198,9 190,4 1724

Polska 321,3 305,8 286,Q 259,9 254,4 229,9 200,71 168,64 165,9 149,

Zabici na 100 000 zarejestrowanych pojazdow

woj. §laskie | bd. bd. bd. 29,8284 233 21,3 22, 195 17,2 144 131 124

Polska 359 342 324 294 28,4 255 208 170 17,3 144

Ranni na 100 000 zarejestrowanych pojazdéw

woj. §laskie | bd. bd. bd.| 453,6485,1 419,Q 386,74 366,58 312,71 284,84 243,4 231,53 210,5

Polska 401,9 387,4 363,9 327,§ 324,71 291, 254,5 212,5 205,1 184,]

Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie danych Gld$ [8], [9]

Nalezy jednoczénie zauway¢, ze w niektérych przypadkach na przestrzeni lat agali
nastpowaty nierownomierne zmiany pogdzy wartgciami dla wojewddztwa i kraju. Gdy
wskaznik dla wojewddztwa malat, jednoczee rosta warté& wskanika dla Polski lub
odwrotnie. Oznacza to niejednoroddamian w skali kraju i pokazuje brak integracji w
dziataniach dla poszczegolinych wojewddztw.

3. QKRESLENIE STANU BEZPIECZE NSTWA WOJEWODZTWA
SLASKIEGO W STOSUNKU DO INNYCH WOJEWODZTW

W tabelach 2, 3 i 4 zestawiono procentowe zmiaegbly wypadkow, zabitych i rannych
dla lat 2002-2012 w stosunku do roku 2001. Rok 20@hrano z uwagi na przgie zarowno
w Unii Europejskiej, jak i w Polsce programow popyabezpieczastwa. Analizujc dane
mozna zauwayc, ze:

— poza rokiem 2004, w ktorym odnotowano waciovyzsze ni w roku 2001 w odniesieniu
do wypadkoéw i liczby rannych w wojewddztwigaskim w pozostatych przypadkach
widoczny jest spadek tych wasto,

— niestety w pocztkowych latach analizy liczba zabitych w wojewodgwilaskim byta
wyzsza nk w roku bazowym (lata 2002-2004 oraz rok 2007),

— porownupc wszystkie wojewddztwa najagej wartdci przekraczajcych warté¢ bazowa
odnotowuje wojewddztwa lubuskie, spadki wéciovystpity jedynie w przypadku liczby
zabitych od roku 2009,

— odnanie liczby wypadkow i rannych w wypadkach drogowyelostatnich latach analizy
(2009-2012) jedynie w wojewddztwie lubuskim zadeao wartdci procentowe dodatnie
(wzrost w stosunku do roku 2001),
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— od 2009 roku liczba zabitych w k@ym z wojewddztw jest msza nk w roku 2001,
jednake zmiany w poszczegoélnych wojewddztwach nie uktadd w posté funkcji
jednostajnie malegej (w kolejnych latach w e&ci wojewodztw wysipity wahania
wartasci).

Tab. 2. Zmiany liczby wypadkéw drogowych w latach 2002-20&2stosunku do roku bazowego

(2001)
Lata 2002 | 2003| 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2p10 20101222
Obszar
dolnailaskie -8,7 -16,7 -15,9 -11,3 -14,7 -12,3 -155 -249 -354 -16,3 -9,3
kujawsko-pomorskie -1)5 -6,4 -10,1 -19,1 -23,0 -23,5 -28,4 -38,2 -44,1 -49,9 -50,5
lubelskie 125 -2,3 -44 -9.6 -183 -10, -12,8 -22,6 -32,7 -33,68 -39,9
lubuskie -0,2 -1,6 5,7 7,4 420 13,4 13,1 23,8 5,5 2,7 0,2

lodzkie -3,8 -3,9 0,2 -13 -54 o7 -09 -22 -13 -11,3 -189

matopolskie * 09 -50 -68 -153 -152 -9,9 -10,7 -15,6 -23,6 -16, -25,5
mazowieckie op -58 -11,8 -10,4 -84 -4,7 -43 -20,2 -28,2 -29,0 -37,8
opolskie -5,1 -6,4 -17,3 -29,7 -27,2 -2459 -27,68 -36,7 -41,9 -41,9 -447
podkarpackie * -19 -2,8 3,7 -2,2 -31 -0,7 2,7 -51 -145 -8,0 -21,2
podlaskie 32 -33 -12,9 -158 -19,3 -17,4 -19,3 -26,0 -39, -41,9 -455
pomorskie 32 -86 -99 -14,14 -229 -14,3 -10,4 -20,2 -255 -18,3 -22,5
$laskie * -1,2 -1,8 85 -2,2 -49 -2,7 -91 -143 -228 -22,4 -27,9
swigtokrzyskie 00 -1,7 -16 -13,7 -14. -13,1 -14,0 -21,0 -28,7 -31,2 -36,9
warminsko-mazurskie -3/4 3,1 8,0 4,71 -11,0 6,4 21,2 -1,7 -6,7 -10,5 -13,1
wielkopolskie 00 -55 -85 -20,4 -16,4 -89 -9,0 -25, -454 -44,1 -52,1
zachodniopomorskie 0,2 -54 -6,4 -13,8 -185 -10,9 -144 -16,4 -31,7 -29,0 -35,3
POLSKA -04 -51 -51 -104 -129 -79 -88 -17,8 -27,§ -254 -31,1

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Gids (@], [9]

Tab. 3. Zmiany liczby zabitych w wypadkach drogowych w tta2002-2012 w stosunku do roku
bazowego (2001)

Lata 2002 | 2003| 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2p10 201012 2
Obszar
dolncélaskie 42 -08 -16 -34 -88 -48 -37 -220 -36,1 -31,3 -36,4
kujawsko-pomorskie 219 -6,8 -39 45 11,4 17,0 0,00 -25,7 -26,7 -25,1 -28,6
lubelskie -1,1 -6,1 0,0 -10,4 -4,7 -2,0 39 -11,2 -28)§ -29, -32,1
lubuskie 22,1 241 159 20,0 1,4 69 17,2 -55 -255 -159 -31,7
lodzkie 12,4 91 -274 -18 -82 -11 -2,9 -232 -29,2 -28,3 -345
matopolskie * 2,1 47 -125 -12,8§ -19, -11,0 -10,2 -18,0 -38,§ -18,3 -33,9
mazowieckie 12)8 0,6 74 17 57 6,2 2,2 -12,71 -27,2 -20,7 -34,8
opolskie -54 94 0,7 -0,7 -14Y4 -8,7 -54 -235 -28,2 -32,9 -456
podkarpackie * 98 1.6 19,9 16,7 5,7 45 -49 -104 -17,9 -8,9 -25,2
podlaskie 13,0 16,2 81 14,14 124 1349 -124 -3,2 -21,1 -17,8 -29,2
pomorskie -134 -16,4 -6,7 -19,14 -22,2 -19,1 -195 -21,9 -39,§ -32,9 -45,6
$laskie * 12,3 12,3 11,8 -39 -6,6 39 -04 -94 -230 -24,1 -26,5
$wigtokrzyskie 315 90 -05 23 -05 15,3 8,1 -20,7 -11,3 -19,4 -38,7
warminsko-mazurskie -9)7 -2,9 13,3 0,4 -10,8 -2,5 -19,4 -36,7 -39, -35, -47,8
wielkopolskie 51 6,1 9,1 1,6 3,2 3,2 11,7 -18,4 -30,74 -18,2 -36,4
zachodniopomorskie 04 -24 -56 -52 -64 -80 -20 -17,3 -394 -31,7 -47,4
POLSKA 5,3 1,9 32 -17 -53 08 -18 -174 -294 -242 -35/4

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Gids (@], [9]
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Tab. 4. Zmiany liczby rannych w wypadkach drogowych w [&t&902-2012 w stosunku do roku
bazowego (2001)

Lata 2002 | 2003| 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2p10 20112 7P
Obszar
dolnaslaskie -96 -194 -16,2 -70 -1044 -1,4 -6,5 -17,1 -295 -9,5 -2,8
kujawsko-pomorskie -0j12 -6,77 -99 -17,7 -23,§ -23,4 -30,0 -42,0 -46,3 -56,3 -55,7
lubelskie 1483 -2,5 -50 -8,6 -20,3 -11,8 -14,6 -22,7 -33,9 -35(0 -45,7
lubuskie 12 -1,4 13,0 9,3 51 11,3 155 234§ 4,0 1,6 1,5
lodzkie -6,1 -57 -1,0 -2,5 -47 2,3 0,9 1,0 -11,4 -11,4 -17,9
matopolskie * o1 -65 -67 -17,9 -163 -9,8§ -12,3 -17,8§ -259 -20,4 -29,9
mazowieckie -4 -7,2 -128 -10,1 -80 -45 -55 -20,3 -28,7 -30,7 -39,8
opolskie 9,7 -11,3 -21,0 -334 -31,8§ -28,2 -34,1 -42,0 -47,1 -48, -49,7
podkarpackie * -3,8 -4,5 51 0,1 0,7 4,6 520 -2,71 -99 -7,7 -20,9
podlaskie 8¢9 11 -88 -135 -17,3 -16,4 -14,0 -21,5 -34,7 -41,5 -43,7
pomorskie 70 -46 -6,6 -115 -22,7 -12,§ -9,0 -204 -255 -18,4 -21,9
$laskie * -3,5 -4,9 59 -39 -58 -42 -11,2 -16,4 -254 -254 -30/4
Swietokrzyskie 56 -52 -19 -100 -18,4 -16,4 -17,8 -20,7 -29,7 -35,1 -40,3
warminsko-mazurskie -2/5 5,0 5,2 9,4 -11,2 9,1 24,2 0,3 -1,5 -11,2 -13,3
wielkopolskie 09 -74 -82 -204 -18, -9,6 -10,7 -26,3 -48,3 -47,8§ -559
zachodniopomorskie 17 -7,7 -29 -14,71 -21,4 -12,§ -152 -19,0 -34,8 -31,8§ -36,9
POLSKA -10 -63 -52 -103 -133 -73 -90 -17,8 -28,2 -27,3 -32,9

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Gld$ [8], [9]

Interesugcym wynikiem analiz jest poréwnanie waito wskanikow cigzkosci
wypadkéw okrélanych liczla zabitych na 100 wypadkoéw i waém rannych na 100
wypadkoéw drogowych. Rysunek 6 ukazujeeudnice w klasyfikacji wojewodztw wedtug
tych miar. W przypadku liczby zabitych (rys. 6a)jemddztwoslaskie zajmuje 3 miejsée
Gorszy wynik dotyczy poréwmawobec liczby rannych (rys. 6b). Tu wojewodztélaskie
zagto 5 miejsce.

a) b)

Rys. 6.Graficzne odzwierciedlenie wskakéw liczby zabitych (a) i rannych (b) na 100 wygaw
dla poszczegoélnych wojewddztw (rok 2012)

Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Kolejnym krokiem byta analiza poréwnawcza wahikdw powstatych przez odniesienie
liczby wypadkéw oraz zabitych i rannych w wypadkadiogowych do liczby ludnii i
liczby pojazdéw. W ten sposob otrzymano wskki, ktorych graficzm interpretaci

! Przygta klasyfikacja zostata zdefiniowana w taki sposéb, pierwsze miejsce dotyczy wojewddztwa
najbardziej bezpiecznego, a ostatnie najmniej leezpiego.
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przedstawiaj rysunki 7-9. Rozwzajac liczbe wypadkoéw i rannych wojewddztwélaskie
zajmuje 10 lub 11 miejsce w kraju (zadée od punktu odniesienia — na 100 tys. ludno
100 tys. zarejestrowanych pojazdéw). Znacznie kepagnik odnotowano dla liczby
zabitych. W 2012 roku pierwsze miejsce pod wdghm liczby zabitych na 100 tys. ludico
przypadto dla wojewddztwélaskiego (warté¢ 7,3). Przeliczaic dane w stosunku do liczby
zarejestrowanych pojazdow w waitata wynosi 12,4 i jest wygza od warteci dla dwoch
innych wojewddztw.

a) | | b) | |

Rys. 7.Graficzne odzwierciedlenie wskaikéw liczby zabitych (a) i rannych (b) na 100 wygaw
dla poszczegdélnych wojewddztw (rok 2012)
Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

| b) |

Rys. 8.Graficzne odzwierciedlenie wskaikow liczby zabitych na 100 tys. ludéed (a) oraz na 100
tys. zarejestrowanych pojazdéw (b) dla poszczegbinyojewddztw (rok 2012)
Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
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b)

Rys. 9.Graficzne odzwierciedlenie wskaikow liczby rannych na 100 tys. luditd (a) oraz na 100
tys. zarejestrowanych pojazdow (b) dla poszczegbinyojewddztw (rok 2012)

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

PODSUMOWANIE

Poprawa bezpiecastwa na polskich drogach jest widoczna. €hkatazenia programu
Gambit 2005 nie zostaly zrealizowane w roku 2002010 mana mi€ nadzieg na
utrzymanie zatgonego progu w roku 2013 (2800 zabitych w wypadkdadgowych). Do
lipca 2013 roku zgigty 1624 osoby [7].

Wojewddztwo slaskie zajmuje w dcznej klasyfikacji pierwsze miejsce pod waigm
liczby zabitych na 100 tys. ludém. Nalezy jednak pamitac, ze jest to nadal prawie jedna
osoba zabita na d#ie W wojewddztwie naley potozy¢ wigkszy nacisk na zmniejszenie
liczby wypadkdéw. Pod tym wzgliem, uwzgtdniajac specyfik wojewddztwa, zajmuje ono
10 miejsce w kraju.

Wykonane zestawienie ograniczono do danych podstgalm Wspomniana na wgtie
tendencja do szczegdllnego nasilenia wypadkidertelnych w sytuacji prostych odcinkéw
drég, dobrze gwietlonych i przy dobrych warunkach atmosferycznydstata odnotowana
takze dla wojewddztwalaskiego.
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ROAD SAFETY IN SILESIAN VOIVODESHIP
IN COMPARISON WITH OTHERS REGIONS
OF POLAND

Abstract
The article deals the statistics on accidents amhiper of deaths and injuries in Silesian

Voivodeship. Then compared changes in this area ¢lve years 2000-2012 in the various
voivodeship was presented.
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