Monitoring jakosci paliw w tancuchu
transportowo-dystrybucyjnym

Jacek Ryczyniski*

W artykule oméwiono podstawy prawne oraz zatozenia systemu kontroli jakosci paliw ptynnych obowiazuja-

cego w Polsce ze szczegolnym uwzglednieniem zagrozen pogorszenia jakosci wystepujacych w procesie dys-

trybucji. Przedstawiono gtéwne zatozenia Dyrektyw Unii Europejskiej regulujacych problematyke nadzoru

i kontroli jakosci paliw. Zaprezentowano infrastrukture tancucha transportowo-dystrybucyjnego oraz lokali-

zacje w Polsce poszczegdlnych jej elementow jak: rurociagi, bazy paliw, rafinerie itp. W dalszej czesci przedsta-

wiono wyniki badan kontroli jakosci paliw w Polsce w latach 2010-2016 w ramach obowigzujacego systemu,

zestawione na podstawie materiatléw Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumenta.

Jakos¢ produktu mozna zde-
finiowac jako stopien zgod-
nosci produktu z wzorcem
lub wyspecyfikowanymi wy-
maganiami [1]. Definicja ta
w szczegdblnosci dotyczy pa-
liw ptynnych w kontekscie
przeprowadzanej kontroli na
poszczegdlnych ogniwach
logistycznego taricucha trans-
portowo-dystrybucyjnego.
Jej celem jest zapewnienie
wilasciwej jakosci, czyli ze-
spotu cech istotnych z punk-
tu widzenia funkcjonalnosci,
ochrony srodowiska oraz
trwatosci i zywotnosci silni-
kow spalinowych.

Jakos¢ produktu naftowego
nalezy rozpatrywac na dwéch
potaczonych ze soba niero-
zerwalnie ptaszczyznach.
Pierwsza z nich jest proces
przetwarzania ropy naftowej,
stanowiacej zasadniczy suro-
wiec do wytwarzania paliw
ptynnych, bedacej podstawo-
wym zasobem, niezbednym
wspotczesnie do funkcjo-
nowania spoteczno-gospo-
darczego panstw. Druga jest

40

dystrybucja paliw ptynnych
czyli jedno z najwazniejszych
ogniw w naftowym fancu-
chu logistycznym, gdyz jej
zadaniem jest udostepnienie
paliw ptynnych w miejscu
i czasie, odpowiadajacym po-
trzebom oraz oczekiwaniom
odbiorcow. Pierwszy z wy-
mienionych aspektow jest
niedostepny dla odbiorcéw
detalicznych, gdyz nadzor
nad jakoscia produktu w cza-
sie wytwarzania sprawuje
producent (rafineria) i goto-
wy juz produkt o okreslonej
jakosci po przekazaniu z rafi-
nerii rozpoczyna pokonywa-
nie poszczegdlnych ogniw
tancucha dystrybugji.

Na poziomie makroekono-
micznym, dystrybucja ozna-
cza proces i jednoczesnie
strukture przemieszczania
ropopochodnych paliw od
przemystu rafineryjnego do
odbiorcéw. Natomiast w uje-
ciu mikroekonomicznym
jest utozsamiana z proce-
sem sprzedazy i dostarczania
paliw ptynnych okreslonej
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rafinerii do ostatecznych na-
bywcéw [2]. Przemieszczanie
paliw ptynnych do sktadow
(baz magazynowych) prowa-
dzi sie rurociggami i cyster-
nami kolejowymi oraz samo-
chodowymi, natomiast do
punktéw tankowania (stacji
paliwowych) — transportem
samochodowym. Na kazdym
z wymienionych ogniw logi-
stycznego tanicucha procesu
zaopatrywania i dystrybucji
mozliwe jest pogorszenie
jakosci przemieszczanego
produktu naftowego. Jest to
spowodowane faktem, iz na
przemieszczany produkt od-
dziatuja wymuszenia fizycz-
ne i chemiczne, powodujace
zmiany jakosciowe [4]. Zatem
produkt finalny dostarczany
do odbiorcy koncowego, po
przejsciu przez poszczegdlne
ogniwa tancucha transporto-
wo-dystrybucyjnego moze
mie¢ wiasciwosci odmienne
od tego, ktéry zostat wyda-
ny przez producenta paliw
(rafinerie). Analize zagrozen
jakosci paliw ptynnych na po-

szczegOlnych etapach dystry-
bucji przedstawiono narys. 1.
Aby zapobiega¢, eliminowacd
i kontrolowac stopien zacho-
dzacych zmian jakosciowych
na poszczegdlnych etapach
dystrybucji — w Polsce, po-
dobnie jak w innych krajach,
zostat stworzony na pozio-
mie rzadowym, regulowany
ustawa, specjalny system nad-
zoru i kontroli jakosci paliw
ptynnych. Jest jej poddawany
caty faincuch dystrybucji pali-
wa - od stacji paliw poprzez
bazy paliwowe i hurtownie,
az do producenta paliwa. Do-
datkowo kontroli poddawa-
ne sg wszystkie dostepne na
rynku gatunki paliw ciektych,
tj. wszystkie gatunki benzyn,
olej napedowy, biopaliwa, lek-
ki olej opatowy oraz gaz LPG
i sprezony gaz ziemny CNG.

Poza kontrolowaniem stacji
ogodlnodostepnych i zakta-
dowych oraz hurtowni paliw,
co miato miejsce do konca
grudnia 2006 roku, obecnie
kontrolg objeci sa rowniez pro-
ducenci paliw, przedsiebiorcy
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Rys. 1. Miejsca mozliwych zmian jakosci paliw ptynnych w systemie dystrybucyjnym

magazynujacy paliwa, przed-
siebiorcy prowadzacy dzia-
falnos¢ w zakresie transportu
paliw (kontrola na wniosek
Policji), wtasciciele i uzytkow-
nicy wybranych flot pojazddw,
stacje paliw ogodlnodostepne
i zaktadowe, w ktérych kontro-
lowane sa réwniez biopaliwa,
LPG oraz CNG, przedsiebior-
cy wprowadzajacy do obrotu
lekki olej napedowy i rolnicy
wytwarzajacy biopaliwa ciekte
na wiasny uzytek [5]. Wynika to
z faktu, ze pogarszanie jakosci
paliwa nastepuje na réznych
etapach jego dystrybucji, a do-
datkowe miejsca do kontroli
- nie tylko stacje paliw i hur-
townie — umozliwiaja wyelimi-
nowanie jak najwiekszej ilosci
paliwa niespetniajagcego wy-
magan jakosciowych.

Zasady kontroli jakosci pa-
liw w tancuchu transporto-
wo-dystrybucyjnym

Polska jako cztonek Unii Eu-
ropejskiej zobligowana jest

do respektowania Prawa unij-
nego w zakresie utrzymania
i kontroli jakosci paliw ptyn-
nych. Stad nie sposéb oma-
wiajac organizacje krajowe-
go systemu kontroli jakosci,
nie wspomnie¢ o gtéwnych
zatozeniach prawa unijnego
w omawianym temacie.

Wszystkie kraje cztonkow-
skie  Unii
dtug wymagan Dyrektywy
98/70/WE, odnoszacej sie
do jakosci benzyny i olejow
napedowych zobowigzane
zostaty do sprawdzania jako-
$ci paliw silnikowych, ktére
sprzedawane s3 na stacjach
paliw. Tworzac wspomniang
dyrektywe uznano, ze rézni-
ce w przepisach poszczegol-
nych panstw cztonkowskich
generuja bariery dla handlu
we Wspdlnocie i moga w ten
sposéb bezposrednio wpty-
wac na funkcjonowanie ryn-
ku wewnetrznego, a takze na
miedzynarodowg konkuren-
cyjnos¢ europejskiego prze-

Europejskiej we-

mystu samochodowego i rafi-
neryjnego. Dodatkowo brano
pod uwage ochrone zdrowia
ludzkiego i srodowiska, gdyz
substancje zanieczyszczaja-
ce powietrze, tj. tlenki azotu
i siarki, weglowodory, czastki
state, tlenek wegla, benzen
oraz inne toksyczne substan-
cje, wydzielane w spalinach
wydobywajacych sie z pojaz-
doéw silnikowych stanowia
bezposrednie i posrednie za-
grozenie.

Ze wzgledu na powyzsze,
w 2009 roku Parlament Eu-
ropejski przyjat Dyrektywe
2009/30/WE zmieniajaca
Dyrektywe 98/70/WE, usta-
nawiajagc nowe, zaostrzone
specyfikacje srodowiskowe
dla paliw znajdujacych sie na
rynku. System kontroli jakosci
jest oparty na normach euro-
pejskich EN 14274:2013 ,Pali-
wa do pojazdéw samochodo-
wych — Ocena jakosci benzyn
i olejéw napedowych - System
monitoringu jakosci paliw”

oraz EN 14275:2013 ,Paliwa do
pojazdéw samochodowych -
Ocena jakosci benzyn i olejéw
napedowych - Pobieranie pré-
bek z dystrybutoréw detalicz-
nych i zaktadowych”. Normy te
szczegotowo okreslajg zasady
doboru i minimalng liczbe
probek, sposéb pobierania
prébek na stacjach paliw, za-
sady ich transportu, przecho-
wywania i badania.

Gtéwne zatozenia systemu
okreslone w powyzszych nor-
mach opierajg sie na nastepu-
jacych zasadach:

o panstwo cztonkowskie
powinno zosta¢ podzielone
na regiony, w ktérych probki
beda pobierane w ilosci od-
powiednio proporcjonalne;j
do ilosci sprzedawanego pa-
liwa (podziat kraju na regiony
determinuje wybdr jednego
ztrzech mozliwych modelisys-
temu monitorowania zgodnie
z norma EN 14274:2013 - A,
B lub C) [6] - jesli brak jest
petnych informacji o ilosci
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sprzedawanego paliwa, po-
dziat naregiony mozna oprzec

na liczbie stacji paliw w regio-
nie lub tez innych kryteriach,
subiektywnie wybranych
przez kraj czionkowski (np.
liczba pojazddéw, ludnosci);
dopuszcza sie réwniez moz-
liwos¢ podziatu zgodnego
z podziatem geograficznym
lub administracyjnym pan-
stwa - w przypadku matych
krajéw nie stosuje sie podzia-
tu na regiony;

e do celéw monitorowania
jakosci rok zostat podzielony
na dwa okresy — zimowy i letni
— jest to uwarunkowane rézna
wartoscig parametru prezno-
$ci par w tych okresach, za-
wartych w normie jakosciowej
dla benzyn silnikowych;

» minimalna liczba prébek po-
bieranych do badania w kaz-
dym regionie w poszczegdl-
nych okresach monitorowania
wynosi 100 dla kazdego gatun-
ku paliwa w panstwach klasyfi-
kowanych jako mate (sprzedaz
do 15 mln ton paliwa rocznie);
w panstwach, w ktérych sprze-
daz roczna paliw przekracza
15 min ton, minimalna liczba
prébek wynosi 200;

» miejsca dystrybucji paliwa
przeznaczone do kontroli sg
losowane, a probki pobierane
sg na stacjach paliw (ogdlno-
dostepnych i zakladowych);

» do pobierania prébek nalezy
stosowac nieuzywane pojem-
niki metalowe o pojemnosci
okoto 4 litréw - pojemniki te
powinny posiadac zewnetrzne
zamocowanie umozliwiajace
ich zaplombowanie (pojemnik
napetnia sie maksymalnie 3 li-
trami paliwa);

e kazdy pojemnik musi po-
siada¢ nastepujace elementy
oznakowania: miejsce, data
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i godzina pobrania probki,
nazwa produktu i jego rodzaj,
kod identyfikacyjny probki.
Postanowienia przepiséw
Unii Europejskiej dotyczace
kontroli jakosci paliw zostaty
w Polsce wprowadzone Usta-
wq z dnia 23 stycznia 2004 roku
0 systemie monitorowania
i kontroli jakosci paliw ciektych
i biopaliw ciektych (Dz.U. z 2004
roku nr 34, poz. 293 ze zm.).
Aktualnie, od 1 stycznia 2007 r.,
kwestie te uregulowane s3
Ustawq z dnia 25 sierpnia 2006
roku o systemie monitorowania
i kontrolowania jakosci paliw
(Dz.U. z 2006 roku nr 169, poz.
1200). Ustawa ta wraz z Usta-
wq z dnia 15 grudnia 2000 roku
o Inspekcji Handlowej (Dz.U.
22001 roku nr 4, poz. 25 ze zm.)
i wydanymi na jej podstawie
aktami wykonawczymi, stano-
wi obecnie podstawe prawng
dla funkcjonowania systemu
monitorowania i kontrolo-
wania jakosci paliw ptynnych
w Polsce.

Przy okazji konstruowania sys-
temu ustawodawca wziagt pod
uwage specyfike polskiego
rynku paliwowego i wprowa-
dzit rozwigzania umozliwiaja-
ce podejmowanie kontroli nie
tylko na podstawie czynnikéw
statystycznych, ale takze na
podstawie wszelkich informa-
¢ji o paliwie ztej jakosci. Sys-
tem ma wiec realizowac takze
inny cel, jakim jest dazenie do
eliminowania i przeciwdziata-
nia wprowadzaniu do obrotu
paliw niespetniajacych wyma-
gan jakosciowych okreslonych
w przepisach prawnych.
Wedtug wspomnianego aktu
prawnego za funkcjonowanie
systemu zarzadzania jakos$cia
(SZJ) paliw odpowiada w na-
szym kraju Prezes Urzedu
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Ochrony Konkurengji i Konsu-
mentéw, ktéry swoje zadania
realizuje przy pomocy Inspek-
cji Handlowej [7] [8].

Do jego zadan nalezy przede
wszystkim:

» prowadzenie wykazu przed-
siebiorcéw, stacji paliw (ogol-
nodostepnych i zaktadowych)
oraz hurtowni prowadzacych
obrot paliwem na podstawie
danych udostepnianych przez
Gtéwny Urzad Statystyczny,
Urzad Regulacji Energetyki,
Panstwowg Straz Pozarng oraz
Urzad Dozoru Technicznego;

« nadawanie numeréw iden-
tyfikacyjnych przedsiebior-
com, stacjom paliw i stacjom
zaktadowym oraz hurtow-
niom, na potrzeby systemu;
 prowadzenie wykazu akredy-
towanych laboratoriéw upraw-
nionych do badania probek
paliwa na podstawie danych
udostepnianych przez Polskie
Centrum Akredytacji;

» okreslanie minimalnej licz-
by stacji paliw ogdlnodostep-
nych i zaktadowych, w ktérych
bedzie dokonywana kontrola;
« ustalanie programéw kon-
troli jakosci paliw, okreslaja-
cych wykonywane dziafania
przez Inspekcje Handlowa;

« ustalanie sposobu oznacza-
nia prébki w celu uniemozli-
wienia identyfikacji przedsie-
biorcy, stacji paliw lub stacji
zaktadowej, w trakcie prze-
prowadzania badan;
 opracowanie rocznych zbior-
czych raportéw przedstawia-
jacych efekty prowadzonych
kontroli jakosci paliw ciektych
i biopaliw ciektych, ktére sa
przedkfadane Komisji Europej-
skiej i Radzie Ministrow;

« gromadzenie i przetwa-
rzanie na potrzeby systemu
danych statystycznych doty-

czacych jakosci paliw ciektych
i biopaliw ciektych.

Powyzsze obowiazki natozy-
ta na Prezesa UOKIK Ustawa
z 23 stycznia 2004 roku. Zosta-
ty one utrzymane w Ustawie
0 monitorowaniu i kontrolowa-
niu jakosci paliw z 25 sierpnia
2006 roku, ktéra dodatkowo
rozszerzyta zakres jego kom-
petencji o kolejne obowiaz-
ki [8]:

e prowadzenia wykazéw
przedsiebiorcéw wykonuja-
cych dziatalno$¢ gospodar-
cza w zakresie wytwarzania,
transportowania i magazyno-
wania paliw;

o prowadzenia wykazu wia-
Scicielii uzytkownikéw wybra-
nych flot;

o prowadzenia wykazu rolni-
kow wytwarzajacych biopali-
wa ciekfe na wiasny uzytek, na
podstawie danych udostep-
nianych przez Agencje Rynku
Rolnego;

* nadawania na potrzeby
systemu numeréw identyfi-
kacyjnych przedsiebiorcom
prowadzacym dziatalnos¢ go-
spodarcza w zakresie wytwa-
rzania, magazynowania paliw
oraz rolnikom wytwarzajagcym
biopaliwa na wiasny uzytek;
 okreslania minimalnej liczby
hurtowni paliw, przedsiebior-
céw wykonujacych dziatal-
nos$¢ gospodarcza w zakresie
wytwarzania i magazynowa-
nia paliw oraz wprowadzania
do obrotu lekkiego oleju opa-
towego, u ktérych dokonywa-
na bedzie kontrola;

» okredlania minimalnej licz-
by stacji paliw (og6Inodostep-
nych i zakladowych), w kté-
rych dokonywana bedzie
kontrola jakosci gazu skroplo-
nego (LPG) lub sprezonego
gazu ziemnego (CNG);
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» opracowania rocznych zbiorczych
raportéw dotyczacych jakosci LPG oraz
CNG;

» opracowania rocznych zbiorczych
raportéw dotyczacych zawartosci siar-
ki w lekkim oleju opatowym, ciezkim
oleju opatowym, oleju do silnikéw stat-
kow zeglugi srédladowej oraz paliwie
zeglugowym stosowanym w statkach
morskich.

W ramach funkcjonujacego systemu
do zadan Inspekcji Handlowej nalezy:

« prowadzenie kontroli;

e pobieranie i przekazywanie prébek
do badan, ktére wykonywane sg przez
laboratoria posiadajace certyfikaty
akredytacyjne wydane przez Polskie
Centrum Akredytacji;

 sporzadzanie analiz wynikéw kontro-
li jakosci;

« sporzadzanie okresowych sprawoz-
dan i rocznych raportéw z przeprowa-
dzonych kontroli.

Zgodnie z dyrektywami unijnymi oraz
wymaganiami jakosciowymi dla paliw,
okreslonymi w normach EN 228 (ben-
zyny samochodowe) i EN 590 (oleje na-
pedowe), kontrola jakosci paliw zostata
podzielone na dwa okresy w roku:

« letni:

— dla benzyn silnikowych — od dnia
1 maja do dnia 30 wrzesnia;

— dla olejow napedowych - od dnia
16 kwietnia do dnia 30 wrzesnia;

e Zimowy:

— dla benzyn silnikowych - od dnia
1 pazdziernika do dnia 30 kwietnia;

— dla olejow napedowych - od dnia
1 pazdziernika do dnia 15 kwietnia.
Prébki do kontroli pobierane sa kazde-
go miesigca w roku, a kontrola prowa-
dzona jest na terenie catego kraju. Do
celéw monitorowania jakosci sprzeda-
wanych paliw terytorium kraju zostato
podzielone na obszary odpowiadajace
wojewddztwom, zgodnie z podziatem
administracyjnym kraju. Kontrola ja-
kosci paliwa, odbywa sie losowo z wy-
kazéw prowadzonych przez UOKIK.
Podmioty te poza minimalnymi liczba-
mi okreslonymi przez Prezesa UOKiK

moga zosta¢ wyznaczone do kontroli
takze w przypadku uzyskania infor-
macji o niewtasciwej jakosci paliw lub
zaistnienia okolicznosci wskazujacych
na mozliwos¢ wystapienia nieprawi-
dtowosci.

Kontrole na stacjach paliw ogdlno-
dostepnych i zakladowych, w ktérych
sprzedawane sg paliwa i biopaliwa,
podobnie jak w przypadku poprzednio
obowiazujacych regulacji prawnych,
podejmowane s w przypadkach uzy-
skania informacji o niewtasciwej jako-
$ci paliw lub zaistnienia okolicznosci
wskazujacych na mozliwos¢ wysta-
pienia niewtasciwej jakosci paliw.
W praktyce takie kontrole sg wynikiem
skarg kierowcoéw, informacji uzyska-
nych od Policji czy Centralnego Biura
Sledczego. Ta sama procedura wyzna-
czania kontroli odnosi sie réwniez do
wiascicieli i uzytkownikéw wybranych
flot oraz rolnikbw wytwarzajacych
biopaliwa na wtasny uzytek. Pobrane
w toku tych kontroli prébki paliw pod-
dawane s3 badaniom w laboratoriach
posiadajacych certyfikaty akredytacyj-
ne wydane przez Polskie Centrum Akre-
dytacji. Probki benzyn i olejéw napedo-
wych badane sg pod katem wszystkich
lub niektérych parametréw jakoscio-
wych. Natomiast probki biopaliwa oraz
LPG i CNG poddawane sg szczegdtowej
kontroli w zakresie wszystkich para-
metrow okreslonych w odpowiednich
rozporzadzeniach w sprawie wymagan
jakosciowych.

Istotng zmiang w poréwnaniu z po-
przednio obowiazujgca ustawa o sys-
temie monitorowania i kontrolowania
jakosci paliw ciektych i biopaliw cie-
ktych jest to, ze Prezes Urzedu Ochro-
ny Konkurencji i Konsumentéw lub
Gtowny Inspektor Inspekcji Handlowej
niezwtocznie wyznacza do kontroli do-
stawce tego przedsiebiorcy, u ktérego
stwierdzono paliwo niewtasciwej jako-
$ci. W przypadku braku stacjonarnego
zbiornika paliwa, Inspekcja Handlowa
podejmuje czynnosci kontrolne w celu
ustalenia innego przedsiebiorcy, od
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ktérego pochodzi zakwestio-
nowane paliwo, a posiadaja-

cego stacjonarny zbiornik.
Ponadto Prezes UOKIK jest od-
powiedzialny za sporzadzenie
raportéw dla [9]:

« Rady Ministréw (do 31 maja)
dotyczacego:

- jakosci paliw ciektych, jako-
Sci biopaliw ciektych, LPG oraz
CNG.

» Komisji Europejskiej (do
30 czerwca) dotyczacych:

— jakosci paliw ciektych oraz
jakosci biopaliw ciektych;

- zawartosci siarki w lekkim
oleju opatowym, w ciezkim
oleju opatowym (na podstawie
danych Gtéwnego Inspektora
Ochrony Srodowiska), w oleju
do silnikéw statkow zeglugi
srédladowej (na podstawie
danych Gtéwnego Inspektora
Ochrony Srodowiska), w pa-
liwach zeglugowych stoso-
wanych w statkach morskich
(na podstawie raportéw spo-
rzadzanych przez Dyrektoréw
Urzedéw Morskich).

Jedynie dla wyodrebnienia
dziatan kontrolnych prowa-
dzonych w celu przygotowa-
nia raportu dla Komisji Euro-
pejskiej, dotyczacego jakosci
paliw utrzymano nazwe tzw.
»Czesci europejskiej systemu
monitorowania i kontrolowa-
nia jakosci paliw’, ktéra odnosi
sie do kontroli [8]:

e benzyny bezotowiowej PB
98, benzyny bezotowiowej PB
95, oleju napedowego, oleju
napedowego z zawartoscia
20% estrow, czystego estru;

» prowadzonej wylacznie na
stacjach paliwowych i zakfa-
dowych;

» polegajacej na pobraniu
prébek paliwa w ilosci wyni-
kajacej z normy europejskiej
EN 14274:2013;
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o polegajacej na pobraniu
jednej préby paliwa jednego
gatunku na stacji.

Jakos$¢ paliw na podstawie wy-
nikow badan inspekcji han-
dlowej w latach 2012-2015
W latach 2013-2015 kontro-
la jakosci paliw prowadzona
przez Inspekcje Handlowa na
terenie catego kraju objeta
swoim zasiegiem podmio-
ty, ktére zostaty wylosowane
przez Zarzadzajacego syste-
mem monitorowania i kontro-
lowania jakosci paliw, tj.:

» stacje paliwowe i zakfa-
dowe, w ktérych dokonana
zostata kontrola jakosci ben-
zyny bezotowiowej RON 98,
benzyny bezotowiowej RON
95, oleju napedowego, oleju
napedowego z zawartoscia
20% estru (B20) oraz estru sta-
nowigcego samoistne paliwo
(B100) (dla celow monitoro-
wania i sporzadzenia Raportu
dla Komisji Europejskiej doty-
czacego jakosci paliw ciektych
i biopaliw ciektych);
 przedsiebiorcow wykonuja-
cych dziatalno$¢ gospodarcza
w zakresie wytwarzania oraz
magazynowania paliw (w za-
kresie wszystkich dostepnych
gatunkow paliw);

» hurtownie paliw (w zakresie
wszystkich dostepnych ga-
tunkoéw paliw);

« stacje paliwowe oraz stacje
zaktadowe, w ktérych doko-
nana zostata kontrola jakosci
gazu skroplonego (LPG).

W przypadku uzyskania infor-
macji o niewtasciwej jakosci
paliw lub zaistnienia okolicz-
nosci wskazujacych na mozli-
wos¢ wystapienia niewfasciwej
jakosci paliw, kontrolowane
byly stacje paliwowe oraz sta-
cje zaktadowe, w ktorych

LAS rok22,nrl

kontrola dotyczyta jakosci
paliw ciektych, tj. benzyn bez-
otowiowych RON 98 i 95 oraz
oleju napedowego. Poprzez
informacje o niewfasciwej ja-
kosci paliw nalezy rozumie¢
wszelkie sygnaty dotyczace
podejrzenia sprzedazy paliw
niewtasciwej jakosci. W prak-
tyce byty to skargi kierowcéw,
ktérzy kupujac paliwo na sta-
¢ji mogli zauwazy¢ jego ne-
gatywny wptyw na dziatanie
pojazdu, co mogto by¢ spo-
wodowane niewtfasciwg jako-
$cig paliwa jak rowniez infor-
macje z policji, czy negatywne
wyniki poprzednich kontroli.
Nalezy podkredli¢, ze w przy-
padku uzyskania informacji
o niewlasciwej jakosci paliw
lub zaistnienia okolicznosci
wskazujacych na mozliwos¢
wystapienia niewtasciwej
jakosci paliw, kontrole pro-
wadzone byty takze w odnie-
sieniu do podmiotéw, ktére
zostaty juz wczeéniej wyloso-
wane i skontrolowane.

W latach 2012-2015 nie prze-
prowadzono kontroli paliwa
transportowanego z uwagi na
fakt, iz kontrola ta jest mozliwa
jedynie w przypadku wniosku
Policji lub w toku czynnosci
wykonywanych przez Policje.
W omawianym okresie do Za-
rzadzajacego nie wptynat ani
jeden wniosek o przeprowa-
dzenie takiej kontroli.

Na rys. 2 i 3 zaprezentowa-
no dane dotyczace wynikow
kontroli jakosci paliw ptyn-
latach 2012-2015
osobno za stacje paliw oraz
sumarycznie za hurtownie
i przedsiebiorcow zajmuja-

nych w

cych sie ich gromadzeniem
i przechowywaniem. Sporza-
dzono je na podstawie list
skontrolowanych podmio-

tow w poszczegdlnych la-
tach zamieszczanych na stro-
nach internetowych Urzedu
Ochrony Konkurencji i Kon-
sumenta [9].

Przy ocenie prezentowanych
wynikéw nalezy pamieta¢, iz
dziatania kontrolne prowadzo-
ne przez Inspekcje Handlowa
prowadzone s3 na dwdch
odrebnych ptaszczyznach,
tj. w ramach tzw. ,czesci eu-
ropejskiej systemu” oraz po-
zostatych kontroli, ktérych
cele réznig sie od siebie. Nie
mozna wiec dokona¢ rzeczy-
wistego poréwnania wynikéw
z obu tych czesci ze wzgledu
na fakt, iz wybdr podmiotéw
do kontroli odbywa sie w inny
sposob (czes¢ europejska - lo-
sowanie, pozostate kontrole -
skargi, negatywne wyniki po-
przednich kontroli, informacje
od organéw scigania). Wydaje
sie, ze wyniki kontroli przepro-
wadzonych na stacjach wylo-
sowanych (cze$¢ europejska
systemu), wtasnie ze wzgledu
na sposéb typowania do kon-
troli, prezentuja rzeczywisty
obraz jakosci paliw w Polsce.
Poréwnujac wyniki kontroli ja-
kosci paliw na przestrzeni lat
2012-2015 nalezy stwierdzic,
iz odsetek préb niespetniaja-
cych wymagan jakosciowych
corocznie ksztattuje sie na in-
nych poziomach, na co wptyw
moga mie¢ réznego rodzaju
czynniki, np.:

« ilos¢ skontrolowanych pod-
miotéw i pobranych prébek;

e zakres w ktorym badane
sq probki (czes¢ europejska
systemu lub pozostate kon-
trole);

» zmieniajace sie wymagania
jakosciowe;

parametry, ktére podlegaja
badaniu.



Bioragc pod uwage wyniki
przedstawione w artykule na-
lezatoby sformutowaé naste-
pujace wnioski:

1. W catym analizowanym
okresie wsrod kwestionowa-
nych prébek paliw ciektych
zdecydowanie dominuja
prébki oleju napedowego.

2. Zdecydowanie najlep-
szej jakosci paliwo sprzeda-
wane jest na stacjach paliw
duzych producentéw (Orlen,
BP, Statoil itp.) oraz przymar-
ketowych (Auchan, Carrefo-
ur). W catym analizowanym
okresie nie stwierdzono ani
jednego przypadku przekro-
czenia parametréw jakoscio-
wych zaréwno w oleju nape-
dowym jak i wsréd benzyn.
Prym w niechlubnej klasy-
fikacji obrotu paliwami ztej
jakosci wioda mate, prywatne
stacje paliw.

3. Pozytywnym aspektem
funkcjonowania sytemu kon-
troli jakosci paliw ptynnych
jest fakt, iz ,nadzorem jako-
sciowym” objete sa wszystkie
podmioty zajmujace sie obro-
tem na rynku paliw ptynnych,
nie wytaczajac baz paliwo-
wych takiego potentata jakim
jest bez watpienia Operator
Logistyczny Paliw Ptynnych.

Podsumowanie
Funkcjonujacy w kraju system
nadzoru nad jakoscig paliw
ptynnych wymaga udosko-
nalenia i modyfikacji. Przy-
ktadem niech bedzie fakt, iz
nierozwigzane sg nastepujace
kwestie:

e w przypadku otrzymania
przez Inspekcje Handlowg in-
formacji o ztej jakosci paliwa,
paliwo to nie jest automa-
tycznie wycofywane z obrotu
handlowego i podlega dal-

Udziat probek paliw nie spelniajcych wymagan jakosciowych,
%
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Rys. 2. Udziat prébek paliw ptynnych nie spetniajacych wymagarn jakosciowych w trakcie
kontroli w latach 2012-2015 (w ramach europejskiej czesci systemu). Stacje paliw
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie [9]
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Rys. 3. Udziat prébek paliw ptynnych nie spetniajacych wymagarn jakosciowych w trakcie
kontroli w latach 2012-2015. Hurtownie i przedsiebiorcy zajmujgcych sie gromadzeniem
i przechowywaniem paliw ptynnych

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie [9]

szej dystrybucji, a po prze-
badaniu prébki i otrzymaniu
negatywnego wyniku bada-
nia jakosciowego najczesciej

okazuje sie, ze badany pod-
miot juz nie posiada w swych
zasobach zakwestionowane-
go paliwa, gdyz zostato ono

w catosci sprzedane — w efek-
cie kwestionowane paliwo
znalazto sie u uzytkownika
koncowego;
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» system dziata na zasadzie
komputerowych aplikacji
zerojedynkowych - badane
paliwo albo spetnia albo nie
spetnia wymagan jakoscio-

wych, nie réznicujac zupetnie
wielkosci przekroczonego pa-
rametru oraz jego wptywu na
zdrowie uzytkownika czy bez-
pieczenstwo eksploatacji.
Ponadto istnieje duze praw-
dopodobienstwo, iz przynaj-
mniej cze$¢ ze stwierdzonych
nieprawidtowosci jest efek-
tem $wiadomych i celowych
lub nieswiadomych dziatan
czynnika ludzkiego takich
jak np.:

» efekty mieszania wynika-
jace ze zréznicowanych skfa-
doéw komponentowych paliw
cieklych (szczegdlnie benzyn
silnikowych) zachodzace pod-
czas magazynowania paliw
z réznych dostaw w zbiorni-
kach stacji paliw badZz hur-
towni;

e zanieczyszczenia benzyny
silnikowej olejem napedo-
wym i zanieczyszczenia oleju
napedowego benzyng silni-
kowa, wystepujace podczas
transportowania i przechowy-
wania paliw ciektych w zbior-
nikach;

» w znikomym zakresie, praw-
dopodobne dziatania majace
charakter nielegalnej produk-
¢ji paliw ciektych.
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Nalezy podkresli¢, ze dziatania
UOKIK i Inspekcji Handlowej
prowadzone od 2004 r. w ra-
mach systemu monitorowa-
nia i kontrolowania jakosci
paliw przyczynity sie znacza-
co do poprawy jakosci paliw
w Polsce. Pomimo wystepo-
wania wcigz na rynku paliw
niewfasciwej jakosci nalezy
pamieta¢, ze w trakcie pierw-
szej kontroli przeprowadzonej
w 2003 r. (przed rozpoczeciem
funkcjonowania systemu)
odsetek prob paliw ciektych
niespetniajacych wymagan
jakosciowych wynosit 30%.
Obecnie odsetek paliw nie-
wiasciwej jakosci ksztattuje
sie na znacznie nizszym po-
ziomie, co znajduje potwier-
dzenie w prezentowanych
analizach.

Polska jest dobrym przykta-
dem tego, iz odpowiednio
funkcjonujacy system oraz
konsekwentna realizacja pro-
gramu kontroli jakosci paliw
sq skutecznym narzedziem
eliminacji z rynku paliwa nie
spetniajgcego norm jakoscio-
wych, a tym samym efektyw-
nym sposobem ochrony kon-
sumentéw.
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