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STRESZCZENIE

Pomorska Kolej Metropolitalna to jedna z najwazniejszych inwestycji
w wojewodztwie pomorskim. Celem projektu bylo stworzenie kolei regio-
nalnej integracji réznych form transportu i komunikacji regionu z Troj-
miasta i lotniska w Gdansku. Celem artykulu jest pokazanie wplywu tej
inwestycji na dalszy rozwdj Tréjmiasta i calego regionu.

1. WSTEP

Pomorska Kolej Metropolitalna to jedna z najwazniejszych inwesty-
cji wojewddztwa pomorskiego i jedyna w Polsce linia wybudowana przez
samorzad wojewodzki. Celem projektu bylo stworzenie systemu kolei re-
gionalnej integrujacej rézne srodki transportu. Wzdtuz 20-kilometrow;j
trasy powstalo 8 przystankow pelniacych funkcje weztéw integracyjnych
dajacych mozliwosé pozostawienia samochodu osobowego na parkingu
(Park and Ride) w celu zmiany $rodka transportu na bardziej ekologicz-
ny i przyjazny dla srodowiska. Caly projekt prowadzony jest przez spotke
PKP Polskie Linie Kolejowe i dofinansowany z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjne-
go dla Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2007 — 2013. Wkiad wlasny
pochodzi z Funduszu Kolejowego oraz srodkéw PKP PLK.

To regionalne polaczenie kolejowe umozliwia skomunikowanie Gdan-
ska i Gdyni z lotniskiem w Rebiechowie, polaczenie peryferyjnych dziel-
nic Trojmiasta z centrum oraz skomunikowanie Gdanska z Kartuzami
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i Koscierzyna [1]. Jest to réwniez alternatywa dla transportu drogowego,
a co za tym idzie odciazenie obwodnicy Tréjmiejskiej oraz trasy taczacej
Kaszuby z aglomeracja tréjmiejska. Nowo wybudowana inwestycja pel-
ni istotng role dla dalszego rozwoju Tréjmiasta, Portu Lotniczego oraz
calego poludniowego i zachodniego obszaru wojewddztwa pomorskiego
[2].

2. POMORSKA KOLEJ METROPOLITALNA JAKO CEL
POLITYKI TRANSPORTOWEJ UNII EUROPEJSKIEJ

Priorytetem polityki transportowej Unii Europejskiej jest poprawa
mobilnosci ludzi i przeplywu towardéw, poprzez rozwdj infrastruktury
transportowej. Wsparcie transportu kolejowego oraz morskiego, polep-
szenie sie¢ jakosci infrastruktury transportowej, tak aby mozliwe byto
lepsze wykorzystanie transportu publicznego. Jednym z wazniejszych
dokumentéw strategicznych Unii Europejskiej wyznaczajacym te cele sa
”Strategiczne Wytyczne dla spéjnoéci gospodarczej, spolecznej i teryto-
rialnej na lata 2007-2013”. Pomorska Kolej Metropolitalna wpisuje sie
w zalozenia tego dokumentu poprzez poprawe dostepnosci i zapewnie-
nie odpowiedniej jakosci transportu publicznego oraz jest przyjazna dla
$rodowiska naturalnego.

Innym waznym unijnym dokumentem, w ktorego zalozenia wpisuje
si¢ budowa Pomorskiej Kolei Metropolitalnej jest Zielona Ksiega ”Ku
nowej kulturze mobilnoéci w miescie”. Priorytetem dokumentu jest okre-
$lenie wspolnych standardow, poprawa mobilnoéci w zakresie bezpieczen-
stwa i ochrony $rodowiska naturalnego oraz wdrazanie najlepszych roz-
wigzan na szczeblu lokalnym, regionalnym lub krajowym. Zielona ksiega
wskazuje réwniez na potrzebe promowania transportu publicznego oraz
modernizacje transportu ekologicznego (trolejbusy, tramwaje, metro oraz
kolej podmiejska). Biata Ksiega z 2006 roku w sprawie europejskiej poli-
tyki komunikacyjnej zaleca miedzy innymi wspieranie wiekszej komple-
mentarnosci miedzy szybka koleja a transportem lotniczym.

Aglomeracja Tréjmiejska jest drugim po Warszawie okregiem, ktére
ma bezposrednie pasazerskie polaczenie kolejowe centrum miasta z por-
tem lotniczym. Umozliwia to szybki i sprawny transfer pasazerow oraz
zmiane $rodka transportu, bez koniecznosci zastosowania pojazdéw sa-
mochodowych. Kladzie réwniez nacisk na poszanowanie $rodowiska na-
turalnego, a co za tym idzie - wspieranie transportu publicznego, w szcze-
gblnoéci transportu kolejowego. Ten cel zostal zrealizowany poprzez bu-
dowe PKM, ktéra ma miedzy innymi zacheci¢ do zrezygnowania z trans-
portu samochodowego na rzecz transportu kolejowego. Stworzenie Po-
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morskiej Kolei Metropolitalnej idealnie wpisuje sie w podane wyzej za-
lozenia unijnych dokumenty oraz koncepcje zréwnowazonego rozwoju
transportu [3].

3. CEL BUDOWY POMORSKIEJ KOLEI METROPOLITALNEJ

Gléwnym celem budowy Pomorskiej Kolei Metropolitalnej byto pota-
czenie centrum Gdanska i Gdyni z portem lotniczym im. Lecha Walesy
w Gdansku Rebiechowie. Przyczynilo sie to do poprawy dostepnosci nie
tylko centrum tréjmiejskich miast, ale réwniez peryferyjnych dzielnic
aglomeracji, takich jak Osowa, Matarnia, Karwiny (tzw. ,gérny taras
Tréjmiasta”), z ktérych jedynym $rodkiem komunikacji publicznej byl
autobus. Kolejnym argumentem dla budowy PKM bytlo lepsze skomuni-
kowanie innych regionéw poludniowego oraz zachodniego Pomorza (po-
wiat Kosdcierski, powiat Kartuski) z Gdanskiem. PKM zapewnia szybki
i sprawny dojazd do miejsca pracy i szkoly, poniewaz wielu mieszkancéw
powiatu Koscierskiego i Kartuskiego codziennie pokonuje trase z miejsca
zamieszkania do Tréjmiasta.

Dotychczasowe potaczenie tych obszaréw bylo mozliwe jedynie za po-
moca wlasnych érodkéw transportu, badz zbiorowa komunikacja auto-
busowa. Wada tego byla ograniczona liczba miejsc, rozklad oraz czas
trwania podrézy. Waznym aspektem jest réwniez rozwdj turystyki miej-
scowosci, przez ktore przebiega linia Pomorskiej Kolei Metropolitalnej.
Szczegblnie w weekendy mozna zaobserwowal wzmozony ruch pasaze-
row. Dzieki tego typu rozwiazaniu mieszkancy Trojmiasta moga w szyb-
ki, tani i efektywny sposéb zwiedzi¢ swoj region. Kaszuby sa to malow-
nicze tereny, czyste jeziora, morenowe wzgorza, lasy, ktéra pozwalaja
w przyjemny i aktywny sposob odpoczaé od zgietku miasta.

Postepujaca suburbanizacja w obszarze Metropolitalnym Trojmia-
sta zaczela tworzy¢ tzw. ,waskie gardta”. Skutkowalo to co raz wiek-
szym zapotrzebowaniem na sprawne i szybkie polaczenie w relacji
centrum-peryferie. Dlatego budowa PKM przyczyni si¢ do poprawienia
dostepnosci transportowej tych regionow.

Zadania Pomorskiej Kolei Metropolitalnej [4]:

— umozliwienie mieszkancom peryferyjnych dzielnic Tr6jmiasta dostepu
do szybkiego transportu kolejowego,

— umozliwienie mieszkancom gmin potozonych na Kaszubach szybkiego
dostepu do aglomeracji trojmiejskiej,

— powiazanie ze soba centrum Gdanska i Gdyni z portem lotniczego im.
Lecha Walesy w Rebiechowie,
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— zapewnienie dostepu do pasazerskich dalekobieznych i regionalnych
przewozéw kolejowych pasazerom linii lotniczych.

4. CHARAKTERYSTYKA PASAZERSKIEJ SIECI KOLEJOWEJ
W WOJEWODZTWIE POMORSKIM I AGLOMERACJI
TROJMIEJSKIEJ

Polozenie wojewddztwa pomorskiego sprawia, ze na system transpor-
towy Pomorza skladaja sie wszystkie rodzaje transportu (ladowy, wodny,
powietrzny). Sie¢ transportowa w wojewddztwie tworza [5]:

— 19,5 tys. km drég samochodowych,

— 1,6 tys. km linii kolejowych,

— 207, 6 km drég wodnych zeglownych,

— 12 portéw morskich (2 o znaczenia migdzynarodowym),
— 1 port lotniczy w Gdansku.

Pasazerska sie¢ kolejowa obecnie ma dlugoséé okoto jednego tysiaca ki-
lometréw. Srodkowo-zachodnia czesé wojewddztwa pomorskiego w ogéle
nie posiada dostepu do transportu kolejowego. Wciaz maleje dtugosé linii
kolejowych, na ktorych prowadzony jest ruch pasazerski, dlatego bardzo
wazna role w polaczeniu transportowym wojewodztwa odgrywa zamiej-
ski transport autobusowy, szczegélnie na odcinku Koécierzyna —Tréjmia-
sto, poniewaz stamtad do aglomeracji codziennie dojezdzaja uczniowie
oraz osoby pracujace.

Do czaséw 1T Wojny Swiatowej istnialo kolejowe polaczenie Kaszub
z Gdanskiem, byta to tak zwana ,Kolej Kokoszkowska” laczaca Gdansk
Wrzeszcez z Kokoszkami. Szlak zostal zbudowany w latach 1911-1914
z my$la o przewozeniu towaréw budowlanych do preznie rozwijajacego
sie wowczas Gdanska. Niestety podczas IT Wojny Swiatowej spora czedé
infrastruktury, m.in. wiadukty kolejowe zostaly doszczetnie zniszczone
i nie odbudowane.

Jedynym polaczeniem szynowym w aglomeracji trojmiejskiej jest
Szybka Kolej Miejska, ktora laczy wszystkie miasta wchodzace w sktad
Tréjmiasta oraz okoliczne miejscowosci (Rumia, Reda, Wejherowo,
Stupsk, Tczew). Czestotliwo$é kursowania pociagéw w szczycie przewo-
zowym wynosi od 7 — 10 minut, a poza szczytem 15 minut.

Dla kolei miejskich charakterystyczne sa predkosci handlowe 2-3 ra-
zy wyzsze od osiagganych przez autobusy miejskie i duza czestotliwosé.
W 2014 roku SKM przewiozta 35,7 miliona pasazeréw. To o ponad 530
000 pasazeréw wiecej niz w roku 2013 [6].
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5. ZNACZENIE PROJEKTU POMORSKIEJ KOLEI
METROPOLITALNEJ DLA TRANSPORTU
W WOJEWODZTWIE POMORSKIM

5.1. ZALOZENIA PROJEKTU

Najwazniejszym zalozeniem projektu PKM jest usprawnienie regio-
nalnego transportu publicznego i kolejowego. Gléwnym elementem infra-
strukturalnym jest budowa 20 — kilometrowego szlaku laczacego stacje
Gdansk Wrzeszcz z portem lotniczym im. Lecha Walesy w Rebiecho-
wie, gdzie zostang wybudowane dwie tacznice w obydwu kierunkach, co
umozliwi jazde w strone Gdyni Gléwnej i Koscierzyny. Wiaze sie to z bu-
dowa nowych o$miu przystankéw osobowych na linii nr 201, pomiedzy
stacjami Gdansk Osowa i Gdynia Gléwna. Szeé¢ z nich bedzie pelnilo
funkcje weztéw integracyjnych. Projekt obejmuje rowniez modernizacje
tej linii na odcinku Gdynia Gléwna — Koscierzyna i ulepszenie wezta
w Gliszczu, ktory umozliwi zjazd w kierunku Kartuz bez koniecznosci
przesiadania sie i zmiany kierunku jazdy. Cala nowa linia jest dwutoro-
wa 1 zelektryfikowana, a maksymalna dopuszczalna predkosé wynosi 120
km/h.

Dojazd z Dworca Gléwnego w Gdansku, dla oséb nie posiadajacych
wlasnych srodkéw transportu, byl mozliwy jedynie autobusem, gdzie
podréz trwata okolo 33 minuty. Transport z Gdanska do Koscierzyny
zajmuje okoto 1.5 godziny, a pociagiem 2 godziny. Trasa pociagu jest
okrezna i dodatkowo trzeba bylo sie przesigéé w Gdyni. Z dojazdem do
Kartuz jest jeszcze gorzej, poniewaz mozna tam dojechaé¢ jedynie auto-
busem. Zalozeniem PKM jest poprawa komunikacji kolejowej na tych
trasach. Podréz z Gdyni do Kartuz mozliwa jest jedynie dzigki polacze-
niu komunikacji autobusowe;j.

5.2. NAKEADY INFRASTRUKTURALNE I INWESTYCYJNE

Rewitalizacja i modernizacja linii kolejowej nr 201 Nowa Wies Wielka
— Gdynia Port Centralny byta inwestycja, majaca na celu podniesie-
nie dopuszczalnej predkosci do 100 km/h na odcinku Gdynia Gléwna —
Gdansk Osowa i do 120 km/h na odcinku Gdansk Osowa — KoScierzyna.
Rezultatem tego jest skrécenie czasu przejazdu z Gdyni do Koscierzyny
0 20-30 minut. Zostato to uzyskane dzigki catkowitej lub czesciowej wy-
mianie nawierzchni linii kolejowej oraz modernizacji urzadzen sterowania
ruchem. Wazna role odgrywa tutaj réowniez tabor kolejowy, w ktore-
go skladzie znajduje si¢ 10 spalinowych szynobuséw wyprodukowanych
przez firme PESA z Bydgoszczy. Zostaly one zakupione przez Samo-
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rzad Wojewddztwa Pomorskiego za ponad 114 milionéw ztotych. Sa to
nowoczesne szynobusy, wyposazone w System Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej, WiFi, monitoring oraz klimatyzacje. Dodatkowo przysto-
sowane sg do przewozéw oséb niepelnosprawnych. Posiadaja wysuwany
stopieni zewnetrzny, ktéry ma ulatwi¢ wejscie i wyjscie z pojazdu [7].

Nowe perony i przystanki pasazerskie zostaly zaprojektowane przez
gdansky artystke — Anne Waligorska. Na $cianach obiektow kolejowych
zostaly zamontowane najnowoczesniejsze oprawy LED-owe, ktére w wi-
dowiskowy sposéb o$wietlaja najblizsza okolice. Do Dekoracja wiaduktu
PKM zostaly zastosowane nowatorskie systemy sterowania, ktore pozwa-
laja w czasie rzeczywistym sterowaé oswietleniem z dowolnego miejsca
poprzez interfejs na stronie internetowej [8].

Modernizacja wezla w Glinczu, znajdujacego sie na trasie Gdynia
Gléwna — Kartuzy, gdzie przecina sie linia nr 201 z linia kolejowa nr
229 Pruszcz Gdanski — Leba, umozliwi przejazd bez koniecznosci zmia-
ny kierunku jazdy w miejscowosci Somonin. Dzigki temu trasa staje sie
krétsza o 9 kilometréw, skréci to czas przejazdu z Gdyni do Kartuz [9].

6. PODSUMOWANIE

Pomorska Kolej Metropolitarna jest najwieksza inwestycja realizowa-
ng przez samorzad wojewddztwa pomorskiego. Dzieki ogromnemu wspar-
ciu Unii Europejskiej udato sie wybudowaé 20 — kilometrows, linie kole-
jowa laczaca Gdansk z lotniskiem i Kaszubami. Budowa nowego szlaku
jest wielkim sukcesem i krokiem na przéd dla rozwoju polskiego trans-
portu kolejowego. Wpisuje si¢ w idee zréwnowazonego rozwoju miast
i jest jedyna tak wielka inwestycja w wojewddztwie pomorskim. Calko-
wity koszt inwestycji wynosil 9174 mln PLN netto. Srodki finansowe
uzyskane z Funduszu Unii Europejskiej to az 656,5 mln PLN. Stano-
wi to 85% kwoty kwalifikowanej, wynoszacej 771 mln PLN [10]. Dzie-
ki temu $miatemu i odwaznemu projektowi powstaly nowoczesne stacje
oraz przystanki pasazerskie. Usprawnil sie ruch w miastach i zmniejszyty
kongestie. PKM jest ogromnym udogodnieniem dla mieszkancow aglo-
meracji trojmiejskiej. Modernizacja i rewitalizacja weztéw kolejowych
rowniez usprawnila calg podréz. Nie ma juz potrzeby zmiany kierunku
jazdy. Skrocil sie czas podrézy. Trojmiasto stato sie bardziej przyjazne
i atrakcyjne dla mieszkancéw calego regionu, przede wszystkim przez
odciazeniu czesci ruchu samochodowego na rzecz kolejowego transportu
pasazerskiego, jak réwniez przez wigksze mozliwosci sprawnego i szybkie-
go przemieszczania si¢ po calej aglomeracji. Dzigki PKM o wiele szyb-
ciej i wygodniej mozna si¢ przedosta¢ z Centrum Gdyni czy Gdanska
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przede wszystkim na lotnisko. Jest to wyjatkowym udogodnieniem, gdyz
zmniejsza si¢ prawdopodobienstwo spéZnienia na odprawe samolotowa,
spowodowanego staniem w korkach. Pomorska Kolej Metropolitalna jest
alternatywa dla wszystkich, ktorzy musieli dojezdzaé¢ do miejsca pracy
samochodem badZ autobusami. Mozliwo$¢ pozostawienia samochodu na
parkingach Park&Ride skraca codzienny dojazd do pracy. Projekt ten
rozwinal rowniez rynek mieszkaniowy. Teren wzdluz nowo wybudowa-
nej linii kolejowej stal si¢ bardzo atrakcyjny dla deweloperéw mieszkan.
Zaczeto budowaé nowe osiedla mieszkaniowe, ktére znajduja sie teraz
w bardzo atrakcyjnym potozeniu, poniewaz z dala od zgietku miasta,
lecz jednoczesnie niedaleko do jego centrum.
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DEVELOPMENT OF PASSANGER RAIL
TRANSPORT IN THE POMERANIAN REGION
AS THE EXAMPLE OF POMERANIAN
METROPOLITAN RAILWAY

Keywords: passenger transport, railway transport, regional develop-
ment

ABSTRACT

Pomeranian Metropolitan Railway is the one of the most important
investments in Pomeranian Province. The aim of the project was to
create regional rail integrating different modes of transport and commu-
nication the region with the Tri-City and the airport in Gdansk. The
aim of the article is to show the impact of this investment on the further
development of the Tri-City and the whole region.



