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Streszczenie. W artykule przedstawiono tendencje zmian w przewozach tadunkiw trans-
portem kolejowym w Polsce w latach 2004 - 2020. Stwierdzono, ze spadki przewoziw tadunkiw
masowych nie sq rekompensowane zwigkszeniem przewozéw intermodalnych. W przewozach
ladunkiw niemasowych istorng rolg odgrywa segment przewozéw wagonowych rozproszonych.
Jednak obecna organizacja tych przewozdw nie jest konkurencyjna w stosunku do transportu dro-
gowego. Alternatywq dla przewoziw wagonowych rozproszonych tadunkiw niemasowych moze by¢
transport intermodalny, ale w formie sieciowej. Zaprezentowano sieciowq organizacje transportiu
intermodalnego z terminalami przeladunkowymi w relacji kolej — kolej. Sieciowa organizacja
transportu intermodalnego powinna zwickszyc jego dostepnosé dla potencialnych klientéw transpor-
tu kolejowego, rowniez tych, ktdrzy obecnie korzystajq % ustug transportu drogowego.

Stowa kluczowe: transport intermodalny, przewozy kolejowe, infrastruktura kolejowa

1. Wprowadzenie

Zwigkszenie znaczenia transportu kolejowego w przewozach tadunkéw w Pol-
sce powinno by¢ zwiazane z dzialaniami zwigkszajacymi popyt na ustugi transpor-
towe oferowane przez te galgz transportu. Przy obserwowanej tendencji zmniej-
szenia przewozow tadunkéw masowych istotna role ogrywa oferta dla przewozéw
fadunkéw niemasowych. Przewozy wagonowe rozproszone nie spelniaja oczeki-
wan potencjalnych klientéw przede wszystkim w zakresie czasu przewozu. Alter-
natywa sg kolejowe przewozy intermodalne.

1 Wkiad autorow w publikacje¢: Kruk R.: 70%, Piwowar B.: 25%, Ochocinski K.: 5%
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2. Tendencje zmian w przewozach ladunkéw transportem kolejowym
w Polsce w latach 2004-2020
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Rys. 1. Przewozy tadunkéw ogétem oraz wegla i tadunkéw intermodalnych w Polsce w latach 2004-2020
Zrédbo: Opracowanie whasne na podstawie (2}

W przewozach tadunkéw transportem kolejowym w Polsce dominuja przewozy
tadunkéw masowych, takich jak wegiel, kruszywa, rudy zelaza. Zmiany wielkosci
przewozu tych grup tadunkéw determinujg zmiany wielkosci przewozéw ogdtem
w transporcie tadunkéw w Polsce. Na rys. 1 przedstawiono wielkosci przewozu
fadunkéw transportem kolejowym ogdlem oraz dwéch grup tadunkéw: wegla
oraz tadunkéw intermodalnych (kontenery, naczepy siodlowe, nadwozia wymien-
ne) w latach 2004 — 2020. Na tym samym rysunku przedstawiono réwniez linie
trendéw tych grup tadunkéw. Widaé, ze nachylenie spadkowe linii trendu fadun-
kéw ogdtem jest zblizone do nachylenia spadkowego wegla. Mozna stwierdzié, ze
zmiany (spadki) wielkos$ci przewozéw tadunkéw ogétem sa wprost proporcjonalne
do zmian (spadkéw) przewozu tadunkéw masowych, w ktérych dominuje wegiel.
Mozna przypuszczal, ze tendencje spadkowe w przewozach tadunkéw masowych
w nastepnych latach ulegna wyhamowaniu (mozliwa zmiana nachylenia linii tren-
du), jednak znaczenie tadunkéw masowych w przewozach transportem kolejowym
bedzie coraz mniejsze. Wiaze si¢ to z przeobrazeniami gospodarki Polski i zwigk-
szeniu znaczenia ustug oraz przetwérstwa przemystowego w prognozowanym
wzroscie PKB. To z kolei wiaze si¢ ze zmianami transportochlonnosci gospodarki
i podatnosci potencjalnych tadunkéw na przewozy réznymi galeziami transportu.
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Wiaze si¢ rowniez ze zmniejszeniem masy pojedynczych przesylek, a tym samym
zwiekszenia roli przewozéw tadunkéw niemasowych.

W przewozach ladunkéw niemasowych transport kolejowy napotyka na silng
konkurencje ze strony transportu drogowego, ktéry w przewozach tego rodzaju
fadunkéw ma dominujaca pozycje.

3. Organizacja przewozow wagonowych rozproszonych

W transporcie kolejowym obstuga tadunkéw niemasowych zajmuje sic seg-
ment przewozéw wagonowych rozproszonych. Schemat organizacyjny tych prze-
wozéw w formie grafu przedstawia rys. 2. Wierzchotkami tego grafu sa stacje
kolejowe (stacje obstugiwane, manewrowe i rozrzadowe), natomiast krawedziami
sa polaczenia pomiedzy tymi stacjami realizowane pociagami towarowymi réznych
kategorii.

Do poczatku lat 90-tych XX wieku taka organizacja sieciowa przewozéw wa-
gonowych funkcjonowata w oparciu o okolo 50 stacji rozrzadowych (stacje z gorka
rozrzadowa), manewrowych i obstlugiwanych (punktéw tadunkowych). W roku
2004 wedlug [ 11 bylo 10 stacji rozrzadowych i kazda z tych stacji obstugiwala na
swoim obszarze ciazenia od kilku do kilkunastu stacji manewrowych.

Legenda:

SR - stacja rozrzadowa

SM - SlaCJa manewrowa
S0 - stacja obstugiwana
TP, TN, TL, TK - rodzaj pociagu

Rys. 2. Organizacja przewozéw wagonowych rozproszonych
Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie {1}

Nalezy zaznaczy¢, ze w latach 90-tych XX wieku wiele stacji rozrzadowych
zostalo zdegradowanych do stacji manewrowych. Bylo to zwiazane ze zmniejsze-
niem popytu na przewozy wagonowe. Wraz ze zmniejszaniem si¢ popytu na tego
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rodzaju przewozy zmniejszala si¢ liczba czynnych stacji rozrzadowych (degradacja
do manewrowych), manewrowych (pomimo zwickszenie tego rodzaju stacji przez
degradacje czesci stacji rozrzadowych) i punktéw tadunkowych. Zmniejszata sie
réwniez liczba uruchamianych pociagéw towarowych dedykowanych temu seg-
mentowi przewozowemu. To powodowalo zmniejszenie dostepnosci do transpor-
tu kolejowego potencjalnych klientéw, chcacych nadac przesylke jako jeden wa-
gon lub grupe wagonéw. Ponadto wydhuzyl sie czas przewozu tadunkéw w tym
segmencie przez zmniejszenie czestotliwo$ci kursowania pociagéw towarowych,
zwlaszcza pociagéw zdawczych kategorii TK, ktére zapewnialy obsluge punktom
tadunkowym. To z kolei powodowalo dalsze zmniejszanie popytu.

Mozna stwierdzié, ze zostala znacznie zmniejszona funkcjonalnos¢ sieciowej
organizacji przewozéw wagonowych rozproszonych. Obecnie maja one znacznie
maniejsze znaczenie w przewozach ladunkéw transportem kolejowym w Polsce niz
w poczatkach lat 90-tych XX wieku.

Podejmowane sg préby zwiekszenia funkcjonalnosci przewozéw wagonowych
rozproszonych, miedzy innymi poprzez zwiekszenia liczby czynnych stacji rozrza-
dowych i manewrowych. Pozwoli to co najwyzej zahamowad spadek przewozéw
fadunkéw w tym segmencie przewozowym.

4. Organizacja przewozow intermodalnych

Alternatywg dla przewozéw wagonowych rozproszonych sg przewozy intermo-
dalne. Jednak znaczenie ich w transporcie kolejowym jest zalezne miedzy innymi
od dostepnosci tego segmentu przewozowego, o jest zwigzane z liczba terminali
intermodalnych i polaczeni realizowanych pociggami intermodalnymi. Poprawa
dostepnosci do transportu intermodalnego, oprocz wyzej wymienionych czynni-
kéw, mozliwa jest rownie poprzez zmiane organizacji tych przewozéw i wzorowa-
nie si¢ na przewozach wagonowych rozproszonych, z tym ze wagon zastapitaby
jednostka intermodalna.

Obecng organizacje przewozoéw intermodalnych przedstawia rys. 3. Pociagi in-
termodalne kursuja pomiedzy terminalami nadania i odbioru, a transport drogo-
wy jest odpowiedzialny za dowdz i odwoz jednostek intermodalnych z terminali.
Klient ma maly wybér polaczen pomiedzy terminalami i ,de facto” dostosowuje
sic do proponowanego polaczenia w zakresie dostepnosci do terminala nadania
i odbioru oraz liczby polaczeni w ciggu tygodnia i doby.

Proponowana sieciowa organizacja przewozéw intermodalnych opiera sie na
organizacji przewozéw wagonowych rozproszonych wedlug rys. 2, jednak na miej-
scu stacji sa terminale. Oprécz terminali nadania i odbioru sa terminale przeladun-
kowe, ktére petnityby podobna role jak stacje rozrzadowe w przewozach wagono-
wych.
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Rys. 3. Laiicuch transportowy w przewozach intermodalnych

Na rysunkach 4 i 5 przedstawiono schematy (grafy) organizacji przewozéw in-
termodalnych z jednym i dwoma terminalami przetadunkowymi relacji kolej - ko-
lej. Widad, ze liczba polaczefi (krawedzie graféw) pomiedzy terminalami zwicksza
si¢ 0 polaczenia z przeladunkiem. Klient moze wybra¢ polaczenie, ktére najbar-
dziej mu odpowiada pod wzgledem na przyklad czasu nadania i odbioru.
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Rys. 4. Proponowany organizacja przewozéw intermodalnych z jednym terminalem przetadunkowym
w relacji kolej — kolej



216 Kruk R., Piwowar B., Ochocinski K.

Nadawca Odbiorca

Terminal Terminal
nadania

Nadawca

Terminal Terminal

nadania odbiory

s lrOgA

kolej

Rys. 5. Proponowany organizacja przewozéw intermodalnych z dwoma terminalami przetadunkowy-
mi w relacyi kolej — kolej

Proponowana organizacja przewozéw intermodalnych wymaga Scistej wspét-
pracy zaréwno zarzadcéw terminali intermodalnych jak réwniez operatoréw inter-
modalnych. Kluczowa sprawa jest wspélpraca operatoréw intermodalnych miedzy
sobg. Operatorzy konkurujg ze soba, ale jak pokazuje przyklad transportu lotni-
czego i sojuszy przewoznikéw lotniczych, mozliwa jest tez wspélpraca oparta na
umowach typu ,,code share”.

W przypadku przewozéw intermodalnych umowy tego typu oferowalyby
miejsce na jednostke danego operatora w skltadzie pociggu uruchamianego przez
innego operatora. Oferta danego operatora moze powickszy¢ sie o nowe polacze-
nia w innych dniach / godzinach nadania odbioru, jak réwniez nowe polaczenia
do innych terminali, do ktérych dany operator nie uruchamia swoich potaczeni
bezpos$rednich.

Zaletg proponowanej sieciowej organizacji przewozow intermodalnych w opar-
ciu o terminale przeladunkowe jest zwiekszenie liczby oferowanych polaczen oraz
liczby terminali nadania / odbioru. Tym samym zwigksza si¢ dostepnos¢ transpor-
tu intermodalnego dla potencjalnego klienta.

Istotng wada takiej organizacji przewozéw jest wydluzenie czasu przewozu jed-
nostki intermodalnej pomiedzy nadawca i odbiorca. Jest to zwigzane z dodatkowy-
mi przetadunkami w relacji kolej — kolej. Jednak odpowiednia organizacja pracy
terminali zaréwno nadania / odbioru jak réwniez przeladunkowych, moze znacz-
nie skréci¢ czas popytu jednostek ladunkowych na tych terminalach. Znaczacy
role odgrywaja tu réwniez urzadzenia przeladunkowe. Terminale przetadunkowe
w relacji kolej — kolej powinny by¢ wyposazone w suwnice bramowe, ktére pozwa-
laja skrécié czas przetadunku w tej relacji.

Wazng role odrywa réwniez liniowa infrastruktura kolejowa, ktéra powinna
pozwalaé na kursowanie pociagéw intermodalnych z maksymalna predkoscia
120 km/h. Organizacja ruchu pociagéw intermodalnych powinna pozwalaé¢ na
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osiaganie predkosci technicznych tych pociagéw na poziomie 85 — 100 km/h. Do-
piero taka predkos¢ techniczna, przy mozliwosciach skrécenia czasu popytu jed-
nostek na terminalach, pozwoli na osiagniecie predkosci handlowych kolejowych
przewozéw intermodalnych w relacji nadawca — odbiorca na poziomie konkuren-
cyjnym w stosunku do transportu drogowego w tej samej relacji.

5. Wnioski

Przy tendencji spadkowej przewozéw tadunkéw masowych, zwickszenie po-
pytu na przewozy ladunkéw niemasowych transportem kolejowym jest jednym
z warunkéw zahamowania spadku przewozu tadunkéw transportem kolejowym.
Jednak przewozy wagonowe rozproszone nie sa konkurencyjne w stosunku do
transportu drogowego. Alternatywa sa przewozy intermodalne sieciowe, ktére po-
zwola na zwigkszenie dostepnosci do przewozéw intermodalnych nowym poten-
cjalnym klientom, korzystajacych obecnie z transportu drogowego.

Do rozwoju kolejowych przewozéw intermodalnych moze przyczynié si¢ zwick-
szona dostepnosé¢ samochodéw ciezarowych niskoemisyjnych. Ich zasieg wpisuje
sie w role dowozowo — odwozowa do terminali intermodalnych.
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